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V rozvinutych zemich navazal vyvoj systému pasivni bezpecnosti pro déti na uspésné uplat-
néni prvkl pasivni bezpecnosti pro dospélé cestujici v osobnich automobilech. Vzniklo pfi-
tom nékolik odlisnych konstrukei détskych zadrznych systémi s riznou mirou ochrany. Jejich
ucinnost byla zpocatku sledovana jen samotnymi vyrobci, a to za pouziti individudlnich me-
tod, Casto jen obtizné navzajem srovnatelnych. To bylo dlouhodobé nepfijatelné jak pro or-
gany zodpovédné za bezpecnost silni¢niho provozu, tak pro zdkazniky a v disledku toho i pro
komer¢ni aktivity. Bylo proto usilovano o jednotné definovani vlastnosti, které by mély prvky
pasivni bezpecnosti déti v motorovych vozidlech vykazovat a také o jednotnost zkusebnich
metodik.

V Evropé byly jednotné pozadavky na détské zadrzné systémy stanoveny v roce 1981, a to
predpisem &. 44 Evropské hospodaiské komise' (ECE) pfi OSN. S rozvojem techniky
pochopitelné zastaravaji i predpisy a tak jsou vydavany jejich Gpravy. Posledni ipravou zmi-
néného piedpisu €. 44 je série zmén 04, platna od 23.06.2005.

Na uzemi Ceské republiky” je predpis EHK &. 44 v platnosti od 17.11.1982 (stejn¢ dlouho
jako v Belgii; jesté¢ predtim nabyl platnost v Holandsku, Svédsku, ve Velké Britanii a
v Dansku; dal$i 24 staty se ptipojily pozdéji).

Na problematiku tohoto pfedpisu navazujici projekt Ministerstva dopravy CR & 801/110/104
0 ndzvu ,,Bezpecnost deti v silnicnim provozu v souvislosti s détskymi zadrznymi systémy
v motorovych vozidlech* mé¢l prinést poznatky pouzitelné nejen pro schvalovaci proces, ale i
pro potieby kontrolnich organti (COI apod.), dale pro vyvoj a vyrobu détskych zadrznych
systémil a v neposledni fadé i pro formulaci stanovisek zastupcii CR v pfislunych mezina-
rodnich organech.

Prvnim krokem pfi feSeni tohoto projektu bylo vyvinout, odzkouset a uvést do provozu zku-
Sebni zafizeni pro testy vyzadované v poslednim platném znéni piedpisu EHK ¢. 44.
V prubéhu feSeni se vSak vynotfovaly dalsi aspekty, jimiz bylo zapotiebi se zabyvat. Napf.
byly do ptedpisu doplitkem 5 k sérii zmén 03 zahrnuty pozadavky na zkouSeni systémi
ISOFIX® (podrobnou informaci o aktivitich GRSP* v souvislosti s volbou mezi systémy
ISOFIX a LATCH? jsme uvedli ve zpravé za rok 2004).

Vstup Ceské republiky do Evropské unie u¢inil aktualnimi nékteré jeji smérnice, které zatim
nemaji v predpisech EHK obdobu, napt. smérnice ¢. 2003/20/ES, o povinném vyuzivani bez-
pecnostnich past a détskych zaddrznych systémt ve vozidlech kategorii M1, M2, M3, N1, N2
a N3 (tedy mimo jiné i v autobusech a v ndkladnich automobilech). Také piedpis EHK OSN
¢. 44 doznal n¢kterych zmén, na néz bylo zapotiebi reagovat (série zmén 04, platna od 23.
¢ervna 2005).

Problematika projektu se tim ponékud rozsifila. Navic byl zkouman (na vyslovny pozadavek
zastupce zadavatele) U¢inek bo¢niho narazu na figuriny v détskych zadrznych systémech.
Dals8imi testy nad ramec pozadavkii R44 ECE byly dynamické zkousky s détskymi figurinami

Zkousky podle tohoto ptredpisu simuluji pfedev§im naraz vozidla (zeptedu i zezadu, a to s pouzitim figurin
rizné velikosti a hmotnosti), ale také napt. jeho pievraceni. Vyzadovano je pii nich dodrZeni toleranci
dilezitych rozmért détského zadrzného systému a pevnosti ¢i tuhosti jednotlivych jeho ¢asti. Zkousi se
zivotnost, odolnost proti korozi ¢i opotiebeni v prasném prostredi apod.

téZ na izemi Slovenské republiky, nebot’ §lo v t€ dobé o spolecny stat

Systém ISOFIX normalizovala Mezindrodni standardizacni organizace ISO pod ¢. ISO 13216-1.

GRSP je oznaceni pracovni skupiny EHK pro pasivni bezpecnost (Working party on passive safety).

Lower Anchors and Tethers for Children; jde o fixaci détskych zadrznych systémi rozsifenou v USA.
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upoutanymi bez pouziti détskych zadrznych systémut ke zkuSebni lavici (simulujici autobu-
sové sedadlo) bezpecnostnim pasem pro dospélé, a to dvoubodovym i tiibodovym.

Dalsim ptanim zastupce zadavatele bylo, abychom zjistili a vyhodnotili odchylky v pozadav-
cich novelizace zakona ¢. 361/2000 Sb. od pozadavkll smérnic ¢. 2003/20/ES, €. 77/541/EHS
(ve znéni smérnice ¢. 2000/3/ES) a také od pozadavki predpisit EHK ¢. 44 a 16 a pfipadné
navrhli vhodné formula¢ni zmény. Tuto partii jsme vSak mohli zatadit az do té ¢asti zpravy,
ktera popisuje feSeni za rok 2005, nebot’ ke schvaleni zminéné novelizace parlamentem doslo
az po fad¢ odkladt (zakonem ¢. 411/2005 Sb. v ¢astce 142 rozeslané 17.10.2005).

Cast zpravy zabyvajici se celou dobu feSeni projektu ma jen shrnujici charakter (nékteré pa-
sdze z predchozich zpravy jsou po aktualizaci do zavére¢né zpravy pirevzaty). Tato shrnujici
¢ast zaujima zhruba stejny rozsah jako ¢ast popisujici posledni rok feseni. V té jsou vysledky
zkousek pro strucnost prezentovany tabelarni formou. Z¢&asti jsou téz ilustrovany fotografiemi
v ptilohach. Nékolik kratkych zdznamt z dynamickych zkousek, pofizenych elektronickou
rychlokamerou, je pfipojeno k elektronické podob¢ zpravy, zaznamenané na CD ROM.

Pti praci na projektu bylo zaddouci se zabyvat i souvisejicimi tématy, napiiklad statistikou do-
pravnich nehod a participace déti na nich, problematikou dopravnich tirazli véetn¢ biomecha-
nickych kritérii (obecné ve zpravé za rok 2002, specielné se zaméfenim na déti ve zpraveé za
rok 2003) a také asponi strucné problematikou matematického modelovani narazovych dé¢ju.
V zajmu uvedeni projektu do SirSich souvislosti byla vénovana pozornost i historii zkousek
pasivni bezpec¢nosti.

Za ucelem co nejhlubsiho proniknuti do problematiky pasivni bezpe¢nosti jsme se zabyvali i
nékterymi okrajovymi problémy, napf. analyzou inverzniho pfistupu k modelovani ndrazu
(s vyuzitim katapultu®).

Pti zvaZzovani vyhledovych aktivit vyzkumného charakteru jsme se mj. orientovali na proble-
matiku srazky osobniho automobilu s détskym chodcem a navrhli jsme v pfiloze zpravy 2003
novy princip umoziujici pouZzivat celé figuriny (a ne pouhé impaktory) diky redukci hodnot
decelerace pii zachovani kinematiky narazu (je redukovano i gravitacni zrychleni).

Pro nésledné rutinni zkouSky po skonceni projektu budou déale pouzivany nejen vyvinuté pri-
stroje, ptipravky a programy (viz A.1.5. a F.6.), ale i zkuSebni postupy a ovétené formulaie
usnadiiujici potfebné zaznamy:

- Cesko-anglicky formuléf protokolu o testovani détskych zadrznych systémd,

- formulafe protokolt o kalibraci figurin a o kalibraci snimact sil v popruzich.

Posledni skute¢nosti, ktera musela byt pifi feSeni projektu respektovana, bylo vydani Série
zmén 04 predpisu EHK ¢. 44 (12.07.2005 s platnosti od 23.06.2005). Témito zménami nebyly
postizeny pozadavky na détské zaddrzné systémy, ani metodika zkousSek, ale byla posilena
kontrola jejich vyroby (véetné zdlraznéni statistického ptistupu pfi organizaci zkousek). Za-
vadi se provétovani kvalifikovanosti vyroby (§ 2.39., § 11) a ke zkouskdm kontrolujicim
shodnost vyroby se pfifazuji jesté rutinni zkousky. Ilustrativni pfiklad aplikace téchto zmén je
uveden v piiloze F7.

% O hydraulickém programovatelném akceleratoru pro katapult bylo jednano s podnikem INOVA; nas vlastni
ideovy navrh byl zaloZen na inercidlnim principu.
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SEZNAM POUZITYCH JEDNOTEK A ZKRATEK
FYZIKALNI VELICINY:

znak veli¢ina jednotka vedlejsi jednotky poznamka
m hmotnost kg
t ¢as S minuta, hodina
S draha, délka m mm, nm = 10" m
v rychlost m/s 1 km/h =0,278 m/s
a zrychleni ms” g=9,81 ms” téz zpomaleni
g gravitacni zrychleni 9,81 ms™
® uhlova rychlost s 1 ot/min = 0,1047 s
o hlové zrychleni 57 1 rpm/s = 0,1047 s™
F sila N =kg.ms™ daN =10 N; kN
p tlak Pa=Nm~=kgm's” 1 MPa =981 at
moment (toCivy ¢i _ 2 2 vektorovy soucin
ohybovy) Nm =kgm’s sily a ramene (F.s)
' C L, ) _ 9 0 _ skalarni souéin
Exin kineticka energie J= kgm’s 1 kWh=3,6 MJ sily a drahy (F.s)
ZKRATKY:
Poznamka:  Nejsou zde uvedeny nékteré méné frekventované zkratky (v tom ptipadé
jsou vysvétleny u ptislusného textu).
Orgdny, instituce:
ECE UN — Economic Commission for Europe — United Nations; v cestiné se pouziva:
EHK OSN - Evropska hospodarska komise Organizace spojenych narodii
WP. 29 — World Forum for Harmonisation of Vehicle Regulations
Svétové forum harmonizace predpisii pro vozidla
GRSP — Working Party on Passive Safety (Pracovni skupina pro pasivni bezpecnost)
NHTSA — The US National Highway and Transport Safety Administration
CLEPA — European Automotive Component Suppliers Association (zasttesujici

Oznaceni vysledkii zkouSek:

organizace vyrobctli autoptislusenstvi)

P - prosel, pozitivni / passed, positive
N - neprosel, nevyhovujici, negativni / non-complying, negative
NA - neni pouzitelné, nelze hodnotit / not applicable

NM
NF

Jiné zkratky:

- Child Restraint System (DZS - détsky zadrzny systém)

- Conformity of Production (shodnost vyroby)

- Lower Anchors and Tethers for Children (obdoba systému ISOFIX
pouzivana na americkém kontinenté.

MADYMO - Mathematical Dynamical Model. Jde o soubor programtl, které umoziuji

vypocty dynamického chovani systému téles, zejména v oblasti pasivni

CRS
cop
LATCH

bezpecnosti.

- nebylo méfeno / not measured
- nenalezeno, nevyjadieno explicitn€ / not found, not articulated explicitly




IA. KONSTATACNI CAST|

A.1. KONSTATACNI CAST VZTAHUJICI SE K CELE DOBE RESENI (2001-2005)
A.1.1. VYCHOZi DOKUMENTY

» Uniform provisions concerning the approval of restraining devices for child occupants of
power-driven vehicles (,,Child Restraint System*) - ECE UN — R 44/03.
[S originalnim anglickym znénim tohoto predpisu byly konfrontovany nejasnosti a chyby
ceského prekladu (polozky, ktera nasleduje)].

» Jednotna ustanoveni pro homologaci zatizeni pro détské cestujici v motorovych
vozidlech (,,Détské zadrzné systémy*) — predpis EHK OSN ¢ 44.
[jde o cesky preklad piedchoziho dokumentu, porizeny pracovniky TUV UVMYV s.r.0.]
Tento dokument zahrnuje:

- Add.43/Rev.1 (sérii zmén 03 s platnosti od 12.9.95),

- Add. 43/Rev.1 (opravu 1 k sérii zmén 03 s platnosti od 10.03.95),

- Add. 43/Rev.1 (opravu 2 k sérii zmén 03 s platnosti od 12.03.97),

- Add. 43/Rev.1 (doplné€k 1 k sérii zmeén 03 s platnosti od 18.01.98),

- Add. 43/Rev.1 (opravu 3 k sérii zmén 03 s platnosti od 05.11.97),

- Add. 43/Rev.1/Amend.1 (dopln€k 2 k sérii zmén 03 s platnosti od 18.11.99),

- Add. 43/Rev.1/Amend.2 (dopln€k 3 k sérii zmén 03 s platnosti od 29.12.00),

- Add. 43/Rev.1/Amend.2 (opravu 4 k sérii zmén 03 s platnosti od 08.11.00),

- Add. 43/Rev.1/Amend.3 (dopln¢€k 4 k sérii zmén 03 s platnosti od 20.02.02),

- Add. 43/Rev.1/Amend.4 (dopln€k 5 k sérii zmén 03 s platnosti od 26.02.2004,
(k témuz datu vstoupila v platnost i jeho oprava ¢.1). Tyka se détskych zadrznych

systémi ISOFIX.

- Add. 43/Rev.1/Amendment 5 (dopln€k 6 k sérii zmén 03 s platnosti od 12.08.2004),

- Add. 43/Rev.1/Amendment 7 (série zmén 04 s platnosti od 23.06.2005)- tyka se kontroly
vyroby CRS.

» Uniform provisions concerning the approval of:
I. Safety-belts and restraint systems for occupants of power-driven vehicles;
I1. Vehicles equipped with safety-belts. (ECE R16/04).

= EHK ¢. 16/04 - Jednotna ustanoveni pro homologaci: I. bezpe€nostnich pasii a zadrznych
systémi pro cestujici v motorovych vozidlech, II. vozidel vybavenych bezpe¢nostnimi
pasy. (Jde o preklad dokumentu z predchozi polozky, porizeny pracovniky TUV UVMV;
Predpis ECE R44 se na R16 odvolava, jeho obdobou je Smernice ES ¢. 77/0541).

» FE/ECE TRANS/505; E/ECE/324 Regulation No. 14, Rev.1/Add.13/Rev.3 ,,Uniform
Provisions Concerning the Approval of Vehicles with Regard to Safety-belt Anchorages
(23. kvéten 2003) — tyka se geometrie a pevnosti kotevnich uchytii bezpecnostnich pasii;
obdobou tohoto predpisu je Smérnice ES ¢. 76/0115.

» FECE UN TRANS/WP.29/343/Rev.11 ,,Status of the Agreement, of the annexed
Regulations and of amendments thereto* (14. biezen 2003).

= [SO 6487, 3386, 1798, 1856, 2439 B; odvolava se na n¢ predpis EHK 44, zejména
v ptiloze 6.

= Zékon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich;



= Zakon ¢. 411/2005 Sb., kterym se méni zakony ¢. 361/2000 Sb., ¢. 200/1990 Sb.
(o ptestupcich), €. 247/2000 Sb. (zptsobilost k fizeni motorovych vozidel)

= Zéakon 229/2005 Sb., kterym se méni zakon €. 11/1994 Sb. o silni¢ni dopravé a zakon €.
361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich;

= Zékon ¢. 56/2001 Sb. o podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
meéné zakona €. 168/1999 Sb. o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonli (zakon o pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb. Zakonem ¢. 56/2001 Sb. byl nahra-
zen zakon €. 38/1995 Sb., ktery byl pfi studiu problematiky rovnéz pouZzit.

= Zakon €. 218/2000 Sb. (o rozpoctovych pravidlech a o zméné nékterych souvisejicich
zakont).

* Vyhlaska MDS ¢. 301/2001 Sb. o schvalovani technické zptisobilosti a technickych pod-
minkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Touto vyhlaskou byla nahrazena
VyhlaSka MD €. 102/1995 Sb., kterou bylo rovnéZ nutno prostudovat.

* Vyhlaska MDS ¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technické zplsobilosti a technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Touto vyhlaskou byla nahra-
zena Vyhlaska MD €. 102/1995 Sb. a MDS €. 301/2001 Sb.

* Pokyny pro vypracovani vyro¢nich zprav o feSenych projektech vyzkumu a vyvoje pro
dopravu a spoje. (MDS ¢j. 206/2002-210-TPV/1 ze 17.12.2002).

* Dokument GRSP (Working Party on Passive Safety) ¢. 35-19 — porovnava détské zadrzné
systémy ISOFIX a LATCH; podrobnéjsi zminka je ve zpraveé za rok 2004.

Dalsi predpisy EHK tvkajici se pasivni bezpeénosti motorovych vozidel

(v zavorce jsou obdobné Smérnice ES):

. 11 (70/0387) — Zamky a zavéSeni bocnich dveti
. 12 (70/0297) — Néaraz na sloupek fizeni

1 1
O O

- C. 17 (74/0408, 78/0932) — Pevnost sedadel a tichytt a opérky hlavy
- ¢.21 (74/0060) — Vnitini vycnélky vozidel M1

- ¢. 22 — Ochranné ptilby motocyklistii

- €. 25 (78/0932) — Hlavové opérky

- €. 26 (74/0483) — Vngjsi vycnélky vozidel M1

- ¢. 29 — Pevnost kabin nékladnich automobilii

. 32 — Néraz na vozidlo zezadu

. 33 —Naraz na vozidlo zepiedu

.34 (70/0221) — Snizeni rizika pozaru

. 42 — Narazniky vozidel M1

.43 (92/0022) — Bezpecnostni skla

. 58 (70/0221) — Zatizeni proti podjeti zezadu

Q¢ O O Cx

O O

- C. 61 (92/0114) — Vnéjsi vyenélky piedni ¢asti nakladnich automobilti

- . 66 — Pevnost karosérie autobusu (2001/0085) — Autobusy

- €. 73 (89/0297) — Bocni ochranna zatizeni nékladnich a ptipojnych vozidel
- ¢. 80 (74/0408) — Pevnost autobusovych sedadel

- €. 93 (2000/0040) — Predni ochranna zatizeni proti podjeti

- €.94 (96/0079) — Ochrana pfi vyoseném ¢elnim narazu

.95 (96/0027) — Ochrana pii bo¢nim narazu
. 114 — Néhradni airbagy

O« O
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A.1. 2. SCHVALOVANI DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU V CESKE REPUBLICE.

Podle zakona ¢. 56/2001 Sb. (nahrazujiciho zédkon €. 38/1995 Sb.) a podle provadéci vyhlasky
MDS ¢. 301/2001 Sb. (nahrazujici Vyhlasku MD ¢. 102/1995 Sb.) musi byt vSechny détské
zadrzné systémy uvadéné do prodeje v Ceské republice homologovany podle piedpisu EHK
&. 44. Zadosti o vyjimky nelze akceptovat a také nelze uvést détsky zadrzny systém do pro-
deje bez odpovidajiciho ,,Osvédceni o homologaci“. Problém je vSak v efektivni kontrole.
Dovolujeme si pro upfesnéni citovat text zastupce zadavatele projektu, Ing. Jana Sk¥ivanka':

Pravni upravou stanovenou zakonem ¢. 56/2001 Sb. ,,0 podminkdch provozu vozidel na po-
zemnich komunikacich*® doslo ve shodé s pravnimi tipravami ostatnich zemi, které uzndvaji
., Zenevskou dohodu 1958, a statii Evropské unie, které povinné transponuji smérnice ES, ke
zruSeni vnitrostdatniho schvalovani téch zarizeni a casti vozidel, které byly jiz v nékterém ze
statii schvaleny podle prislusného predpisu EHK OSN resp. smérnice ES, tj. jinak receno
tech, které byly homologovany. To mimo jiné znamena, Ze deétské zadrzné systéemy nejsou pied
uvedenim na trh v Ceské republice kontroloviny a jejich distributor nemd viici ministerstvu
ani Zadnému jinému statnimu orgdnu oznamovaci povinnost o jejich zamysleném uvedeni do
prodeje.

Stat miize uplatnovat kontrolni ¢innost pouze nasledné, nakupem détského zadrzného systému
na trhu a objednanim jeho kontroly na zkusebné, ktera viastni zarizeni k jeho overeni podle
predpisu EHK OSN ¢. 44. V Ceské republice v dobé vypsdani projektu nebyla Zadnd zkusebna,
ktera by mohla pripadnou kontrolu détskych zadrznych systémii provadet.

Projekt ,,Bezpecnost déti v silniénim provozu v souvislosti s détskymi zadrznymi systémy
v motorovych vozidlech byl navrzen jako soucdst podprogramu 1.b — ,,Ochrana zdravi lidi,
bezpeénost dopravy, lidsky cinitel v dopravé” vyhlaseného v r. 2000 v rdmci vefejné soutéze
na feseni projektil vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy a spojii CR. Zamérem bylo, aby
po uspé$ném vyieseni tohoto projektu vznikla v Ceské republice zkuSebna, ktera by mohla
provadét pripadné kontrolni zkousky détskych zadrznych systému. Z nabidek byl vybran a
rozhodnutim &j. 18342/01-110 piijat navrh Ustavu silniéni a méstské dopravy.

ZkuSebna pasivni bezpeénosti USMD a.s. byla téZ na zakladé povéfeni od Ministerstva do-

pravy a spojii CR zaregistrovana Evropskou hospodaiskou komisi OSN jako zkusebna uréena
k provadéni zkousek détskych zaddrznych systémil podle predpisu EHK ¢. 44.

A.1.3. PREHLED DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU (jak je rozliSuje pfedpis EHK ¢&. 44):
A.1.3.1. podle konstrukce zejména:

- détské sedacky umistované na vozidlova sedadla

- brasny pro pfenaseni leziciho ditéte

- ochranné a narazové §tity

A.1.3.2. podle pouZiti byly vytvoreny tyto kategorie:

- univerzalni (pfipeviiovany bezpecnostnimi pasy pro dospélé)

- ,,omezend*“ (ureny jen pro néktera mista ve vozidle)

- semiuniverzalni (kotveny na ptidavné uchyty podle piilohy 11 a na dolni uchyty — R14)
- pro specificka vozidla (bud’ zabudovana détska zadrzna ztizeni nebo zvlastni uchyty)

7 Jde o ¢ast posudku na nasi zpravu za rok 2004
¥ jde o zkracenou citaci nazvu zikona
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A.1.3.3. podle hmotnosti déti, pro které jsou zadrzné systémy urceny, se rozliSuji skupiny:

0 pro déti s hmotnosti mensi nez 10kg.
0+ pro déti s hmotnosti mensi nez 13 kg
I pro déti s hmotnosti od 9 do 18 kg.

11 pro déti s hmotnosti od 15 do 25 kg.
I pro déti s hmotnosti od 22 do 36 kg.

A.1.3.4. podle toho, zda jsou pasy pro dospélé vyuzity k upoutani ditéte (i k upevnéni
zadrzného systému ¢i jeho ¢asti), jsou rozliSovany tiidy:

- integralni (nevyuZziva pasy pro dosp€lé)

- neintegralni (vyuziva pasy pro dosp€lé)

A.1.3.5. Systém ISOFIX skladajici se ze dvou tuhych kotevnich uchytt na vozidle, ze dvou
odpovidajicich tuhych ptipojek na détském zadrzném systému a ze
zafizeni k zamezeni jeho rotace (viz téz zpravu za rok 2004, str.6)

Hmotnostni skupina Velikostni tfida’ ISOFIX Pripravek k vozidlu
F — pro polohu sméfujici bo¢né doleva ISO/L1

skupina 0 do 10 kg | G - pro polohu sméfujici bo¢né doprava ISO/L2
E — pro kojence; sméfuje dozadu ISO/R1
C — pro dité plné vysky; sméfuje dozadu ISO/R3

skupina 0+ | do 13 kg | D - pro dit¢ mensi vysky; sméfuje dozadu ISO/R2
E — pro kojence; sméfuje dozadu ISO/R1
A — pro dit¢ plné vysky; sméfuje doptredu ISO/F3
B - pro dité mensi vysky; sméfuje dopiedu ISO/F2

skupinal | 9-18kg | B1 - pro dit€¢ mensi vysky; sméfuje dopredu ISO/F2X
C - pro dité plné vysky; smétuje dozadu ISO/R3
D - pro dité¢ men$i vy$ky; smétuje dozadu ISO/R2

Poznamka: V souladu s kazdoro¢nim upfesiiovanim zadani a se stanoviskem zastupce zada-
vatele nebyly détské zadrzné systémy ISOFIX zatazeny do programu zkousek v ramci feSeni
tohoto projektu.

A.1.4. DETSKE FIGURINY VE ZKUSEBNE PASIVNI BEZPECNOSTI USMD

Vzhledem k velkému rozptylu hmotnosti a velikosti déti, danému jejich ristem s pfibyvajicim
vékem, je nutno pouzivat také vice velikosti détskych figurin. Podle piedpisu EHK ¢. 44 se u
détskych zadrznych systémi provadéji dynamické zkousky a zkouSka prevraceni s figurinami
uvedenymi v nésledujici tabulce:

figurina suplujici | hmotnost odpovidajici zadrzny systém .
dité ve véku figuriny | pro déti o hmotnosti | skupina poznimka
deseti let 32+0,7 kg 22 az 36 kg 111
Sesti let 22+0,5 15 az 25 kg 11 event.skup. III
tii let 15+0,3 kg 9az 18 kg I event.skup. 11
18ti mésicl 11,01 kg <13 kg 0+
9ti mésicli 9+0,2 kg <10 kg 0 event. skup. |
novorozence 34kg <10 kg, resp. <13 kg |0, resp.0+

? viz predpis EHK &. 16, piiloha 17, dodatek 2
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Figuriny P% , P3. P6 a P10 jsou shodné konstrukce. Maji kostru z¢asti kovovou, z¢asti poly-
esterovou a formu téla doplituji polyuretanové odlitky. Polyuretanova hlava je vyztuzena ko-
vovymi pasy. Krk je zhotoven z péti polyuretanovych kotouct s polyamidovymi jadry. Horni
obratel (atlas) je polyamidovy stejné jako pét bedernich obratlli. Kostra hrudniku se sklada
z ocelovych trubek s ramennimi klouby na konci. V hrudniku je dutina pro montaz akcelero-
metru. V patefi je ocelové lano, napinatelné pomoci Sroubii na koncich. Panev je z polyesteru
zpevnéného sklenénymi vlakny. Navazuji na ni kycelni klouby. Nohy i ruce maji kovové vy-
ztuze a jsou opatfeny sefiditelnymi kloubovymi spoji.

Figurina novorozenéte ma na rozdil od figurin simulujicich starsi déti celé télo (vEetné kon-
¢etin a hlavy) provedeno jako jediny plastovy vylisek, vyztuzeny ocelovou patefi a potazeny
»kuzi“ z PVC.

Figurina P1% je ve srovnani s vySe uvedenymi figurinami P%, P3, P6 a P10 moderng;si kon-
strukce. Stavba téla imituje kostru, svalovinu a pokozku. Krk je z tuhé gumy a je opatien
klouby (dole kulovym, nahote valcovym). V plastové lebce je prostor pro akcelerometry a
senzory zatizeni.

Rozméry 1 hmotnosti figurin odpovidaji antropometrii 50% déti piislusného veéku. Na nasle-
dujici stran¢ shrnuje horni tabulka hlavni rozméry figurin s kétami podle obrazku na této
strané, a to s rozliSenim rozmérii jednak podle ptedpisu EHK ¢. 44, jednak podle dokumen-
tace FTSS Europe (tam byly figuriny pro USMD zakoupeny).

Spodni tabulka na nasledujici stran€ shrnuje hmotnosti détskych figurin a jejich jednotlivych
soucasti [kg]. Do téchto hmotnosti jsou zahrnuty i potfebné montazni a spojovaci soucasti, ni-
koliv vSak instrumentace (napi. akcelerometry). Tu¢né tisténé hodnoty se v obou tabulkach
1181 od hodnot uvedenych v predpisu, ale vyrobce povazuje odchylky za zdivodnéné a pozadal
EHK o jejich akceptovani.
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Cislo Figurina — PO P¥ P1% P3 P6 P10
koty | Popis kéty | | Predpis/realita > |EHK|FTSS|EHK]| FTSS | EHK |FTSS |EHK| FTSS |EHK| FTSS | EHK | FTSS

1 | od hyzdé ke kolenu 195 | 2005 | 239 | 239 | 334 | 335+5 | 378 | 375+5 | 456 | 460+ 5

2 | od hyzdé k podkolenni jamce (vsed¢) 145 201 | 201 | 262 312 376

3 |od téziste figuriny k sedéku 180 | 180+10] 193 | 193 | 190 | 18010 | 190 |195+10| 200 | 190+ 10
4 | obvod hrudniku 440 474 | 474 | 510 580 660

5 | hloubka hrudniku 100 | 100 | 102 113 | 113 | 125 135 142

6 | vzdalenost mezi lopatkami 170 215 250 295

7 | &itka hlavy 105 | 105 | 125 | 125+£5 | 124 | 124 | 137 | 140+5 | 141 | 145+5 | 141 | 140+ 5

8 | délka hlavy 125 | 125 | 166 | 1655 | 160 | 160 | 174 | 175+5 | 175 | 175+5 | 181 | 185+5

9 | obvod oblasti ky¢li (vsed¢) 345 510 510 | 510 | 590 668 780

10 | obvod ky¢li ve stoje (nezakresleno) 470 471 | 471 | 550 628 740

11 | hloubka ky¢le (vsede) 125 | 130+5 | 125 | 125 | 147 | 150+5 | 168 | 1605 | 180 | 190+5

12 | 8itka ky¢€le (vsed¢) 105 | 105 | 166 [ 16010 | 174 | 174 | 206 | 200+10 | 229 [230+ 10| 255 |250+ 10
13 | &itka krku 60 65 71 79 89

14 | vzdalenost od seddku k loktiim 135 125 | 125 | 153 155 186

15 |sitka v ramenech 150 | 150 | 216 |[215+£10| 224 | 224 | 249 | 245+10 | 295 [290+10| 345 |345+10
16 |vzdalenost od o¢i k sedaku 350 460 536 625

17 | vzdélenost od temene hlavy k sedaku 345 450 [460+10| 495 | 495 | 560 | 550+10 | 636 |[635+10| 725 |730+10
18 | vzdalenost od ramen k seddku 280 305 | 305 | 335 403 483

19 |od paty k podkolenni jamce (vsed¢) 125 173 | 173 | 205 283 355

20 | velikost postavy (nezakresleno) 708 | 710+10| 820 | 820 | 980 | 985+10 | 1166 | 1170+10| 1376 | 1385+ 10
21 |ptedek stehna od sedaku (vsed¢) 70 66 66 85 95 106

Celkové i dil&i rozméry détskych figurin [mm] pouzivanych ve Zkusebné pasivni bezpeénosti USMD a jejich porovnani s rozméry uvedenymi v predpisu EHK &. 44

Celkové i diléi hmotnosti détskych figurin uvedené jednak v predpisu EHK &. 44, jednak v dokumentaci FTSS Europe, kde byly pro USMD zakoupeny

Velikost figuriny — PO P % P1% P3 P 6 P10

| Souéast figuriny | | EHK | FTSS EHK FTSS EHK | FTSS EHK FTSS EHK FTSS EHK FTSS
hlava a krk 0,7 0,7 12,20+0,10 |2,25+0,100 |2,73 2,73 2,70+0,10 |2,85+0,125 |3,45+0,10 |3,50+0,15 | 3,60+ 0,10 | 3,55+ 0,20
trup a patefni lano 1,1 1,1 13,40+0,10 | 3,70 + 0,175 |5,06 5,06 5,80 +0,15 |5,95+0,275 |8,45+0,20 |8,50+0,40 | 12,3 +0,30 | 12,5+ 0,60
obé paze dohromady 05 05 0,70 + 0,05 | 0,65+ 0,050 | 0,54 0,54 1,10+ 0,05 1,10+ 0,050 |1,85+0,10 |1,85+0,10 |2,00+ 0,10 | 2,10+ 0,10
obé predlokti dohromady ’ ’ 0,45+0,05 |0,40+0,050 |0,5 0,5 0,70 + 0,05 | 0,65+ 0,050 [1,45+0,05 [1,20+0,10 {1,60+0,10 [1,60 £ 0,10
stehenni ¢4sti nohou 11 11 1,40+ 0,05 1,45+ 0,050 |1,22 1,22 3,00+0,10 2,85+ 0,150 [4,10+0,15 [4,00+0,20 |7,50 £ 0,15 | 7,25 £ 0,35
lytkové Easti nohou ' ' 0,85+ 0,05 |0,85+0,050 |0,96 0,96 1,70 + 0,10 | 1,60 £ 0,100 |3,00 + 0,10 | 2,95+ 0,15 | 5,00 £ 0,15 | 5,00 £ 0,25
figurina celkem 3.4 34 1900+0,20 |9,00+0,475 11,01 11,01 [150+0,30 |150+0,750 [22,0+0,50 [22,0+1,10 32,0+ 0,70 | 32,0 + 1,60




A.1.5. TECHNICKE VYBAVENI ZKUSEBNY'° USMD PRO RESENi PROJEKTU:

A.1.5.1. Pouzivana zafizeni, jimiZ byla zkuSebna vybavena jiZ pred za¢itkem FeSeni

- Dynamicka draha s vozikem v€etné zdznamového zatizeni pro ¢asovy pribéh veli¢in.
Kromé¢ decelerace se registruje i rychlost voziku pied pocatkem zpomalovani a jeho
brzdna draha (§ 7.1.4.).

- Osvétlovaci rampa s 21 halogenovymi Zarovkami po 1 000 W pouZzivana pfi obrazovém
zaznamu prabéhu dynamické zkousky (§ 8.4.).

- Zaftizeni pro méfeni oteviraci sily zdmku zatizené¢ho tahem, a to po dynamické zkousce
(7.2.1.8.).

- Trhaci stroj Thiiringer Industriewek Rauenstein (100 MN) pro pevnostni zkousky,
zejména popruhti a zamku (§ 7.2.4.; 7.2.1.9.).

- Cyklovac pro zkousky zivotnosti navijecl a sefizovacich zatizeni u popruht. (§ 7.2.3.;
7.2.2.7.).

- Zaftizeni pro zkousky blokovani navijecl za ptedepsanych hodnot ndklonu (§ 7.2.3.2.).

- Klimatiza¢ni komora Heraeus Votsch HC 4030 pro zkousky odolnosti proti mrazu i vici
vysSim teplotam (§ 7.1.5.; 7.2.4.; 8.2.5.).

- Spalovaci komora pro zkousku hotlavosti, pokud nebyla prokézana ptisluSnym dokladem
(§ 6.1.6.).

- Zaftizeni pro zkousku odolnosti navijecl proti piisobeni prachu (§ 8.2.4.5.).
- Korozni komora (§ 8.1.1.).
A.1.5.2. Dovybaveni zkuSebny v ramci FeSeni projektu

Nékup:

- Détské figuriny PO, P%, P1'2, P3, P6, P10 od firmy FTSS Europe (priloha 8 Predpisu
EHK ¢. 44, dodatky 1, 2, 3)

- Elektronicka rychlokamera'' Roper Scientific, Model 2000 s piislusenstvim (§ 8.4.).

- Akcelerometry pro méfeni decelerace hrudniku figuriny za dynamické zkousky a pro
zkousku absorpce energie vnitinim povrchem CRS (§ 7.1.4.2.; 7.1.2.)

- Tenzometrické siloméry MESSRING DK 1-34-23 pro méteni tahu v popruzich (§ 1.2.2.
ptilohy 21)

Vyroba ve vlastni dilné stfediska ¢i v rdmci kooperace:

(fotografie téchto zafizeni jsou v ptiloze F.6.)

- Zaftizeni pro kondiciovani sefizovacich ¢lend, které jsou soucasti détskych zadrznych
systému (§ 7.2.2.7. a § 8.2.7. a ptiloha 19 piedpisu EHK ¢&. 44).

- Zafizeni pro zkouSku pohlcovani energie vnitinimi povrchy CRS (§ 7.1.2. a ptiloha 17).

- Zaftizeni pro cyklické otvirani a zavirani prezky (§ 7.2.1.7.)

- Zafizeni pro zkouSku pevnosti piezky (Predpis EHK ¢. 44, § 7.2.1.9., §8.2.1.3.2. a
ptiloha 20).

- Zkusebni lavice s kotevnimi body pro upnuti CRS na vozik dynamické drahy (ptiloha 6,
§ 3 a dodatek 3).

1%V zavorkach jsou uvedena &isla odstaven predpisu EHK ¢&. 44 vyzadujicich prislugnou zkousku.
""" Nahrazuje diive pouzivané (a nyni jen rezervni) zatizeni pro filmovani dynamickych zkousek (jde zejména o
rychlostni filmovou 16 mm kameru s pfislusenstvim, diaprojektor Carl Zeiss DL 5.3, milisekundové hodiny aj).
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- Toc¢na montovana na vozik dynamické drahy, potfebné pro simulaci narazu zezadu
(§ .1.4.4.1.2.)azboku

- Pfidavny program ROH 250 umozilujici v zaznamu rychlokamery urcit koordinaty bodu v
kartézském soufadnicovém systému se zvolenym pocatkem.

- Meéfici projekéni plocha pro stanoveni dosahu hlavy figuriny pifi dynamické zkousce (po-
zadovana ptilohou 6, § 2); nevyhodou se ukdzala nutnost vypoctu projekéniho zkresleni.
Proto bylo vyrobeno jesté nasledujici zatizeni.

- Réam s poddajnym lankovym ohrani¢enim piipustného dosahu hlavy figuriny pii dyna-
mické zkouSce. Tento ram se umistuje do osy dynamické drahy, kam je usazovéna figu-
rina. Neni tedy zapotiebi korigovat projekcni zkresleni. Toto zafizeni se vSak nehodi pro
nadlimitni pohyb figuriny (ta narazi do lanka). Svislé lanko se také pii dynamické zkous-
ce rozkmitd, takze odecitani je zatizeno nejistotou. Pokud rezignujeme na nazornost, 1ze
zméfit extrémni polohy hlavy ve zvoleném soufadnicovém systému programem ROH 250.

- Uprava programu pro graficky zdznam signalti z akcelerometrii pii dynamické zkousce
tak, aby vysledky byly dostupné i v tabelarni formé.

- Zrcadlovy systém rozsifujici zaznam dynamické zkousky elektronickou rychlokamerou o
pohled shora (Zadouci zejména v pifipadech, kdy je mala figurina zakrytd bo¢nici CRS)

- Zafizeni pro zkousku pfevraceni détské sedacky s upoutanou figurinou (§ 7.1.3.).

- Zafizeni s gravitatnim akceleratorem, slouzici pro ovéteni, zda bude navijec¢ blokovat pii
ptedepsanych hodnotach zpomaleni vozidla ¢i zrychleni popruhu vytahovaného z navije-
e, resp. zda naopak ziistane blokovani za nizsich hodnot zrychleni neaktivni (§ 7.2.3.2.).

- Ptipravek pro upinani zamk integralnich CRS do zafizeni, kterym se méii jejich oteviraci
sila pti tahovém zatizeni 200 N (po dynamické zkousce).

- Pfistroj pro ovéfeni, zda popruh pfipeviiujici CRS ke zkuSebni lavici (= k sedadlu vozidla)
nadmérn¢ neprokluzuje v aretatnim zatizeni (§ 8.2.6.2.).

A.2. KONSTATACNI CAST VZTAHUJICI SE K ROKU 2005

A.2.1. AKTUALNI ZMENY V LEGISLATIVE PASIVNI BEZPECNOSTI DETI V SILNICNICH
VOZIDLECH

Od 23.06.2005 je v platnosti série zmén 04 piedpisu EHK ¢. 44. Témito zménami nejsou po-
stizeny technické pozadavky na détské zadrzné systémy ani metodiky zkousek, ale zpfisiiuje
se kontrola produkce. Zavadi se provétovani kvalifikovanosti vyroby (§ 2.39., § 11) a ke
zkouskam kontrolujicim shodnost vyroby se pfitazuji jesté rutinni zkousky. Zde uvadime nej-

vvvvvv

Podle § 11.2.1.1. (kvalifikovani vyroby) se provedou dynamické zkousky s peti nahodné vy-
branymi DZS z prvni vyrobni davky obsahujici nejméné 50 kusii a nejvice 5000 kust, pfi-
c¢emz se zvoli takova poloha DZS, ktera pfi homologacnich zkouskach vykazala nejvétsi hori-
zontalni pohyb hlavy. Podle § 11.2.1.2. pak musi u zkouSenych vzorkd byt i ta nejveétsi
horizontalni vzdalenost okraje hlavy mensi nez 105 % vzdalenosti bodu C, od demarkaéni
svislé pirimky (§ 7.1.4.4.). Soucasn¢ musi byt primér zméfenych vzdalenosti hlavy zvétSeny o
smérodatnou odchylku téchto vzdalenosti menSi nez mezni hodnota L. Dale se pfi
dynamickych zkousSkach zjistuje decelerace hrudniku figuriny (musi splinovat pozadavky §
7.1.4.2.1. a pro informaci se zaznamenava prumérna hodnota této decelerace zvétSena o
sméerodatnou odchylku).

Pti ovéfovani kvalifikovanosti vyroby se dale kontroluje oznaceni DZS (§ 11.2.2. a § 4) a téz
navod k instalaci a pouzivani (§ 11.2.3. a § 15).
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Nova ptiloha 14 predpisu EHK ¢. 44-04 obsahuje schéma homologace typu (vyvojovy dia-
gram podle ISO 9002:2000).

Podle § 2.1. ptilohy 16 ptedpisu EHK ¢. 44-04 musi byt ¢etnost zkouSek pii kontrole shod-
nosti vyroby stanovena na zaklad¢ statisticky fizeného ndhodného vybéru a musi se provést
nejméné jednou ro¢né. Podle § 2.2.1.1. musi drzitel homologace rozdélit DZS do co nejho-
mogenngjSich davek (z hlediska surovin, polotovarti i vyrobnich podminek), pfi¢emz davka
nesmi obsahovat vic nez 5000 jednotek.

Ukézka protokolu o kontrole kvalifikace vyroby je v ptiloze F.7. této zpravy.

A.2.2. INFORMACE O POSLEDNICH ZMENACH ZAKONA €. 361/2000 Sb.!?

(Zadavatel vyzadoval prezkoumani souladu poZadavkl a definic novelizovaného zakona [tykajicich se
pasivni bezpecnosti] s formulacemi pfedpist EHK €. 44 a 16, resp. smérnice 77/541/EHS [ve znéni
smeérnice 2000/3/ES] a smérnice 2003/20/ES. V pfipadé zjisténi odchylek pozadoval zadavatel pred-
lozit navrh zmén.)

Zakon €. 361/2000 Sb. byl novelizovan zadkonem €. 411 ze dne 21. zafi 2005. (Jeho partie ty-
kajici se pasivni bezpe¢nosti jsou uvedeny v levém sloupci tabulky na nasledujicich stranach).

Smérnice ES jsou pfistupné na http://europa.eu.int/eur-lex, a to i v ¢eském piekladu. Smér-
nice Komise 2000/3/ES je datovana 22.02.2000. Touto smérnici byla ptizptisobena technic-
kému pokroku smérnice Rady ¢. 77/541/EHS o bezpecnostnich pasech a zadrznych systé-
mech motorovych vozidel.

Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/20/ES" ze dne 6. dubna 2003 byla novelizo-
véana smérnice Rady 91/671/EHS'* a tuto novou smérnici je zapotfebi porovnavat zékon &.
411/2005 Sb. pfedevsim. VétSina pozadavki zakona €. 411/2005 Sb. z oblasti pasivni bezpec-
nosti totiz koresponduje se smérnici 2003/20/ES". Ostatn& zadavatel pozadoval porovnani
poslednich zmén, a ty jsou formulovany praveé ve smérnici 2003/20/ES. Relevantni partie z ni
jsou pouzity v porovnavaci tabulce na nasledujicich stranach.

Pro detailni porovnavani smérnice 2000/3/ES'® se zakonem & 411/2005 Sb. nebyl divod i
kvtli odlisné néaplni téchto dokumentii (sty¢na mista jsou jen v defini¢ni oblasti). Tabelarni
porovnani by ziejmé pies obrovsky rozsah (43 stran) téméf zadnou dalsi informaci nepo-
skytlo.

12 posledni zménou zékona ¢&. 361/2000 Sb. (o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach nékterych
zakond, ve znéni zakona ¢. 60/2001 Sb., zakona 478/2001 Sb., zakona 62/2002 Sb., zakona ¢. 311/2002 Sb.,
zéakona ¢. 320/2002 Sb., zakona ¢. 53/2004 Sb. a zakona ¢. 229/2005 Sb.) je zakon €. 411 ze dne 21. zaii 2005.

B Tauvadi v ¢lanku 2, 1¢): ,,Viechny pouzivané détské zadrzovaci systémy musi odpovidat normam
stanovenym nafizenim 44/03 Evropské hospodaiské komise OSN nebo smérnici 77/541/EHS nebo jakoukoli
dalsi zménou téchto predpist. Vzhledem k tomu, ze tedy zakon ¢. 361/2000 Sb. prevzal v oblasti pasivni
bezpecnosti pozadavky piedpisit EHK ¢. 44 a 16, nemély by byt obecné vzato v rozporu ani s pozadavky
smérnice 2000/3/ES.

' o sblizovani pravnich predpist &lenskych statl ve véci povinného pouzivani bezpegnostnich pasi ve

vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny

> Smérnice evropského parlamentu a rady 2003/20/es ze dne 8. dubna 2003 vztahujici se na v§echna
motorova vozidla kategorii M1, M2, M3, N1, N2 a N3, ktera jsou uréena pro provoz na pozemnich
komunikacich a kterd maji nejmén¢ Ctyti kola a nejvyssi povolenou rychlost nad 25 km/h (€lanek 1, odst.1).

1 Sm&rnice 2000/3/ES pievzala problematiku pasivni bezpe¢nosti z predpistt EHK &. 16 a 44 ve zn&nich
platnych v dobé€ svého vzniku pted vice nez péti lety (kdy byl vydan i zakon ¢. 361/2000 Sb. Cerpajici z téhoz
zdroje) a miji se s problematikou pasivni bezpe¢nosti pojednavanou v zakoné €. 411/2005 Sb.
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Tabulka definic a pozadavkt zakona &. 411/2005 Sb. (tvkajici se pasivni bezpecnosti)
v porovnani s definicemi a pozadavky smérnice 2003/20/ES, piipadné smérnice 2000/3/ES nebo
smérnice 91/671/EHS, ¢i predpisit EHK.

V zajmu nekomplikovanosti tabulky (jen tfi sloupce) je dalsi rozliSeni barevné. Hlavni porovnavané pravni
normy jsou tistény ¢erné (zakon ¢. 411/2005 Sb. ve stfednim sloupci a smérnice 2003/20/ES v pravém sloupci).
V pravém sloupci se modré pismo tyka smérnice 2000/3/ES a zelené pismo piedpisi EHK &. 16 a 44. Cervené
pismo se tyka v prostfednim sloupci zakona ¢. 361/200 Sb. a v pravém sloupci smérnice 91/671/EHS.

Texty jsou krdceny (ale jejich smysl je zachovan)

Zakon 361/2000 Sb., : Pro ucely tohoto zakona zadrzny
systém je zafizeni pro zajisténi zvlastni bezpecnosti prepra-
vovanych osob, napfiklad dvoubodovy bezpecnostni pas
nebo détska autosedacka, schvalené podle zvlastniho prav-
niho predpisu’”.

Zadrznym systémem je zde tedy zcela obecné minéno za-
fizeni omezujici pohyblivost jeho uZivatele ve vozidle.

Zakon €. 411/2005 Sb. § 2, ii): Zadrzny bezpecnostni sys-
tém je zafizeni schvalené podle zvlastniho pravniho pred-
pisu” a uréené k zajisténi bezpeénosti pfepravovanych osob;
zadrznym bezpelnostnim systémem je bezpeénostni pas
nebo détsky zadrzny systém (dale jen ,détska autose-
dacka").

§ 2, jj): Détska autosedacka je zafizeni schvalené podle
zvlastniho pravniho predpisu” uréené k zajisténi bezpecénosti
prepravovanych déti, jejichz télesna hmotnost nepfrevysuje
36 kg a télesna vyska neprevySuje 150 cm.

2000/3/ES, 1.11: Zadrznym systémem se rozumi systém
sestavajici ze sedadla pfipevnéného vhodnymi prostfedky
k nosné konstrukci vozidla a z bezpe&nostniho pasu, pro
ktery je na nosné konstrukci sedadla umistén aspon jeden
kotevni Uchyt. P¥il.l, 1.26: Détskym zadrznym zafizenim se
rozumi souprava konstrukénich ¢asti, ktera maze byt kom-
binaci popruhd nebo pruznych dilt se zabezpec€ovaci spo-
nou, sefizovacim zafizenim, Uchyty a v nékterych pfipadech
i s do-plfikovou sedackou nebo narazovym Stitem a ktera
muze byt ukotvena do motorového vozidla; je také konstru-
ovana tak, aby snizila nebezpedi Urazu uzivatele omezenim
jeho pohyblivosti pfi narazu ¢i nahlém zpomaleni vozidla.

Predpis EHK €. 44 obsahuje ve svém nazvu pojem détsky
zadrzny systém, dale vSak pouziva formulaci zadrzné zafi-
zeni pro déti '®; § 2.2.: ,Bezpednostni détska sedacka“ zna-
mena détské zadrzné zafizeni obsahujici sedacku, ve které
je dité zadrzovano. § 2.4: Sedacka znamena konstrukci,
ktera je podstatnou soucasti détského zadrzného zafizeni a
je ur€ena k umisténi ditéte v poloze k sedéni.

Predpis EHK ¢. 16 definuje v § 2.16. zadrzny systém po-
nékud jinak, viz poznamku pod &arou™.

§ 6, (1), d): Ridi& je povinen umistit a upevnit détskou auto-
sedacku na sedadle a dité do détské autosedacky podle
podminek stanovenych vyrobcem détské autosedacky

v navodu k pouziti této détské autosedacky

ECE R44-04, § 6.1.1: Uzivani détskych zadrznych zatizeni
kategorii univerzalni, semiuniverzalni a omezena je pfi-
pustné na prednich i zadnich sedadlech, jsou-li zadrzna za-
fizeni pfipevnéna podle pokynl vyrobce.

§6,(1),a); §9, (1), a): Ridi¢ i prepravované osoby jsou
povinny se za jizdy pfipoutat bezpecnostnim pasem, pokud
jim je sedadlo vybaveno podle zviastniho pravniho pFedpisu#.
§ 6, (1), c): Ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo N3 vyba-

1.2, 1, a) i) Clenské staty vyZaduji u vozidel kategorii M1,
N1, N2 a N3, aby vSechny osoby cestujici ve vozidlech pfi
jizdé pouzivaly bezpecnostni systémy, jimizZ jsou tato vo-
zidla vybavena. Déti do 150 cm vySky musi byt upoutany

détskym zadrznym systémem vhodnym pro hmotnost ditéte;
él. 2, 2., a): Clenské staty musi vyZadovat, aby vSichni ces-
tujici ve véku ffi a vice let povinné pouzivali pfi sedéni ve
vozidlech kategorii M2 a M3 bezpec&nostni systémy, jimiz
jsou vybavena.

3 veném zadrznym systémem je fidi¢ povinen pfepravovat,
dité, jehoz télesna hmotnost nepfevysuje 36 kg a télesna
vySka neprevySuje 150 cm, pouze za pouziti détské autose-
dacky; pfi této pfepravé musi byt umisténo v détské autose-
dacce odpovidajici jeho hmotnosti a télesnym rozmértiim.

Cl. 2, 2b): Cestujici ve vozidlech kategorii M2 a M3 musi
byt informovani o povinnosti pouzivat bezpe¢nostni pasy
vzdy, kdyz sedi na sedadle a vozidlo je v pohybu. Musi
byt o ni informovani jednim z téchto zputsob:

- fidicem,

- privod¢im nebo osobou uréenou za vedouciho skupiny,

- audiovizualnimi prostfedky (napf. pomoci videa),

- napisem nebo piktogramem podle vzoru Spole¢enstvi,
vyrazné zobrazenym u kazdého sedadla."

§ 6, (1), g): fidi¢ je povinen poucit osoby starsi 3 let nebo
osoby je doprovazejici pfepravované ve vozidle kategorie
M2 a M3, které je vybaveno zadrznym bezpenostnim
systémem, o povinnosti pouzit tento systém, pokud tato in-
formace neni zajisténa jinym zplsobem

§ 10, (4): Provozovatel vozidla kategorie M2 a M3, které je
vybaveno zadrznym bezpecénostnim systémem, je povinen
zajistit, aby pfepravované osoby starsi 3 let nebo osoby je
doprovazejici byly pou€eny o povinnosti pouzit tento sys-
tém. Zpusoby informovani stanovi provadéci pravni predpis.

17 Zakon &. 38/1995 Sb. o technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich piedpist a vyhlaska ¢. 102/1995 Sb. o schvalovani technické zptsobilosti a technickych pod-
minkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

# Zakon &. 56/2001 Sb., vyhlaska ¢. 341/2002 ve znéni vyhlasky ¢. 100/2003 Sb.

18§ 2.1.: Zadrzné zatizeni pro déti znamena takové uspotadani &asti, které miize byt kombinaci popruhi nebo
ohebnych souéasti s pojistnou sponou, sefizovacimi zatizenimi, upevitovacimi kovanimi a v nékterych ptipadech
s pfidavnym zafizenim jako brasna na pienaseni ditéte, détsky nosic, pfidavna sedacka a/nebo narazovy §tit, zpa-
sobilé k ukotveni na motorovém vozidle. Je feSeno tak, aby zmenSovalo nebezpeci poranéni v piipadé srazky
nebo prudkého zpomaleni vozidla tim, Ze omezuje pohyblivost t¢la uzivatele.

1 Systém zahrnujici sedadlo piipevnéné vhodnymi prostiedky k nosné konstrukei vozidla a bezpe&nostni pas,

pro né&jz je na nosné konstrukci sedadla uspotfaddan alespon jeden kotevni Uchyt. Zde je zadrzny systém specielnim
pripadem zarizeni podle zakona ¢. 411/2005 Sh.
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§ 6, (1), c), 2: Ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo N3,
nesmi Fidi¢ pfepravovat na misté s funkénim airbagem dité

€l. 2. b): Déti nesméji byt pfepravovany pomoci dozadu
obraceného détského zadrzného systému na sedadle

° (o hmotnosti do 36 kg a vySce do 150 cm) v autosedacce chranéném airbagem, pokud toto zafizeni nebylo vypnuto
orientované proti sméru jizdy. nebo se uspokojivym zplsobem nevypina automaticky.
§ 6, (1), e): Ridi¢ smi ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo él. 2, a), ii): Clenské staty mohou na svém uzemi povolit,
6 N3 vybaveném zadrznym systémem prepravovat dité, o aby déti o vySce 135 az 150 cm byly upoutany
hmotnosti pfes 36 kg nebo vysce pfes 150 cm, pouze je-li bezpec€nostnim pasem pro dospélé osoby.
dité za jizdy pfipoutano bezpecnostnim pasem
§ 6, (3) Povinnost pouzit zadrzny systém neplati pro Fidice,
ktery pfepravuje osobu, jejiz zdravotni stav neumoZziiuje po- | &|. 6: Glenské staty mohou se souhlasem Komise povolit
UZII:I zadr’zneho S)O/stg_mu,pzrol prepravu dltete_ve vogldle bez_- pro prepravu na jejich Gzemi jiné nez zdravotné
pecnostnich sborl pfi plnenl sIu;ebmch povinnosti, ve vozi- zdvodnéné vyjimky, respektujici
dle pozarni ochrany pfi feSeni mimoradnych udalosti a ve L . L
vozidle zdravotnické zachranné sluzby pfi FeSeni mimorad- - zvlastni okolnosti s omezenou dobou trvani,
nych udalosti nebo pfi poskytovani zdravotni péce pfepra- - vykon urcitych povolani,
vovanému ditéti. § 6, (2) a § 9, (3): Povinnost pripoutat se - zajiténi fadného vykonu sluzeb vefejného poradku a
7 | bezp. pasem Teplatl pro: rld!f:e pri couvani vo'_zm_ila, fidice se bezpeénostnich nebo pohotovostnich sluzeb,
zdravotnimi divody, ucitele jizdy pfi vycviku, fidice a
posadky vozidel bezpec¢nostnich sborli, ozbrojenych sil a
vojenského zpravodajstvi pfi pInéni sluzebnich povinnosti,
poZarni ochrany pfi FeSeni mimofadnych udalosti a
zdravotnické zachranné sluzby v pfipadech, kdy pouziti
bezpecnostniho pasu brani v rychlém opusténi vozidla za
ucelem vykonu dal$ich povinnosti, nebo pokud zdravotnik
v dobé prepravy poskytuje pacientovi zdravotni péci.
§ 6, (6): Zdravotni dlivody museji byt doloZeny Iékaiskym 91/671/EHS, Clanek 5:
potvrzenim, kromé pfipadu, kdy aktualni zdravotni stav Osoby, kterym bylo piislusnymi organy z vaznych
zfejmé vypovida o nenadalych zdravotnich potizich zdravotnich diivodt vydano osvédéeni, jsou od povinnosti
Toto potvrzeni musi mit fidi¢ nebo pfepravované dité nebo pfipoutat se osvobozeny. Jakékoliv Iékafské osvédceni
8 osoba doprovazejici pfepravované dité za jizdy u sebe a na vydané pfislusnymi organy v jednom ¢lenském staté je
pozadani policisty je musi predlozit ke kontrole; v pfipadech, také platné v kterémkoli jiném ¢lenském staté; musi byt na
kdy se nejedna o trvaly stav, musi byt platnost |ékafského ném vyznacena doba jeho platnosti a osvéd&eni musi byt
potvrzeni Casové omezena nejdéle na dobu 1 roku. na pozadani pfedlozeno vSem opravnénym osobam v
Provadéci pravni pfedpis stanovi nalezitosti a vzor souladu s odpovidajicimi predpisy platnymi v kazdém
|ékafského potvrzeni Clenském staté.
§ 6, (4) Ustanoveni o povinném pouziti autosedacky neplati | &l. 1, 1a), ii): Clenské staty mohou na svém tzemi povolit,
v obci pfi provozovani taxisluzby; dité vSak nesmi byt aby déti do vysky 150 cm nebyly pfi jizdé vozidlem
9 pfepravovano na sedadle vedle fidi¢e a musi byt pfipoutdno | taxisluzby upoutany détskym zadrznym systémem. Cestuji-li
bezpecnostnim pasem. Je-li autosedacka pro dité pouZita, vSak tyto déti ve vozidle taxisluzby, které neni zadrznymi
nesmi byt na sedadle s funkénim airbagem orientovana systémy vybaveno, musi pouzit jiné neZ pfedni sedadlo.
proti sméru jizdy.
§ 6, (3), c): Ustanoveni o povinném pouziti zadrznych Cl. 6a: Docasné vyjimky (zdtvodnéné jinak neZ v &l. 6)
systému neplati jsou mozné v souladu s pfedpisy daného ¢lenského statu
do 1. kvétna 2008 pro prepravu déti ve vozidlech pro mistni dopravu, zejmeéna pro Skolni autobusy (aby
10 | zabezpeguijicich svoz a rozvoz déti do matefskych a vozidly kategorii M2 a M3 mohl byt pfepravovan pocet
zakladnich $kol nebo prepravu déti na sportovni, kulturni déti presahujici pocet sedadel s bezpecnostnimi pasy.
nebo spolecenské akce za podminky omezeni rychlosti Doba platnosti téchto vyjimek stanovenych ¢lenskym statem
daného vozidla na maximalné 70 km/h. nesmi prekrocit pét let ode dne 9. kvétna 2003.
§ 6, (1), i) 1: Ridi& nesmi pfepravovat ve vozidle kategorie €l.2, a), i) -u vozidel kategorii M1, N1, N2 a N3, které nejsou
M1, N1, N2 nebo N3, které neni vybaveno zadrznym vybaveny bezpecnostnimi systémy, nesméji byt déti mladsi
11 | systémem, dité mladsi tfi let, tfi let pfepravovany
§ 6, (1) i), 2: a na sedadle vedle fidic¢e dité mensi nez 150 a déti starsi tfi let a méné nez 150 cm vysoké musi pouzivat
cm jiné sedadlo nez predni
§ 6, (1), f): Jsou-li na zadnim sedadle vozidla kategorie M1 Cl. 6: Clenské staty mohou se souhlasem Komise povolit,
¢i N1 vybaveného zadrznym systémem jiz umistény 2 aby v pfipadech, kdy jsou v zadni ¢asti vozidel kategorii M1
12 détské autosedacky a nedostatek prostoru neumoznuje a N1 instalovany dva détské zadrzné systémy a nedostatek
umistit tfeti détskou autosedacku, smi Fidi€ pfepravovat tfeti | prostoru brani instalovani tfetiho systému, mohlo byt treti
dité starSi 3 let a mensi nez 150 cm na zadnim sedadle, jen dité ve véku tfi a vice let a niz§iho vzristu nez 150 cm
pokud je toto dité za jizdy pfipoutano bezpecnostnim pasem. upoutano bezpecnostnim pasem pro dospélou osobu.
§ 6, (7): Presahuje-li po&et prepravovanych déti starsich ti C!. 6: Lze pOVOlItVU'pOL.ItanI tvrllety'ch a starsmh_detl bezpe€.
let pocet sedadel vybavenych bezpe&nostnimi pasy nebo pasem pro dospélé mimo predni sedadla vozidel M1 a N1
détskymi autosedadkami, mize Fidi¢ vozidla kategorie M1 a pfi prileZitostné pfepravé na krétkou vzdalenost, jestlize
N1* prechodné, nejdéle do 1. kvétna 2008, na pozemnich ve vozidle chybi DZS ¢astecné Ci zcela. Cl. 6b: Clenské
13 | komunikacich s vyjimkou dalnic a rychlostnich silnic staty mohou udélit jiné docasné vyjimky, aby umoznily

pfepravovat na zadnim sedadle vétSi pocet déti nez je poCet
sedadel vybavenych bezpenostnimi pasy nebo détskymi
autosedackami bez pouziti zadrzného bezpecnostniho
systému

prepravovat mimo predni sedadla vozidel M1 a N1 pocet
osob pfesahujici pocet sedadel vybavenych bezpecnost-
nimi pasy nebo zadrznymi systémy.

Doba platnosti téchto vyjimek stanovenych &lenskym
statem nesmi prekrocit Sest let ode dne 9. kvétna 2003.
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Dopliujici poznamky k tabulce:

- Smérnice 2003/20/ES pfipousti v ¢lanku 2d, aby clenské staty umoznily do 9. kvétna 2008
pouzivani détskych zadrznych systémi schvélenych jako typ v souladu s vnitrostatnimi
predpisy platnymi ke dni instalace zadrzného systému nebo s vnitrostatnimi piedpisy rov-
nocennymi s predpisem 44/03 EHK OSN nebo se smérnici 77/541/EHS.

- Dalsi pozadavky z oblasti pasivni bezpecnosti se v zakoné ¢. 411/2005 Sb. tykaji jednosto-
pych vozidel™.

Névrh mozné zmény (s odvolanim na pozadavek zadavatele)

V tadku ¢. 6 tabulky je upravena moznost pouziti past ur¢enych dospélym cestujicim i1 pro
déti, a to bez détského zadrzného systému.

Podle zékona €. 411/2005 Sb., § 6, (1), ) se moznost piipoutani bezpeCnostnimi pasy pro do-
spé€lé tyka déti nad 150 cm vysky nebo nad 36 kg hmotnosti.

Podle smérnice 2003/20/ES, ¢l. 2, a), i1) lze bezpecnostnim pasem pro dospélé pripoutavat i
déti o vySce 135 az 150cm (vyssi déti jsou tedy zatazeny mezi dospélé bez ohledu na vek).

Vysledky nami provedenych zkousek (viz ptilohu F.3.) ukazuji, Ze bezpecnostnim pasem pro
dospélé (dvoubodovym i tfibodovym) Ize dobie chranit i Sestileté déti (pii pouziti tiibodového
pasu je ovSem nutno piekontrolovat, zda ramenni popruh nevede ptes krk ditéte).

Clanek 6 smérnice 2003/20/ES umoziiuje pii piileZitostné piepravé na kratkou vzdalenost vo-
zidly M1 a N1 pfipoutat dokonce tfileté déti pasem pro dospélé (ne na prednich sedadlech).

Z vyse uvedenych divodl se domnivame, ze by bylo ucelné prevzit formulaci clanku 2, a) ii) ze
smérnice 2003/20/ES.

A.2.3. PRIPOMINKY K NEKTERYM FORMULACIM VYSE UVEDENYCH DOKUMENTU
A.2.3.1. K zakonu ¢. 411/2005 Sb.

Podle naseho ndzoru jsou formulace tohoto zdkona v nami sledované oblasti pasivni bez-
pecnosti vyvazené a piesné (coz bohuzel jiz nelze fici o ptiloze zékona obsahujici bodové
hodnoceni dopravnich piestupkd, viz poznamku pod &arou®"). Je také zapotiebi ocenit, Ze
nesrovnalosti, které byly ve zpravé USMD &. 3/082 vytykany ptislusnym partiim zdkona
361/2000 Sb. jsou v zakon¢ 411/2005 Sb. odstranény.

20 § 6 (1), h): Ridi¢ motorového vozidla je povinen mit za jizdy na motocyklu nebo na mopedu na hlavé

nasazenou a fadné piipevnénou ochrannou piilbu schvaleného typu podle zvlastniho pravniho piedpisu” a chranit
si za jizdy zrak vhodnym zptsobem, naptiklad brylemi nebo Stitem, pokud tim neni sniZzena bezpecnost jizdy,
napriklad za desté nebo snéZeni.

(5) To neplati pro fidi¢e vozidla Horské sluzby v ptipadech, kdy pouZiti ochranné ptilby by mohlo ztiZit nebo
znemoznit komunikaci se zachrafiovanou osobou.

§ 9, (4): Povinnost piepravované osoby uzivat za jizdy na motocyklu nebo mopedu ochrannou piilbu neplati pro
¢lena Horské sluzby v piipadech, kdy by pouziti ochranné pfilby mohlo ztizit nebo znemoznit komunikaci se
zachranovanym, nebo kdy pouziti ochranné pfilby vylucuje zdravotni stav zachrafiovaného.

21 Sy, C oy p P , . , , , I
Ptiloha obsahuje fadu neobratnych formulaci typu: ,,neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehody

ale ma bohuzel i vécné nedostatky, napt.:

-V tadku prestupkl trestanych tiremi body je: ,, neprodlené nezastaveni vozidla a prokazani totoznosti
navzajem “ (takze kdyz si totoznost prokazete, budete potrestani!).

-V adku prestupktl trestanych sedmi body je:
,, zptisobilost, kterou si Fidic privodil uzitim alkoholického ndpoje nebo jiné navykove latky™.

- Sesti body bude trestdno fizeni vozidla pod vlivem alkoholického napoje (bez ohledu na zji§téné mnoZstvi).
S tim vSak koliduje jak sedmibodovy trest udélovany ,,pri zjisténi obsahu alkoholu v téle Fidice ve vysi nad
0,3 %o, tak tiibodovy trest ,,pri zjisteném obsahu alkoholu v téle ridice ve vysi mensi nebo rovné 0,3 %o*.

- Nedostate¢né je rozliSeno, kdy bude fidi¢ trestan ¢tyfmi body a kdy tfemi, pokud neda na ptechodu pfednost
chodci.

- Uziti jiné navykové latky nez alkoholu je u fidice trestano jak sedmi, tak Sesti body bez rozliseni.
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A.2.3.2. Pripominky k piedpisim EHK ¢. 44 a 16

-V sérii zmén 04 predpisu EHK €. 44 je v § 11.2.1.3. a) uveden pozadavek tykajici se
horizontalniho posuvu hlavy figuriny pfi dynamické zkousce realizované pfi testovani
kvalifikovanosti vyroby (citujeme):

Vysledky méFeni maximalniho horizontalniho posuvu hlavy musi splitovat nasledujici dve
podminky:

Zadna z hodnot nesmi presahovat 1,05 L a X+ S nesmi presahovat L
kde L = predepsana mezni hodnota, X = priimeér hodnot, S = smeérodatna odchylka

Zde je nutno upozornit, ze se neméri posuv hlavy, nybrz vzdalenost bodu C, od svislé
te€ny té Casti hlavy figuriny, kteréd se dostala ve sméru pohybu voziku dynamické drahy
nejdal.

Tato chyba nevznikla piekladem, nybrz je obsazena i v anglickém originalu.

- Dalsi tfi pfipominky tykajici se predpist EHK ¢. 44 a 16 byly jiz zafazeny do zpravy za
rok 2003. Jsou vSak nadéle aktudlni. Prvni se tyka nejasné formulace § 7.1.4.2.2. pfedpisu
EHK ¢. 44. Ve druhé jde o nespravné nakreslené obrazky 2 a 3 v ptiloze 6, dodatek 2
ptedpisu EHK ¢. 44 a o stejny problém u obrazku 4 v ptiloze 6 predpisu EHK ¢. 16. Tteti
pfipominka se vztahuje k obrazku 1 pfilohy 6 ptfedpisu EHK ¢. 16, kde chybi dvé
soufadnice.

Pfipominky uvadime v anglickém znéni, jak bylo ptipraveno pro pracovni skupinu GRSP
WP.29 ECE zabyvajici se pasivni bezpecnosti (vynechany jsou ivodni formalni naleZitosti).

ECE R 44, paragraph 7.1.4.2.2.

In this paragraph limiting the amplitude of the “vertical” component of the dummy chest
acceleration, it is not evident sufficiently, whether the formulation 7he vertical component of
the acceleration from the abdomen towards the head determines both acceleration direction
and sense of acceleration direction or not. That means: if yes, then the negative value of
acceleration (from the head towards the abdomen) is not limited. The other possible
interpretation of that formulation implies the limitation of the direction only, not its sense.
That means: both the positive and negative values of acceleration of that direction are limited.
With respect to the biomechanical limits of the backbone stress, we think it is desirable to
limit both senses of acceleration direction.

In addition to it, the expression The vertical component of the acceleration is imprecise
because the join between the abdomen and the head follows the direction of the seat backrest
which is diverted from the vertical direction.

ECE R44, annex 6, suppl. 2, fig. 2 and 3 and simultaneously ECE R 16, annex 6, fig. 4

The olive-shaped knob of the stopping device has been obviously drawn sloppily. The
drawing doesn’t correspond with its numerical dimensions (in comparison with the figures in
the former statutory text, e.g. in the Supplement 1 to the 03 series of amendments, R 44 or
Rev. 2, R 16). The numerical measurements in the new figures don’t define the drawn shape
of the knob sufficiently. One dimension is missing for the sufficient fixation of the radius r
15+1. Both dimensions are missing for the fixation of the radius r 8+1. The bend which links
continuously the arcs of r 8+1 and r 1541 is without dimensions at all (also its radius
dimension is missing).

In the figures of the quoted former texts, the radius r 15 is situated so that its arc joins on the
cone surface lines (£33°) smoothly. The center of the radius r 8 is defined so that its arc
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joins on both the cone surface line and the arc of r 25. Well then, the former figures were
sufficient basis for manufacturing® the knob. It was only suitable to add the dimension
tolerances (+1 mm).

46 *

18+ 0.5

* This dimension can vary between 43 and 49 mm
Dimensions in mm
Figure 2:
Stopping device olive-shaped knob

ECE R 16, annex 6, figure 1

In the side projection, there are no co-ordinates x and z for positioning points A; and B;.
Originally, it was presumed that these points were situated in the rear plane of the seat
backrest in the distance 790 mm from the transverse horizontal line passing through the point
K. But the new figure shows positively that the points A; and B; lie a little besides.

22 For a NC working machine, it would be useful to know the co-ordinates. E.g. for the knob diameter
of 46,6 mm, the distance between the center of the radius r 8 and the rotation axis shall be 4,74 mm.
The distance between the center of the radius r 8 and the plane of cones intersection shall be 18,33
mm. The distance between the tops of the cones shall be 80,64 mm. The distance between the center of
the radius r 15 and the rotation axis shall be 8,3 mm.
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B. ANALYTICKA CAST

B.1 ANALYTICKA CAST ZAHRNUJICi RESENI OD JEHO POCATKU

Rozhodnutim MDS ¢.j. 18 342/01-110 o poskytnuti ucelovych finan¢nich prostfedkl na pro-
jekt vyzkumu a vyvoje pro dopravu a spoje ¢. 801/110/104 se zahajenim v roce 2001 pod na-
zvem ,, Bezpecnost déti v silnicnim provozu v souvislosti s détskymi zdadrznymi systémy
v motorovych vozidlech “ byl stanoven

B.1.1. CiL RESENI

V navaznosti na vyvoj mezinarodnich piedpisii v oblasti détskych zadrznych systémul vyvi-
nout, odzkouset a uvést do provozu soubor zkuSebnich zatizeni pro testy vyzadované v po-
slednim platném znéni pfedpisu EHK ¢.44. Uceleny soubor zkuSebnich zatfizeni, na kterém by
bylo mozno zkouset détské zadrzné systémy nejen podle soucasné platnych pozadavki mezi-
narodnich ptedpist, ale i prakticky ovétovat jejich navrhované zmény, neni v soucasné dobé
v Ceské republice k dispozici.

Zjisténim parametrti SirSiho souboru détskych zadrznych systémi vyvijenych, vyrabénych a
schvalovanych v tuzemsku i dovazenych ze zahrani¢i podle zadani statni spravy a jejich kont-
rolnich orgént vytvofit predpoklady pro zvyseni bezpecnosti déti v silni¢nim provozu.

B.1.2. POZADOVANE PARAMETRY RESENI (citace ze zadani projektu)
Zjisténi parametrt détskych zadrznych systémii vSeho druhu se zamérem vyuzit ziskané

poznatky nejen pro konstrukci a schvalovani systémt, ale i pro potfeby kontrolnich orgéni
(COI apod.).

B.1.3. POZADOVANE VYSLEDKY RESENi PROJEKTU (citace ze zadani projektu)

Vzhledem k zakotveni povinnosti pouZivani détskych sedadek v nové legislativé CR je nutné
vyvinout méfici zatizeni, které umozni zkouset sedacky nejen podle soucasnych, ale i podle
navrhovanych pozadavkt predpisu EHK &. 44. CR musi byt podle vysledki feseni schopna
dale zpracovavat stanoviska pro mezinarodni komise, zabyvajici se tvorbou ptedpisti a norem
v této oblasti.

B.1.4. ZADAVATELOVO UPRESNOVANI PREDMETU RESENI V JEHO PRUBEHU
Rok 2002 (citace z rozhodnuti MD CR &.j. 2293/02-150):

- dokonceni vyvoje zkuSebniho sedadla véetné prislusenstvi (kotevni mista past, snimace
sil v pasech atd.)

- nakup détskych figurin a ovéfeni postupu jejich kalibrace

- dokonceni vyvoje systému pro méfeni zpozdéni v hrudniku figuriny pfi dynamické
zkouSce

- dynamické zkousky détskych zaddrznych systémi s vyhodnocenim zmétenych velic¢in

- Vyvoj a vyroba zafizeni pro zkousku absorpce energie pti ndrazu hlavy na sedacku

- certifikace sedaku zkuSebniho sedadla

- 1novace existujiciho zafizeni na zkousku prevraceni

Rok 2003 (citace z rozhodnuti MD CR &.j. 2451/2003-150):

a) Investicni ucelove prostredky. Vybér a zakoupeni vysokorychlostni kamery pro elektro-
nické snimani pohybu figurin béhem dynamické zkousky (§ 8.4.1. predpis EHK OSN ¢.
44), a to podle moznosti spolufinancovani piijemcem, poptipadé s programovym vybave-
nim pro analyzu pohybt snimanych z vysokorychlostni kamery.
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b) Investicni ucelové prostredky, podle moznosti ptijemce (viz bod a/ zadani). Zakoupeni
popftipad€ vyroba makety dolni ¢asti trupu (§ 8.1.4. a ptilohy 22 ptfedpisu EHK OSN
¢. 44). Soucasti ro¢ni zavérecné zpravy bude porovnani nakladi na zakoupeni poptipadé
na vyrobu makety dolni ¢asti trupu ditcte.

c) Neinvesticni ucelové prostiedky. Navrh zatizeni na kondiciovani sefizovacich ¢lenii
montovanych pfimo na détskd zadrzna zatizeni (§ 7.2.2.7. a § 8.2.7. a ptiloha 19 pfedpisu
EHK ¢. 44).

d) Neinvesticni ucelové prostiedky. Ovéteni moZnosti provadét nékteré zkousky na jiz existuji-
cich zafizenich vyuzivanych zkusebnou, pfipadna vyroba dopliki k témto zafizenim (navrh,
vyvoj a vyroba doplikli potfebnych pro jejich adaptaci). Budou provedeny ovéfovaci
zkousky na téchto zafizenich vybavenych piipadnymi dopliiky.Soucésti zavérecné zpravy
bude seznam vyrobenych dopliikl, popis zatizeni pied realizaci doplikl a po ni a vysledky
ovéereni. Jde o zkousky specifikované v jednotlivych paragrafech predpisu EHK OSN ¢. 44:

d.1) zkouska pevnosti prezky (§ 7.2.1.9.1. a § 7.2.1.9.2.), zkouska odolnosti setfizovacich
¢lenil u sedacky proti korozi (§ 7.1.1.1.az § 7.1.1.2. a § 8.1.1.1. az § 8.1.1.2.),

d.2) zkouska odolnosti proti prachu (§ 8.2.4.5.), zkousky navijece, a to:

d.2.1) s automatickym blokovanim; zejména jde o posuv popruhu mezi blokovacimi
polohami (§ 7.2.3.1.1.), o navijeci silu vyvolanou navijecem (§ 7.2.3.1.2.) a0
jeho zivotnost (§ 7.2.3.1.3.)

d.2.2) s nouzovym blokovanim (§ 7.2.3.2.) - citlivost na zpozdéni navijece,
citlivost na zrychleni popruhu, citlivost na ndklon navijece, navijeci sila
vyvolana navijeCem, Zivotnost aj.

e) Neinvesticni ucelové prostredky. Ovétovaci zkouSky vybranych détskych zadrznych
systémi. Soucasti zavérecné zpravy bude stanoveni cile zkousky a vyhodnoceni
naméienych vysledkda.

Rok 2004 (citace z rozhodnuti MD CR &.j. 150/2004 -210.TPV/15):

a) Investicni ucelové prostredky — zakoupeni chybéjicich détskych figurin (P3, P1 /2 a
figuriny novorozence).

b) Investicni ucelové prostredky — vybér a zakoupeni tfiosého akcelerometru pro
namontovani do hrudniku figurin (s vyjimkou figuriny novorozence).

c) Neinvesticni ucelové prostiedky - vyroba zatizeni pro kondiciovani sefizovacich ¢lend,
které jsou soucasti détskych zadrznych systémi (§ 7.2.2.7. a § 8.2.7. a ptiloha 19 predpisu
EHK ¢. 44).

d) Neinvesticni ucelové prostredky - vyroba zatizeni pro zkousku pevnosti prezky (Piedpis
EHK ¢. 44, § 7.2.1.9., § 8.2.1.3.2. a ptiloha 20).

e) Neinvesticni ucelové prostiedky - vyvoj zatizeni pro cyklovani prezky.

f) Neinvesticni ucelové prostredky - ovérovaci zkousky na téchto nove vyvinutych
zkuSebnich zatizenich a také na zatizenich jiz existujicich, zkuSebnou vyuzivanych
(ptipadna vyroba dopliika potfebnych pro adaptaci téchto zatfizeni). Soucasti zaveérecné
zpravy bude seznam vyrobenych dopliikii, popis zatizeni pied realizaci doplitkii a po ni i
vysledky ovéfeni.

g) Neinvesticni ucelové prostredky - ovétovaci komplexni zkouSky vybranych détskych
zadrznych systému.
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Rok 2005 (okopirovano z rozhodnuti MD CR ¢&.j.: 110/2005-520-TPV/4)

e provést ovéfeni a vyhodnoceni podle pfedpisu EHK OSN ¢&. 44 alespori 15 ks détskych
zadrznych systémi vSech skupin (nejméné 3 ks/skupina) zakoupenych na trhu Ceské
republiky, détské zadrZné systémy by mély byt vyrobeny riiznymi vyrobei a mély by byt
ovéfeny zejména pfi elnim narazu,

e provést, podle moZnosti pfijemce, ovéfeni nékterych zaddrZnych systémi (pfedeviim
skupiny 0, 0+ nebo 1) pfi bo¢nim ndrazu,

e provést hodnoceni ndvodi k pouZiti, obsluhy, manipulace, komfortu, iidrZby ovéfovanych
détskych zadrznych systémi, dostupnych na trhu v Ceské republice,

e zhodnotit moZnost pfepravy déti nad tfi roky vé€ku pfi jizd€ v autobusu bez pouZiti
détského zadrzného systému v souladu se smérnici 2003/20/ES, dopliujici smérnici
91/671/EHS o povinném uZivani bezpednostnich pasi ve vozidlech s hmotnosti do 3,5
tun; pfijemce poZaduje provést nékolik ndrazovych zkoudek srtiznymi détskymi
figurinami, kdy figurina ditéte bude pfipoutana na zku3ebni lavici pfedeviim tfibodovym
bezpe¢nostnim pasem pro dospéle,

e porovnat a zhodnotit ustanoveni zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, nebo jeho navrhu, ktery bude projednavan v Parlamentu Ceské republiky,
v fijnu roku 2005, s poZadavky stanovenymi technickymi pfedpisy, kterymi jsou smérmice
2003/20/ES, smémice 77/541/EHS ve zn&ni smémice 2000/3/ES, o bezpeénostnich
pasech a déile piedpisy EHK OSN ¢&. 16, o bezpe¢nostnich pasech a €. 44, o détskych
zddrznych systémech; zhodnot'te pfipadné odchylky zakona ¢&.361/2000Sb. od
uvedenych technickych piedpisti a navrhnéte zmény textu pfislu$nych ustanoveni zakona,

nebo navrhu tohoto zakona.

B.1.5. STRUCNY PREHLED PRACI REALIZOVANYCH ZA PRVNI CTYRI ROKY RESENI

PROJEKTU

2001

Bylo vyrobeno zkuSebni sedadlo pro narazovou zkousku détskych zadrznych systému na
dynamické draze USMD. Sedadlo je vybaveno zkusebnimi bezpe&nostnimi pasy standard-
niho provedeni, uchycenymi v kotevnich mistech podle pfedpisu EHK ¢. 44. Sila v pasech
je méfena tenzometrickymi snimaci.

Bylo navrZeno zafizeni pro zkouSku absorpce energie pii narazu hlavy na opéradlo se-
dacky.

Bylo rekonstruovano, ptestavéno a vyzkouseno jiz existujici zafizeni na zkousku ptevra-
ceni (pfed rekonstrukci nefungovalo fadng).

Byl zahijen vyvoj systémil automatické registrace parametra a grafického zaznamu ex-
trémné rychlych déji (zpozdéni hrudniku figuriny pti dynamické zkousSce a zpozdéni pti
zkousSce absorpce energie).

Bylo opraveno a uvedeno do funkéniho stavu zatizeni pro indikaci ¢asu pfi filmovani ,,na-
razu® — zavére¢né faze dynamické zkousky (umoziuje ptifadit jednotlivé snimky ke gra-
fickym zdznamim meétenych velicin)

Podle posledni platné verze predpisu EHK OSN ¢.44 byl vypracovan Cesko-anglicky
formulaf protokolu o zkouskach détskych zadrznych zatizeni. Jednotlivé zkousky jsou za-
fazeny do samostatnych ptiloh pouzitelnych separatné podle konkrétniho zadéni.
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2002

Byly zakoupeny détské figuriny P%4, P6 a P10 od FTSS Europe.
U téchto figurin byla provedena kontrola vyrobcem realizovanych kalibraci.

Brzdové vlozky ziskané od francouzské firmy Baulé Industries byly zkontrolovany,
odmastény a popsany (kvili identifikaci). Byl vyhotoven formulaf pro zdznam jejich opa-
kovaného uzivani a ovéfena kiivka zpomaleni voziku dynamické drahy USMD
v zavislosti na Case.

Byl zkonstruovan a vyroben padostroj vcetné predepsané hlavice (pfiloha 17 ptfedpisu
EHK 44/03) pro zkousku absorpce kinetické energie. Byl vybaven snima¢em spoustéjicim
vzorkovani a tenzometrickym jednoosym akcelerometrem. Bylo zhotoveno zafizeni pro
sbér dat pfii této zkousSce (vcetné vyhodnocovaciho programu).

Jiz existujici zafizeni na zkouSku pifevraceni (podle odst. 8.1.2. EHK 44/03) bylo
zdokonaleno a doplnéno napinacem pasu a systémem meénitelného statického vyvazeni
(zabranujicim nezddouci zméné smyslu zatéZovaciho momentu v pribéhu otacky) a pfi-
pravkem pro méteni zmény polohy figuriny pfi zkousce pievraceni.

Byl dokoncen vyvoj systému pro méfeni zpozdéni v hrudniku figuriny pfi dynamické
zkousce. Systém sestava z transient recorderu pro sbér dat, odolného vic¢i zpozdénim na
dynamické draze, a z odpovidajicich vyhodnocovacich programt.

Byly sestaveny formulafe pro rutinni opakovanou kalibraci détskych figurin a formulare
pro zkousku absorpce kinetické energie.

2003

Maketa dolni Casti trupu, pozadovana Predpisem EHK ¢. 44, § 8.4.1. a jeho pfilohou 22,
byla zhotovena v kooperaci se s.r.o. Styrotrade.

Zadavatel byl upozornén na nesrovnalosti mezi zdkonem ¢. 361/2000 Sb piedpisem EHK
&. 44. Podle pozadavku Ministerstva dopravy CR ¢&. 549/2003-0150 mélo byt (a bylo)
provedeno porovnani s v téch partiich, které se tykaji détskych zadrznych systémi, a to
v oblasti definic a povinnosti timto zdkonem ukladanych.

Pro organy EHK (WP 29, Working Party on Passive Safety - GRSP,) bylo v anglickém
znéni vypracovano piedepsanou formou upozornéni na nejasnosti v piilohdch Piedpist
EHK ¢. 44 a 16.

Na doporuceni oponentl byl vypracovan tabelarni ptehled, kdy jednotlivé staty prevzaly
piedpisy EHK OSN, tykajici se zadrznych systémi v motorovych vozidlech. Soucasti to-
hoto dokumentu je i seznam narodnich schvalovacich organti a povéfenych zkuseben.

Byla zakoupena a uvedena do provozu rychlostni videokamera Roper Scientific, Model

2000 s ptislusenstvim PouZzivéani této kamery ptineslo skokovy narist kvality obrazového
zaznamu i analyzy dynamickych zkousek.

Jako piispévek do seznamu ndméti pro inovativni projekty v ramci Narodniho programu
vyzkumu a vyvoje byly vypracovany dva ideové navrhy zatizeni pro dynamické zkousky.
2004

Po uptesnujicich jednanich byly v FTSS Europe zakoupeny dosud chybéjici détské figu-
riny PO, P3, P 1'%

Byly provedeny zkousSky s détskymi zadrznymi systémy Easybob Maxi (skupina 0+) a
Bobob (skupina I) od firmy TRATEC-CZ Vilémov.
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- Bylo navrzeno a vyrobeno zafizeni pro zkousku pevnosti spony détského integralniho za-
drzného systému (pozadované piedpisem EHK €. 44, § 7.2.1.9., § 8.2.1.3. a pfiloha ¢. 20).

- Vyroba zkuSebniho zafizeni na kondiciovani setfizovacich ¢lenit montovanych piimo na
détska zadrzna zatizeni (predpis EHK OSN ¢&. 44, odst. 8.2.7. a pfiloha 19) byla zajiSténa
v kooperaci.

- Byl zhotoven ptipravek usnadiiujici zkousku oteviraci sily pfezky u détského integralniho
zadrzného systému (pozadované predpisem EHK ¢. 44, § 7.2.1.8.

- Byl vypracovan ideovy navrh cyklovace spon u integralnich détskych zadrznych systémil
(predpis EHK ¢. 44, § 7.2.4.7. vyzaduje pied provedenim dynamické zkousky realizovat
5 000 cyklt zapinédni a rozepinani spony).

- Software k elektronické rychlokamefe ROPER SCIENTIFIC CR IMAGER 2000, zakoupené
v lofiském roce, byl doplnén o program® umoZiujici uréovat na obrazovce vzajemnou
vzdalenost bodii na voziku dynamické drahy (napi. zda hlava figuriny neptesahla hrani¢ni
ptimky uréené predpisem EHK ¢. 44, § 7.1.4.4.).

-V souvislosti s odstavcem 8.2.5.2.2.1. ptedpisu EHK ¢. 44, pozadujicim vystavit popruh
pfed jeho pevnostni zkouskou myj. u¢inkiim svétla podle mezinarodniho standardu ISO
105-B 02/1978, byla na zékladé doporuceni z posledniho oponentniho fizeni analyzovana
moznost realizovat piimo ve zkusebné USMD i tento test. Po priizkumu nabidek byla
z ekonomickych diivodl dana prednost zajist'ovat tuto zkousku v kooperaci.

- Byl proveden teoreticky vypocet gravitacniho akceleratoru pro zkousky blokovani (nebo
naopak neblokovani) navijecl pozadované v predpisu EHK ¢. 44, §§ 7.2.3.2. a 8.2.4.3.4.

- Pro stejny ucel byl navrzen a spocitan pruzinovy akcelerator. Bylo vSak rozhodnuto
realizovat akcelerator gravitacni.

B.1.6. PREHLED DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU TESTOVANYCH ZKUSEBNOU
PASIVNI BEZPECNOSTI USMD V PRUBEHU RESENI PROJEKTU

Tabelarni prehled je na nasledujicich dvou stranach.

Celkem bylo v pritbéhu feseni projektu testovano 29 typt détskych zadrznych systémd.

Vv v

zakoupeno15 détskych zadrznych systémi (v létech predchazejicich prevazovalo budovani a
ovefovani pottebnych zkusebnich zatizeni a precizovani zkusebnich metodik).

Zminénych 29 typa détskych zadrznych systémi bylo zastoupeno jedenasedesati vzorky .
S nimi bylo provedeno 83 dynamickych zkousek s nésledujicimi vysledky:

Hmotnostni | Hodnoceno dynamickych zkousek

skupina DZS | celkem | pozitivné | negativné
0 20 15 5 (25%)
0+ 20 14 6 (30%)

I 26 20 6 (23,1%)
11 10 8 2 (20%)

111 7 5 2 (28,6%)

celkem 83 62 21 (25,3%)

Dalsi nedostatky odhalila tabulka C.2. a jejich shrnuti je v subkapitole C.4.

» yytvoteny externim spolupracovnikem Ing. Mirschem
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