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1. INTERMODALINIS TRANSPORTAS IR TRANSPORTO R USIU SAVEIKA
1.1. Intermodalinio transporto apibrézimas ir esng
1.1.1. Apibézimas

Transporto ir tranzito ptros strategijoje [19jvardintais svarbiausiais Lietuvos transporto
sektoriui darbais siekiama transporto infrastiivés technip lygi priartinti prie ES transporto
techninio lygio ir standaf kad ity uZtikrinta deramaaseika su kontinentiés Europos (per
Lenkijos teritorip) transporto infrastrukta bei ity suteikiamos auksto kokyb lygio
paslaugos, taip skatinant tranzito per Lietuvogdeya augimy. Galima apibendrinti, kad Sioje
strategijoje daugiausiacthesio skiriama intermodalis Lietuvos transporto sistemos, paremtos
atskin transporto @iSiy saveika, sukirimui bei pktotei.

Todél mokslinio tyrimo darbo pradzioje tikslinga apifiti nagrirgjama objekt, t. .
apibezti, kas tai yra intermodalinis transportas ir intedalumas apskritai.

Pasauligje literatiroje galima aptikti gana skirtiagerminologip, kaip pavyzdziui:

1 multimodalinis transportas;

2 intermodalinis transportas;

3 kombinuotasis transportas.

P&iu bendriausiu atvejmultimodalinis transportas apibziamas taip:krovinig vezimo
galimyke maziausiai dviem skirtingomis transportgsimis.

Tuo tarpu intermodalinis transportas nuo 1993 m. Europos transporto minjstr
konferencijos (ECMT) buvo apiziamas taip:kroviniy vezimas viename ir tame diame
krovimo vienete ar transporto priemge, kuri naudoja paeiliui kelgttransporto Siy, 0 patys
kroviniai, ketiant transporto 2§, nera perkraunamil1].

Toks apibézimas iS karto atmeta galimylatlikti bet kokias pridting verk turincias
operacijas, tokias kaip tt®sios Salies logisti#s paslaugos susijusios su krovirperkrovimu,
terminale. Be to, yra atmetama galimylpakeisti krovinio gabenimarang naudojam
priklausomai nuo skirtingoms transport@ims taikona reikalavimy. Taigi toks intermodalinio
transporto apilZzimas & transportavimo formapibgzia grieztai kaip intermodalinitransporto
vienety (ITV) vezima, ir neleidzia jokio krovinio perkrovimo jo transpavimo ,nuo dug iki
durny” metu. PrieSingu atveju tai jau bus ne intermadsjio multimodalinis transportas.

Tad norint, kad vezim forma ity apibgzta kaip intermodalinis transportas, ji turi
patenkinti tokius reikalavimus:

1. Yra naudojamos dvi ar daugiau transpoiiys;

2. Krovinys lieka viename ir tame game krovimo vienete (ITV) viso jo transportavimeetu.
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ITV yra 3 iSiu: konteineriai, kaliamosios talpos ir puspriekéed

3. Kuomet intermodaliniams vezimams naudojamaszgedeliy ar vandens transportas, jis
paketia galimy ilgu nuotoly vezimy keliy transportu, o pastarasis yra naudojamas tik
pradiniam/galutiniam krovimi surinkimui ir paskirstymui.

Cia dar lmtina atkreipti @meg, kad kartais praktikoje yra naudojamas terminas
kombinuotasis transportas Dazniausiai jis yra tapatinamas su intermodalitiansportu
Europoje. Taiau iS esms tai yra ypatinga intermodalinio transporto korgigp kurah ECMT
apibgzia taip:intermodalinis transportas, kur pagrindirvezimo marsruto atkarpa Europoje yra
atliekama gelezinke|j vidaus vandens afifjy transportu, o pradiair galiné vezimo atkarpa yra
atliekama kely transportuimanomai trumpiausiu atstumu.

Tuo tarpu ES taikomas kombinuotojo transporto a&gibras buvo grieztesnis:

Tai kroviny vezimas tarp Salinariy, kuomet kelj transporto priemoés naudojamos
pradinéje ir galingje vezimo stadijoje, o pagrindile vezimo atkarpoje, kurios ilgis tiesiu
atstumu virSija 100 km, naudojamas geleZinkelidaus vandepar jiry transportas.

Galiausiai Europos transporto ministkonferencija (ECMT) kombinuotojo transporto
(KT) apibréezima suderino su Europosafgngos (ES) ekspertais. 1996 m. gegu29 30 d.
Budapeste buvo patvirtinta ECMT ,Deklaracijd &T*, kuri skamba taip:

»EUuropos mastu KT turi #i suprantamas kaip bendra transportaists, Kuri
maksimaliai iSnaudoja atskjr zenes (keliai ir gelezinkeliai) ir vandens transportaiSiy
teikiamus privalumus, derinant Sias transpori$is optimaliausiu idu. KT yra intermodalinis
transportas, garantuojantis pristatymnuo ,dury iki dury®, perkeliant prekes iS vienos
transporto #Sies; kitg, nekediant krovimo vieneto. Dar tiksliau, KT remiasi imeodaliniu
transporto vienetu (intermodal transport unit (IJT)kuriame pre&s transportuojamos nuo
~dury iki dury“, naudojant tinkamiausi transporto 65:

- keliy transport; pradirgje ir galinéje veziny atkarpoje;
- gelezinkeli ir / arba vandens transpartpagrindirgje veziny atkarpoje.

Vienos iS §j transporto fSiy pasirinkimas priklauso nuo marsruto bei krovimoignos
transporto #Sies; kitg efektyvumo uztikrinimo{22].

Taigi tenka konstatuoti, kad vieningo intermodaiim kombinuoto transporto ap#imo
néra. Daroma iSvada, kad Siais pavadinimais &pibmas transportavimo procesas, kuris tenkina
dvi esmines gygas:

1. Kroviniy vezimo procese dalyvauja bent dvi skirtingos tpan® GSys (Kkeli,

geleZinkely, vidaus vandanir jiry);



2. Preks visos kelioas metu lieka viename ir tamed3aiame krovimo vienete —
intermodalinio transporto vienete (ITV).

Sios alygos pilnai patenkina reikalavimus, kuriuos 1993 apibéZ¢ ECMT bei 1996
priemé taikymui visa ES. Bl Sios priezasties darbe kartais taip pat naudagaterminas

intermodalinis transportas arba jam lygiavertisnieas — kombinuotasis transportas (KT).

1. 1. 2. Intermodalumo koncepcija ir esm

Atsizvelgiantj pateiktus apilizimus galima apilézti intermodalumo koncepaij

Sutinkamai su pateiktu apég@imu, multimodalumas reisSkia, kad kroviniui nuo gifes
iki paskirties tasko pristatyti bus panaudojamositbavi skirtingos transportougys. Todl
multimodalumas suprantamas kaip transporto sistédtueps pagrindia charakteristika yra
konkurencija tarp transportagiy tame paéiame koridoriuje. Kitaip tariant multimodalumasai t
transporto tinklo, kuriame maziausiai dvi skirtisgtransporto aSys konkuruoja & kroviniy
vezimo galimykes tuo paiu koridoriumi, charakteristika.

Tuo tarpuintermodalumas yra transporto sistemos, kurioje galimas bent dvgjrtingy
transporto #Siy panaudojimas vienam vezimui (vienai kelionei), relkgeristika. Intermodalumas
taip pat apima terminalir perkrovimo punki iSdéstyma su tikslu minimizuoti integruotos
transporto grandiss ,pasiprieSinim” [13].

Dar kartais intermodalumas apibramas taip:

a) transporto tinki, kurie leidzia dviej skirtingy transporto @Siy panaudojim vienai
kelionei (vezimui) nuo pradzios iki paskirties taSkharakteristika;

b) keliores (vezimo) nuo pradzios iki paskirties tasko, kemeapanaudojamos bent dvi
skirtingos transporto priemés, charakteristika,

c) mazginio punkto, kuris leidzia atlikti krovoseviet; perkroviny tarp bent dviej
skirtingu transporto tSiy, charakteristika.

Intermodalumas reiSkia atskirtransporto #Siy tarpusavio integracij bei viena kitos
papildyma, kas sudaroatygas efektyviau ir veiksmingiau iSnaudoti trangposistern. Tatiau
tam transportoiSiy integracija turi vykti teikiam paslaug ir teisiniy normy, infrastruktiros bei
fizinésirangos sferose.

Intermodalumas reiSkia ne privergtisuskaidym i tam tikras transportoasis, bet
prieSingai tarpusavio rygitarp atskiy transporto @Siy gerinima, integruojant jasi bende
sistem, optimalaus naudojimo tikslu.

Taciau kaip bebty traktuojamas intermodalumas, svarbiausia atkreipthes, kad
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integruotos transportavimo grands panaudojimas ab/goja ypating reiskin, transporto
teorijoje ir praktikoje apikitziamg kaip transportoasSiy saveika.

Saveika — tai dviejy saveikaujartiy transporto sistem kokybine charakteristika, kuri
leidzia teikti priimtino lygio intermodalinio trapsrto paslaugas atitinkamuose marsrutuose,
koridoriuose ar mazguose, ir/farba naudoti tokiasiaga paslaugas, kurias teikia skirtingi
operatoriai (transporto grands dalyviai). Kitaip tariant Sis rodiklis api#ia harmoningo
bendradarbiavimo, o tuo @a ir pri¢jimo prie infrastrukiiros, bei priimtino paslauglygio
teikimo galimyle. Organizacias priemogs (ypatingai terminaluose) bei instituainfinansiniy,
fiziniu (technini), kultariniy ir politiniu barjen pasalinimas yra svarbiausios prieré®siekiant
Sio tikslo. Sveika mazina visus nurodytus barjerus tarp aigkansporto sistemos posistemi

Europos mastuaseika yra nacionaliniu ar geografiniu p@ziu skirtingy transporto tinki

(sistemy) galimyle teikti efektyvias, sienas perzengieas paslaugas, pasalinant techninius,
fizinius, geografinius, teisinius, organizaciniusocialinius — ekonominius barjerus [44].

Tokiu badu siveika yra daugiasluoksnkoncepcija, kurioje galima isskirti skirtingus
aspektus, lygius ir matmenis.

Kalbant apie aspektus, 4 pagrindiniaveikos aspektdity:

1) technit saveika — kuri pasireiSkia jungtimis tarp skirtipgransporto sistem per
panasias ir suderinamas technologijas.

2) korporatyvig saveika — pasireiSkia tuomet kai kelios skirtingogarizacijos siekia ir
gali bendradarbiauti su tikslu teikti vartotojamenisporto paslaugas.

3) teisire saveika, kuri pasireiskia kai teisia klititys siveikai (skirtumai tarp nacionaliqi
ir ES teigs akty) yra pasalinamos.

4) kultariné saveika — pasireiSkia tuo, kad yra paSalinami atskegion; ar valstybi
skirtingi socialiniai faktoriai (taikoma vieningaloa).

Taip pat gali oti naudojami_3 sveikos lygiaj kurie nusako aveika priklausomai nuo

transporto@tSies bei transporto rinkos:

1. Horizontali siveika apibéziama kaip gveika tarp vienos transporta&ies rinkos
segmeni (operacijos, informacis technologijos, infrastruita);

2. Vertikali saveika apibéziama kaip sveika tarp skirting transporto @iSies segment
(tarp infrastrukiiros ir veiklos);

3. Multimodaliné saveika apibéziama kaip gveika tarp skirting transporto @Siy.

3 pagrindirs siveikos pakopos yra:

a) europik pakopa — sveika tarp atskiras transprt@iSis atstovaujatiy kompanij
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Europos mastu;

b) sektoriaus pakopa -a\eika tarp transporto kompaniiS vienos transportaigies toje
p&ioje ar skirtingose Salyse;

c) kompanijos pakopa -ageika, kurg patiria atskira kompanija.

Pagrindires siveikos uztikrinimo {vairiy barjery Salinimo) priemo#s vyra:

- integracijos tarp transportoadiy, kurios silo dar neiSnaudotus pggumus,
tobulinimas:

a) naup technologiy, kurios gerina®reika, diegimas;

b) technirés standartizacijos skatinimas.

—  visas technines priemones lydintis reikiamas tefapapinimas [1].

Taigi intermodalinis transportas traktuojamas k&m tikra saveika, kurios tikslas
stiprinti rySius tarp atskir transporto sistemos posisteratskiu transporto #Siy), padarant
visa sistem efektyvesa.

Taciau efektyvumas arba optimalus transporto sistguaosiudojimas galimas tik tuomet,
kai maksimaliai panaudojami atskirsistemos komponent (Siuo atveju transportousiy)

privalumai ir eliminuojami titkumai.

1.2. Intermodalinio transporto privalumai ir tr akumai

Ivairios transporto aSys turi savas, joms vienomsudingas savybes. Tuo tarpu
intermodalinio transporto tikslas didinti transgaaimo efektyvum bei mazinti ghaudas, siejant
atskim transporto @Siy privalumus geriausiu talu, teikiant pristatymo ,nuo duariki dury”
paslaugas, atsizvelgiantvartotojo reikalavimus. & saveikos tarp transportai$iy atsiradimo,
intermodalinis transportas perima kai kurnodaliniy transporto &Siy teigiamas ir neigiamas
savybes.

Pasauligje literatiroje yrajvardijami tokie bendri intermodalinio transportovatumai:

a) eksploatacimiinfrastruktiros sinaud; mazjimas:

- mazesni kan@ai keliy tinkluose;
- esanu transporto pgagumy geresnis iSnaudojimas.

b) socialiniy ssnaud; mazjimas:

- saugumo keliuose padigmas;
- tarSos ir triukSmo sumagmas;

- energijos iSteklj taupymas.



c) tiesiogirt nauda vartotojui:
- kintamy sanaud; mazjimas;
- mazesnigrangos nusiévéjimas;
- mazesnis transporto priemarparko poreikis;
- atleidimas nuo kai kugimokesiu.
d) netiesiogig nauda vartotojui:
- paprastesinsienos kirtimo proceta;
- draudimy dirbti tam tikru paros metu ar savtdiery iSvengimas [5].
Intermodalinio transporto privalumai pirmiausia k§& tuo, kad derinantjvairiy
transporto @Siy privalumusveiksmingai pasiekiamas transporto istaidkelionés laiko balansas.
Yra nustatyta, kad intermodalinio transportct@ naudinga visiems transportavimo
proceso dalyviams (apibendrinimas pateiktas 1 I&ede Ji prisideda prie nuolatinio transporto
paggumy augimo, o kartu ir prie bendros Saligso buklés gerinimo.

1 lentek. Intermodalinio transporto nauda transportavimo gsocdalyviams
Suinteresuota grandis NAUDA

Vandens transportas Paslaugkokybés gerinimas, nauji  klientai, naujo produkto

suldrimas ir nauj rinky uZzmimas (pajamos ir darbo vietos)

Kroviniy siungjai Mazesrs transportavimo iSlaidos, daugiau transportavimonybiy
ir alternatyw;, didesnis patikimumas ir saugumas, geresnigimas
prie rinkos, nauju rinku atstvimas

GelezZinkeliai Nauju paslaug pastila potencialioje rinkoje ir segmentuose,
efektyvesi konkurencija su kali transportu

Keliy transportas ISaug;s ekonomiSkumas, geresn vairuotoj darbo slygos
(remiantis vairavimo ir poilsio taisynis)

Ekspeditoriai Didesnis transporto alternaiyvyr galimybiy pasirinkimas, mazessa
iSlaidos kaitai (pajamos ir darbo vietos)

Kombinuotojo transporto operatoriai ISg8g ekonomiSkumas, daugiau transportavimo alternatyv
mazesas islaidos (pajamos ir darbo vietos)

Valstyhe Galimybe kontroliuoti eismo kam8us bei avaringum gamtos
apsaugos gerinimas, auganti konkurencijailasti ekonomiskag
paslaugas, didesés rinkliavos

Taciau reikiajvertinti ta fakta, kad visas transporto sektorius yra atvira sistdngienos
puss tai reiSkia, kadissektoriy (kartu ir jo visas posistemes) veikia iSoriniaiksmiai. 1S kitos
puss — nuolat kintantis transporto sektorius taip g@#tgoja nemazai pokyu. Atsizvelgianti
pasaulinii gamybos ir vartojimo rink plétros tendencijas (ypatingai rinkos globalizacijos
tendenciy), aiSkiai yra suvokiama ir transporto veiklos ®arSalies ar regiono ekonominei
plétrai. Dazniausias transportui keliamas uzdavimgsper kuo trumpesraiko targ pristatyti

krovinius iS gamybog vartojimo vietas kuo mazesne kaina. dlod intermodalinio transporto
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(kaip ir kiekvienos kitos konkurendije kovoje dalyvaujatios transporto @Sies) pétros
pagrindinis veiksnys yra siekis a efektyviausiu bdu pateikti vartotojams prekes (bendru
atveju paslaugas) pagal poreikius ir paklaus Efektyvumas apima laiko, kainos, kokgar kt.
sampratas.

Bendrai intermodalinis transportas kaip dinagsitransporto sistemos dalis, ytakojami
kintamy proces, plétojantis pasaulio ekonomikai ir Keantis valstybiy politikai. Pagrindigs
tendencijos, daraios jtaka intermodalinio transporto ¢rai pateiktos 1 paveiksle:

1. prekybos globalizacija;
gamybos ir vartojimo apitiiy augimas;
stipréjanti konkurencija tarp ekonominregiony;
transporto kan®y didéjimas;

o~ 0D

didéjantis susifipinimas @l aplinkos apsaugos bei energijos vartojimo [12].

KONKURENCIJA

TRANSPORTO KAMS CIAI

GAMYBOS IR VARTOJIMO
APIM CIU AUGIMAS

ENERGETIKOS IR
GAMTOSAUGOS PROBLEMOS

)]
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GLOBALIZACIJA

1 pav.Pagrindires tendencijos, dardios itaka kombinuotojo transporto ¢rai

Taciau reikia atsizvelgti it tai, kad intermodalinio transporto kaipveikos tarp atskir
transporto #Siy uztikrinimo atsiradimas siekiant visos transpasistemos efektyvumo taip pat
turéjo itakos transporto sistemos, o kartuarspupawios aplinkos pok§iams. Apskritai galima
daryti tokias iSvadas apie pakys transporto sektoriuje, kuriuos iS dalies arskai lemeé

intermodalinio transporto atsiradimas:
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1. Konkurencija transporto rinkoje \@a operatorius gerinti savo paslauggi ir mazinti
kainas;

2. ] transporto rink jéjo naujos kompanijos;

3. Didé¢ja transporto operatoriaus vaidmuo;

4. Naudojami nauji valdymo modeliai veiklos efektyvumuztikrinti (pvz., asinis
valdymas bendras valdymas, atsakant uz yerkio pradinio tasko iki galutés krovinio
pristatymo vietos);

5. Kintama rinka atveria keli geresniems transportavimo modeliams atsirasti
(Saudykliniy ir tiesioginiy traukiniy paslaug teikimas);

6. Tam tikroms funkcijoms transporto granéim sukuriami atskiri savarankiski verslo
padaliniai;

7. Didéja operatori veiklos apimtys (apimamas ne tik pats transpomiag, bet ir
iSsamus logistikos paslaw@aketas);

8. Plgtiasi terminal paskirtis nuo tradicimi perkrovimo ir sanégliavimo punkt iki
logistikos centy.

Pateiktos transporto sektoriaus kaitos tendendgidzia geriau suformuluoti ne tik
intermodalinio transporto privalumus irikumus, tdiau ir jo pktros galimybes, bei jai
iSkylarcias Kliatis:

A. Intermodaliniams vezimams priskiriami $igvalumai:

(a) optimalus atskir transporto #Siy stipriausy savybi; iSnaudojimas,

(b) bendy transportavimo iSlaigmazinimas,

(c) auksto paslauglygio (kainos, laiko, aptarnavimo kok§® atzvilgiu) garantavimas,
(d) nauj paslaug karimo skatinimas.

B. Intermodalini vezimy trakumamspriskiriami:

(a) nepasalintos atskitransporto@Siy techninio suderinimo problemos,
(b) nepakankamai standartizuotos ir suderintossprario priemoés ir krovimo vienetai,
(c) neadekvatus skirtimgransporto@Siy teikiamy paslaug lygis.

C. ISskiriamos Sios intermodalinvezimy plétros galimylkes:

(a) Salies ekonomés pktros spartinimas,

(b) susitipinimas gamtosauginiproblemy sprendimu,

(c) transporto jungy tarp tarptautinj ir regioniniy centry, skatinant rinlg globalizacig,
optimalus iSnaudojimas.

D. Intermodalini vezimy plétrosgréesmemspriskiriamos:
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(a) nepakankamos investicijomfrastrukiira,
(b) valstyles biurokratiniai, instituciniai ir teisiniai trikdi,
(c) nestabili atskif Saliy socialire, politiné packtis,

(d) atskig verslo vienai lobistire veikla nukreipta prie$ intermodalinvezimy plétra.

1.3. Intermodalinio transporto elementai

Teorirgje literatiroje bei pasauligje praktikoje nurodoma, kad intermodalimansporg

(kaip ir kiekviery atskig transportoitsj) sudaro Sie elementai:

1. infrastruktira (keliai, gelezinkeliai, terminalai);

2. suprastrukira (krovimojranga);

3. riedmenys ir traukos priemés (puspriekaés, ketiamosios talpos, konteineriai, vagonai,
vilkikai);

4. informacires sistemos;

5. zmogiskieji iStekliai.

Technires sveikos tarp atskir transporto &Siy uztikrinimui svarbiausi elementai yra
atskim transporto @Siy infrastruktira, suprastrukira ir riedmenys, o sklandzios intermodalinio
transporto grandis formavimui svarbiausi elementai yra Zmoniskiggursai ir informacis

sistemos [18].
1.3.1. Intermodalinio transporto infrastruka
Intermodaliniai terminalai

Terminalas — kompleksagengini, iSskirstyt; pradiniame, galiniame ar tarpiniame

transporto punkte, uztikrinan transporto tSiy bendradarbiavimvezant krovinius.

Terminalas susideda i$ inZinetirstatiniy, transporto tinklo (keli) ir techniniy priemoniy
kroviniams apdoroti.

Terminalai intermodaliniams vezZzimams labai swarbJuose ITV yra perkraunami i$
vienos transportousies] kita (iS vienos transporto priemés; kita) krovimo jrangos pagalba.
Tokiu bidu terminalas — vieta, kuri uztikrina atskitransporto @Siy saveika. Tankus toki
terminaly tinklas palaipsniui kuriamas VakaEuropos Salyse ir jis pamazu §besi [3].

Siuolaikiniuose terminaluose paprasi@ngti geri privaZiuojamieji automobhilikeliai ir

geleZinkelio at$akos. Terminalai turi salls arba aikSteles kroviniams laikinai saugotiosSi
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aikstebs jrengiamos taip, kad uztekwietos kroviniams sartiuoti ir transporto priemoims
manevruoti.

Terminaluose krovimo vienetai yra perkraunami ifiwke gelezinkely transpori (arba
atvirkiai) krovimo irenginiais. Nuo terminalo aptarnaujamo kroyisrauto, paties terminalo
dydzio bei talpos priklauso, koki@anga naudojama: tai galiito dideli portaliniai kranai ant
bégiy ar guminy padang, arba griebtuviniai keltuvai.

Tokiu bidu esmig terminalo funkcionavimo (o kartu ir transportaSiyp saveikos)
prielaida yra:

- pakankamas terminalo plotas;
- gerai parinkta terminalo funkcionavimo technojadiranga ir jos naudojimo koordinavimas).

Daugelyje literairos Salting pabgziama, kad viena S esmini sskmingai
funkcionuojartios intermodalias grandigs prielaid; yra pakankamai iSgiotas terminalj tinklas
— t.y. galimyke laisvai prieiti prie atitinkamos transportaiSies infrastrukiros (awveikos
technologini barjery pasalinimas).

Taciau daznai, steigiant terminalus, susiduriama skirgt suinteresuat Saly intereg
suderinimo problema. Labiausiai tai iSryfk sprendziant terminalo statybos vietos parinkimo
klausimy. Paprastai gelezinkeli imonés (infrastrukiros savininkai) turi savo strategiskai
iSdéstytus terminalus, kurie atspindi jkomercinius interesus. Privatus sektorius (trartspo
kompanijos bei intermodalinio transporto operaipriaip pat turi savo komerciniinteres,.
Todel dél per didelio skaiiaus terminal, konkuruojadiu dél to paties krovini srauto, krovini
apyvarta maga, o kartu maga ir pelnas. Tuo pat metu terminalaikumas sukelia p&imo prie
atitinkamos infrastrukiros problem potencialiam krovinj srautui (paprasau tariant krovini
srautas, kuris potencialiai gal buti vezamas gelezinkeliais ar vandens transportupliau
vezamas keli transportu, kadangi nebuvo uztikrinta galimypakrauti krovinius iS kel |
gelezinkely transpord).

Taigi, siekiant patenkinti potencialklienty poreikius, reikalingas terminatinklas, kug
sudaryt; universaiis bet skirtingo dydzio (projektinio ggjumo) terminalai. Daugelis Europos
intermodaliniy terminaly veikia kaip daugialygs paskirties centrai. Juose perkraunami visi
dabartiniai ITV. Konteineriai, kéiamosios talpyklos ir puspriekéb ¢ia yra perkraunamos
griebtuviniais keltuvais, portaliniais kranais, a#is krautuvais. Kaip rodo atskiEuropos Sati
patirtis, kartais mazi terminalai galith efektyvesni nei dideli terminalkompleksai, bdingi
pagrindirtms geleZinkelj stotims.

Vienas dalykas akivaizdus: norint pé#idir sékmingai pktoti intermodalinius vezimus,
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reikalingas intermodalinis terminalas. Sio terminghnga priklausys nuo to, kokio tipo veZimus
— lydimuosius ar nelydimuosius — lems prgkrautas. Pirmuoju atveju uztekpaprasiausios
rampos vilkikams uzvaziuoti ant gelezinkelio plathms. Antruoju atveju reéls specialios
vertikalaus krovimarangos, kurios tipas, kiekis ir keliamoji galiakpaiusys nuo krovinj srauto.
Be to, yp& svarbus uzdavinys parinkti tokio terminalo wjekad hity patenkinti vis

suinteresuat Saliy like<iai [7].
Gelezinkelio infrastruktara

Gelezinkelioijmores leidzia operatoriams naudoti savo infrastiicktkroviniy vezimo
operacijoms vykdyti. Infrastruitos kokybei jvertinti gali kiti naudojama daug skirtimg
kriterijy, tokiy kaip liniju skatius, wzés plotis, galimas greitis, maksimalus traukimgreitis,
linijy ilgis.

Gelezinkely infrastruktrai, kuri tikty kombinuotiesiems vezimarmstlikti, keliami
reikalavimai iSdstyti dokumente ,European agreement on importatérmational combined
transport lines and related instalations* (AGT(Q).1991 metais pasirai®0 valstybi. Sioje
sutartyje buvo nustatyti minimad reikalavimai, keliami tarptautms kombinuotojo transporto
linjoms. Sios nuostatos taip pat yra taikomos amatidaromoms arba kuriamoms linijoms.

Lentekje pateikiami parametrai, kurie yra patvirtintii@zstami) 20-ies Europos valstybi

2 lentek. Pagrindiniai reikalavimai gelezinkelinaudojam KT, infrastruktrai

Parametras Min Pageidautinas
Vézeés plotis B C
Greitis, kai yra tam fikra asies 100 km/h, kai yra 22,5 t 120 km/h, kai yra 20 t
apkrova
Traukinio gistato ilgis 600 m 750 m
Traukinio gstato savasis svoris 1200t 1500t
Vilkiko laukimas (prastova) <20 min
Traukinio paruoSimas <60 min
Prastova pasienyje <30 min

Kitas svarbus kriterijug kurj reikia atsizvelgti atliekant vezimus gelezinkelinijomis
yra gelezinkely krovos matmeny$selezinkely krovos matmenys tai auk8 ir plocio profiliai
virs gelezinkely bégiu, ribojantys traukinio gstato fizinius gabaritus.

Atsizvelgianti ITV matmem didéjimo tendencijas kyla pavojus, kad kai kuriosejtise

ITV vezami ant gelezinkelio riedmenplatformos sukels pawpjSalia kelio iSdstytiems
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inZineriniams statiniams. Sis kriterijus atskirogeleZinkelio linijose yra skirtingas ir yra
ribojamas infrastrukiros stating, iSsicksCiusiy Salia gelezinkeli, pvz., tuneliai, tiltai,
gelezinkelio stdiy peronai, bei kit gelezinkelio linijp nuotoly nuo analizuojamos linijos.
Krovimo matmenys yra taikomi atitinkamam marsrutinijai), kad ity uztikrinta, jog gstatas
savo kelyje nesusidurs su jokiomisukimis.

UIC, prie kurios prisijungusi ir Lietuva, yra nusiasi tokia gelezinkelio kely
klasifikacija, atsizvelgianti gelezinkelio krovimo matmen (bégiu kelio ar riedmen ribinis

kontiras, uz kurio negali iSsikiSti nei viena statintai@dmeny detak) parametrus [4]:

3 lentek. Gelezinkelio krovos matmarkriterijai

GeleZinkelio krovimo matmuo Vagono + ITV bendras austis Plotis j bet kuria puse nuo kelio
virS gelezinkelio (lkgio) asies
A matmuo 3,85 m 1,28 m
B matmuo 4,08 m 1,28 m
B + matmuo 4,18 m 1,36 m
C matmuo 4,65m 1,45 m

1.3.2. Suprastrukta

Paprastai suprastrdiikh apibtziama kaip technis priemogs, kurios naudoja
infrastruktira, t.y. kurios juda atitinkamu keliu ir padeda orgamoti ar aptarnauti vezim
procea. Intermodalinio transporto atveju tai wigpirma hity terminale naudojama krovimo

iranga, kuri uztikrina technologirtransporto Siy saveika terminale.

Pradedant krovimgrangos apdorojaios ITV analiz svarbu akcentuoti tai, kad kai kurie
irenginiai, ypé portaliniai kranai bei transporto prienien vezatios krovinius terminalo viduje,
gali bati labaijvairus. Taip yra dl to, kadirenginiai, priklausomai nua jpanaudojimo tikslo gali
buti aprapinti daugeliu papildonp agregai.

Taciau nepaisantangosivairowes, vigy pirma p skirstome:

) dirbanti krovimo fronte;
II) sanctliavimo;
) tarpiné pirmy dviejy kombinacija.

Pirmojo tipo iranga uztikrina ITV perkrovim krovimo fronte, t.y. kraunant iS vienos
transporto @iSiesi termina, iS vienos transportaigiesi kita transporto @5, arba i$ terminalg
pasirinkt transporto @Si. Tokio tipo ITV krovimo operacijoms dazniausiaiutijami portaliniai
kranai, kurii keliamoji galia yra 40-45 t, ko visiSkai pakankingi pakrautam bet kokio ITV
perkrauti.

Paprastai yra du skirtingi portalinkran tipai:
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a) portaliniai kranai su gumimis padangomis. Sie kranai iSimtinai naudojami wos
konteineriams perkrautiyJoanaudojimas yra lankstesnis nei portalikiany, judartiy bégiais,
taciau tam reikalingas tam tikro stiprumo pavirSiusifk beje, tam tikro stiprumo pavirSius
reikalingas ir visam aikstéd, kurioje sanéliuojami konteineriai, plotui).

b) portaliniai kranai, judantys specialiais jiemkirtsis b:giais. Sie kranai paprastai
naudojami keli ir gelezinkeli terminale. 4 perkrovimo greitis yra mazdaug 30 konteinaral.
Toks kranas yra 25 proc. brangesnis nei portakrasas su gumimis padangomis. Taip pat jo
veiklai uztikrinti reikia nutiesti ir specialius ébgius. T&iau dl trumpesgs perkrovimo
procediros bei mazesniprieziaros iSlaid; Sie kranai leidzia labiau taupyti pinigus. Be $t5
portalinis kranas naudoja maziau energijos, bpiteeikla yra ir ekologiskai saugesn

Taciau svarbiausia, kad Sio tipo kranai yra univarsat i pagalba galima perkelti bet
kokio tipo ITV.

Il tipo jrangai priskiriamos priemoés naudojamos krovini transportavimui terminalo
viduje — ITV vezimui tarp skirting terminalo moduli, pvz. tarp krovimo fronto ir sagtiavimo
aiksteli.

Vieni pirmyju ir placiausiai papli¢ ITV transportavimo terminalo viduje priemaniyra
vilkikai.

Tarp saugojimo aiksteliir krovos fronto ITV veziojami Siais vilkikais, @ kuriy, laisvai
prijungiamos puspriekals, arba, siekiant padidinti vykdamdarhy nasSum, gali hiti
prijungiamos specialios platformig priekabos, ant kurigalima krauti keiiamasias talpas ar
konteinerius.

Vilkikai, dirbantys terminalo viduje, gali pervezs vienos vietos kita bet koK ITV.

Kita technire priemoré padedanti aptarnauti ITV terminalo viduje yaatokrautuvai
(Sakiniai krautuvai). Tetiau Sakiniais krautuvais ITV paprastai nekraunami.

Daugelio Sali jstatymai neleidzia jais krauti konteingrar ketiamuyjy talpykly ne ctl
nepakankamp paggumy (Sakiniai krautuvai gaty kelti mazo ir vidutinio tonazo konteinerius), o
dél saugumo, kadangi krautuvelikno jrenginys gali pradurti konteinerio sieneles ir afiga ne
tik konteinei, bet ir pazeisti jo viduje esarkrovinj. Tod:| Sakiniai krautuvai terminale paprastai
naudojami kroviniams swétlems ant europattly krauti i/i5 ITV (t.y. reikalui esant padeda
formuoti/iSformuoti rinktines siuntas).

Il tipo jrangaipriklauso techniés priemors, kurios gali krauti krovinius tiek krovimo
fronte, tiek ir vezioti juos tarp atskiterminalo moduli. DaZniausiai haudojamas tokimangos

pavyzdys yra gebtuvinis krautuvasSi krovimoiranga gali bti naudojama labgivairiai:
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- nuo galimylgs irengin naudoti kaip papildomkram krovimo fronte, kai didieji portaliniai
kranai nebesusidoroja su kroujrsrautu;

- iki galimybés Sk krovimoirang taikyti kaip vieninte ITV krovimo irangy terminale [10].

1.3.3. Riedmenys, naudojami intermodaliniame transp
Keliy transporto priemoneés

Atliekant intermodalinio transporto pradsar galigs atkarpos vezimus keltransporto
keliais, naudojami vilkikai su platformos tipo prabomis ar puspriekémis konteineriams ir
keiciamosioms talpykloms transportuoti bei balninialkikai, prie kuriu galima prikabinti
puspriekabes. Vilkik bei priekaly ir puspriekahi, o taip pat ir ¢ suformuot, autotraukini
matmenis bei mas reglamentuoja ES direktyva 96/53/EC. Ji afuia, kad standartinis
puspriekabs plotis yra 2,55 m (refrizeratorinis galitb2,6 m, atsizvelgiani tai, kad sienek
plotis turi kuti bent 45 mm), o maksimalus aukstis — 4 m. Jeppakale prijungta prie balninio
vilkiko, tai tokios transporto priemes plotis lieka tas pats, o maksimalus junggitransporto
priemores leistinasis ilgis — 16,50 m., autotraukinio (kromis automobilis su priekaba) ilgis -
18,75 m [36].

Pastaroji aplinky®d nulemia atitinkam ITV transportavimo galimybes kelitransporto
priemoremis.

Tiek A (40 pdy), tiek ir C (20 pdy) klases ISO konteineriai galititi vezami, naudojant
40 pedy ilgio priekabos vaziuokl 20 pedy vaziuokk tinka tik C klags konteineriams
transportuoti. Be to, du 20¢égy ilgio konteineriai gali bti veZzami, naudojant autotraukin
sudary iS vilkiko ir priekabos, kiekvienas iS kurpali transportuoti po 1 méta krovos vienet.

A klasts ketiamosios talpos kali transportu gali @ti vezamos taip pat kaip ir
konteineriai.

C klass ketiamosioms talpoms transportuoti reikalingi autokiaiai, kuriuos sudaro
vilkikas ir priekaba.

Gelezinkelio riedmenys

Analizuojant gelezinkelio infrastruidta jau mirgta, kad ITV vezim gelezinkeliais labai
riboja kriterijus vadinamas ,geleZinkelikrovos matmeniu®. Sis rodiklis taikomas atskiroms
linijoms gali tapti rimta Kkliitimi ITV vezimui. Atsizvelgiant dabartines krovos vienematmenmn

didéjimo tendencijas, daznai norint atlikti ITV vezingelezinkely transportu yra itini ir
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atitinkami gelezinkelio riedmenys.

Gelezinkeliai pasaulyje yra sk kelet tukstartiy specialiy vagon, pritaikyty vezti
skirtingus krovimo vienetus. Be to daugelis intedaliniy operaton ar gelezinkelio kompanij
turi didelf nuosav vagon; park.

Toliau yra iSvardinti kai kurie, pastaruoju metuppbariausi, iS pasaulyje taikamTV
vezimy gelezinkeli riedmenimis technologinisprendim.

I. Horizontalioji krova

I 1. ,Rolling — Road” (riedantysis kelias arba ples

Riedartiojo kelio traukiniai gali fati greitai pakrauti ir iSkrauti, tad Si technolagiiabai
tinka tais atvejais, kai vezama turiitbgreitai. Be to, tokiai krovai uztikrinti nereikijokios
specialios papildomogangos. Tai ypaaktualu trump ir vidutiniy nuotoliy vezimams (200400
km). T&iau pagrindinis minusas tas, kad naudojant rigfakelia, veZzama daug nereikalingo
svorio (pats vilkikas). Be to, kai kuriose Salyseleginkelio matmew nepakanka vezti 4 m
auk&io pakrautus vilkikus ant gelezinkelio vagon

| 2. Vagonas su ,gilia kiSene* ir atramimis sijomis. Sios sistemos ypatyb- atramir
sija, skirta puspriekais atramai vagongvirtinti. Siuo atveju labai gerai iSnaudojamas @ag
ilgis (jei vagonas pakankamai ilgas — jis galtilpanaudotas ir ried&iojo kelio sistemai), be to,
krovimo procedra yra labai patogi. ®&u tuo pat metu krovimo operacijoms reikalinga
papildomairanga (terminalo vilkikas), atran@ims sijoms reikalinga papildoma saugojimo erdv
be to, tokius vagonusigyti yra gana brangu.

| 3. ,Roadrailer* sistema (bimodalinis transportas)Tai vienas iS jdomiausi
technologini sprendima, jungiant kel ir gelezinkelio transporto priemongdends sistem.
Siuo atveju pusprieka@f®e yra imontuota viena ar dvi adys, kyriatai gali judti geleZinkelio
bégiais. Atsizvelgianti kelia, kuriuo vaziuoja pusprieka&b kélimo irenginiais gali bti pakelti
nereikalingi ir nuleisti reikalingi ratai. Taigi ppriekals prireikus pati gali tapti gelezinkelio
riedmeniu. Taiau Si sistema sulaukia ir nemazai kritikos: pagidpuspriekaés svoris (dl
papildomy raty), ir naudoti kel transporte 4 tampa neekonomiska, be to, tolpuspriekab
prijungti prie traukinio gstato sugaiStama 5 kartus daugiau laiko, nei arsdpguspriekab
buty galima pakrauti kranu.

Taigi matyti, kad pateikti 3 horizontalios ITV pakos variantai yra pakankamai
komplikuoti ir turi nemazai ttkumuy. Dél to, kaip rodo istorija, kompanijos, priklausaws
UIRR, Sios krovos atsisalkprieS gerus 15 met Tiesa ,Rollingroad” transportavimoitlas dar

kai kuriose Salyse yra taikomas iki Siol¢igu tik nacionaliniu lygmeniu. Statistika rodo, kad
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tarptautiniuose marsrutuose tokio tipo veZinuolat mazja.

II. Vertikalioji puspriekabiy su vaziuokle krova

Il 1. KiSeninis (pocket) vagonas T 20@&ls ketuny asiy kiseninis vagonas i3 esmtinka
vertikaliai krauti ir puspriekabes, ir Keamsias talpyklas, ir ISO konteinerius. clau
pagrindirt problema ta, kad krovimo vienetai iS esmlabai skiriasi atskirose Europos
valstykese. Europos bendrija vis dar ,drovisi® taikyti stiamtizuotas normas. Paskutikarty
vertikaliosios krovos normos ir apribojimai buvostatyti 8-ajame XX a. deSimtmetyje, UIC
571.

Il 2. T-Mega kiSeninis vagona8 asSi Mega dvieju kiSeniy vagonai buvo specialiai
sukurti veZti 2Megapuspriekabes. Siais vagonais taip pat galima wekgiciamasias talpyklas
bei 1ISO konteinerius. §ivagon; rat skersmuo yra mazesnis¢lcko vagono platforma yra
Zemiau, todl Siuo vagonu galima veZzti dideligabarit; keiciamasias talpyklas (vidinis aukstis
29803000 mm) arba 3,15 m aukskonteinerius.

Il 3. KrepSinis (basket) vagonasio tipo vagonai buvo sukurti specialiai Vengsijo
nacionaliniy gelezinkeli, kad kity galima perveZzti puspriekabes be jokrovimo jrangai skir
ertmiy. Siuo atveju puspriekab kartu su specialiu krepSiu kranu perkeliamos \&agono
platformos. Toks procesas reikalauja kruopStaubnia®m darbo su kiekvienu atskiru vagonu,
taip pat ir dvigubos krano veiklos (pakelti kreps pakrauti/iSkrauti puspriekap Tai labai
prailgina krovimo operaaijj laika. Palyginti su tradiciniu kiSeniniu vagonu, krep8irvagono

svoris yra 5 tonomis didesnis.
. Vertikalioj kei ¢iamyjy talpykly krova

~Wolfarth®, ,Arcus“, ,Rinnen“, ,Ewals®, ,Ambrogio“ sitemos (keéiamyjy talpykl
pakrova).Visos Sios sistemos skirtos A ktasketiamosioms talpykloms vezti. Jakiesminiy
technologiny skirtumy tarp S sisteny nepastetta. Visais atvejais A klaés ketiamosios
talpyklos turi ertmes, kurios sudaro galimytalpyklas perkrauti iS kejii gelezinkehy transpor.
Taigi Sy technologiy privalumas — krovimo vieneto apdorojimo terminplprastumas, be to,
galimyhke talpyklas vezti ir paprastais platforminiais, iiSéniniais vagonais, kurie aptarti
ankgiau.

Pastebtina, kad visi iSvardinti vagonai yra gaminami sidmai su tarptautiniais ir
nacionaliniais gelezinkalireikalavimais. Nesvarbu, ar taiitp UIC ar RIV nuostatai, tarp Sali

nacionaliny gelezinkeliy kompanij turi bati pasirasSyti susitarimai, leidziantys vienos Salie
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vagonams dirbti kitos Salies gelezinkeliuose.

Apibendrinti gelezinkeli riedmem panaudojimo intermodalinio transporto operacijose
galimybes galima taip:

1. Vezant konteinerius bei k#amasias talpyklas gelezinkeliu, iS principo galitio
naudojami tie patys vagonai, t. y. vagonai, su zémplokiu dugnu. Tokiu vagonu galima
gabenti tiek krovimo vienet kiek galima pritvirtinti papildomomis tvirtinimgriemorémis.
Modernesni vagonai yra aguinti specialiais tvirtinimgrenginiais, kuriais galima pritvirtinti bet
kokius krovimo vienetus.

2. Puspriekabms transportuoti reikalingi vagonai, turintys spdigi kiSerg. Europoje
yra begat tokiy vagon tipy. Tatiau kiekvienas iSy paprastai gali gabenti tik viempuspriekab.
Be to, paprastai visi kiemyjy talpykly bei konteinem tipai gali kiti gabenami vagonais su
kiSene.

3. Naudojamy vagon, pritaikyty vezti ketiamasias talpyklas bei konteineriusairove
yra gana didel Visi Sie vagonai yra skirtingo ilgio bei askatiaus, atsizvelgiant tai, kokiam
svoriui gabenti jie sukurti. Pastebima tendenckad vagon gamintojai stengiasi gaminti
riedmenis kuo Zemiau nuleista platforma.

4. Moderniausi vagonai, pritaikyti KT operacijoms ktij konstruojami kaip
sujungiany vagon; kombinacija, sudaryta i$ 2 daliViena dalis naudojama tik kaip platforminis
vagonas, kita dalis turi kiSenkurioje galima transportuoti puspriekablaip pat galima tik
dviejy platforminiy vagon; arba dviej kiSeniniy vagon; kombinacija.

5. Nuo vagom krovimo platformos ilgio bei gabenamkonteinery ir keiciamyju
talpykly skatiaus labai priklauso bendra traukinio talpa.

4 lentek. Traukinio talpos priklausomymnuo krovos vienettipu

Traukinio vagon tipas

Viengubas (12,30 m) Jungtinis (2x16,10 m)
Traukinio ilgis (m) 750 750
Krovimo vienet, kiekis:
C Kl. kekiamosios talpyklos 53 84
20 pedy 1SO konteineriai 106 84
Padkly skatius:
C Kl. kekiamosios talpyklos 954 1512
20 pedy 1SO konteineriai 1166 924
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1.3.4. Krovimo vienetai (ITV)
Konteineriai

ISO konteineriai daugiausia yra naudojamiilguotoliy intermodaliniams vezimams, kai
yra naudojamasiiju, pakraiu bei vidaus vandenlaivybos paslaugomis.

Vezant krovinius jie atlieka dvi funkcijas:

a) taros vaidman t. y. i juos sudedami vienetiniai kroviniai ir taip iSspdéiamos
iSdéstymo, apsaugos ir perkrovimo problemos;

b) yra daugkartinio naudojimo ir jame galima lagiisandliuoti sudtta produkcip.

Konteineriai gali hti klasifikuojami pagal dauggllabai skirtingt paramety, tatiau
remiantis moksline literata galima iSskirti toki pagrindire konteinery klasifikacija:

a) pagal bendya konteinerio masbei kelimo jrangos konstrukeij

b) pagal paskiit

C) pagal vidaus ir iS@s matmenis.

Konteineriai pagahj bendaja mag skirstomij:

- didziuosius, kuti bendroji mas 16, 24, 25,4 ir 30,48 t;

- vidutinius, kuryy bendroji mas nuo 3 iki 10 t;

- mazuosius mazeés kaip 3 t bendrosios mis

- universalieji mazieji 0,625 ir 1,25 t konteire@rnaudojami vietiniam vezimui
autotransportu.

Konteineriai pagal paskiryra universalieji ir specialieji.

Universalieji, kuri Europoje yra apie 92 % (kiti Saltiniai teigia, k88 %), dazniausiai
buna surenkamosios konstrukcijos. Dujii universalyju konteineri daf (86 %) sudaro
uzdarieji konteineriai. Kiti universas konteineriai (~9 %) yra atvirojo tipo, su nukatia stogu
arba tentu ar tik sustiprintais galais (vezamii tjigs sulankstomi).

Specialieji konteineriai sudaro apie 8 % (kiti Badti nurodo 12 %) vig konteinery ir
skiriami tam tikro tipo kroviniams vezti. Didga ju dali (4 % vis; konteinery) sudaro
konteineriai-Saldytuvai, turintys nepriklausomus ldgmo agregatus (kituose litetabs
Saltiniuose jie dar vadinami izoterminiais konteiass). Dar yra konteineriai-termosai (be
Saldymo agrega), konteineriai suverstiniams kroviniams (1,5 % uvikonteineny), jvairiy
konstrukcij; konteineriai — cisternos (1 % vi&onteinen) bei konteineriai platformos.

Skirstant konteinerius pagal yidaus ir iSoés matmenis paprastai ITV (intermodalinio

transporto vienetas) pripgtami tie konteineriai, kurie atitinka gabaristandartus, nustatytus
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Tarptautits standart ageniiros (nternational Standards Organization 1SO). 1SO
konteineriams yra nustausi standartus, kurie yra pateikti.
5 lentek. Konteinery tipai pagaly iSors ir vidaus gabatitmatmenis

Konteineris Tipas llgis Plotis Aukstis Matmens tipas
12192 2438 2896 ISorinis
40 pedy 1AAA 11998 2330 2655 Vidinis
12192 2438 2591 ISorinis
40 pedy 1AA 11998 2330 2350 Vidinis
12192 2438 2438 ISorinis
40 pedy 1A 11998 2330 2197 Vidinis
9125 2438 2591 ISorinis
30 pedy 1BB 8931 2330 2350 Vidinis
9125 2438 2438 ISorinis
30 pdu 1B 8931 2330 2197 Vidinis
6058 2438 2591 ISorinis
20 pedy 1CC 5867 2330 2350 Vidinis
6058 2438 2438 ISorinis
20 pedy 1C 5867 2330 2197 Vidinis

IS lentebs duomen matyti, kad vig tipy konteineny plotis yra tas pats. Skiriasi tik ilgio
ir auk&io matmenys. Té@au hitent Sios charakteristikos yra lemiamos, kalbaré &pnteinerio
kaip ITV naudojimo galimyl, kadangi vidaus matmenys lemia galiraykonteineriais vezti
krovinius, sukrautus ant europktly, o iSoriniai ilgio ir auk&io matmenys lemia galimyb
konteinerius transportuoti atitinkamo tipo vagon@sba kel transporto priemaimis) bei tam
tikrais gelezinkeli marsrutais.

6 lentetje yra pateikti apibendrinti konteinerprivalumai ir titkumai.

6 lentek. Konteineri; privalumai ir tikumai

Privalumai Trakumai
Platiai paplit Nepritaikyti europaéklams
UZztikrina efektyw; transportavim ilgais atstumais Didelis taros svoris
Tvirti DaZznai per surts keliy transportui
Lengva priziiréti
Palyginti pidgis

Galima krauti vien ant kito
Uztikrina krovinio, esatio viduje, apsaug

Kei¢iamosios talpyklos

Keiciamoji talpykla (Kbulas) — tai kbulas, analogiSkas puspriekabkebului, tatiau
neturintis vaziuolds kroviniams vezti keli ar gelezinkeli transportu. W negalima sandiuoti
kraunant vien ant kito. Vezamos pakrautos ant specialios vatésok

Pagrindiniai ketliamosios talpyklos @bulo) bruozai:

1. Stiprus krovos vienetas, kadth galima naudoti ne vierkart.
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2. Specialiai sukurta kaip 1TV, kurigalima gabenti keliir gelezinkely, o kartais ir
vidaus vandem bei jiry transportu.

3. Pritaikyta krovimo priemoni, kurios jas krauna iS vienos transporisiesi Kita,
reikalavimam.

4. Sukonstruota taip, kadihy galima lengvai pakrauti ir iSkrauti furin;.

Kei¢iamosios talpyklos sukurtos tam, kaditib galima perveZzti tas pms krovini
apimtis, kaip ir kely transporto priemaimis. Be to, jos teikia ir tam tigrkonteineriams tdingy
privalumy. Tai yra pagrindinis 1TV, naudojamas kombinuotanelik ir gelezinkeli
transportavimui Europoje (konteineriai yra daugiaaudojami krovini vezimams ijry
transportu), téiau ketiamgsias talpyklas taip patkmingai galima naudoti ir vidaus vandgar
jary laivyboje.

Kadangi ketiamosios talpyklos sukurtos nesilaikant tolgriezyy standan, kaip ISO
konteineriai, be to, paprastai jos turi ne kietenas, o tentu aptrauktkarkas (analogiSk
puspriekabms), u negalima krauti viena ant kitos, t. y. prieSingai konteineriai,y negalima
vezti sukraui keliais aukstais. Tiksliau, reitq sakyti, nebuvo galima vezti artdkgu. Reikia
pazyneti, kad per kelet paskutini met; Sioje srityjeivyko svarbiy pokyiy, ir siekiant geriau
patenkinti tiek transportavimo, tiek visos logistiksistemos poreikius, greta labiaug@ast,
keiciamuyju talpyklu dengt tentais, atsirado k&amosios talpyklos su kietomis sienomis bei
virSumi. Jos geriau atitinka transportavimoaj bei vidaus vandens keliais reikalavimus. dod
nenuostabu, kad tarp kombinuotojo transporto opgatafos igijo dar didesp konkurencim
pranasung, palyginti su konteineriais ir puspriekabis.

Kalbant apie k&iamyju talpykly naudojing kaip ITV, technigje literatiroje pazymima,
kad labiausiai paplitusios yra dvigflasiy keiciamosios talpyklos:

a) C klags talpyklos, kuri ilgis didesnis nei 7 metrai;

b) A klasés talpyklos, kur ilgis virSija 12 mety.

Keiciamyjy talpykly tipai ir ju matmenys pateikti lentge.

7 lentek. Keiciamosios talpyklos tipo priklausom§inuo jos gabanit

Klasé Tipas llgis Plotis Aukstis
A A1219 12192 2550 2670
A A1250 12500 2550 2670
A A1360 13600 2550 2670
C C715 7150 2550 2670
C C745 7450 2550 2670
C C782 7820 2550 2670
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Galima pazynti, kad prieSingai nei konteingratveju,¢ia kinta tiktai ilgio matmuo. Vis
klasiy ir tipy keiciamuju talpykly plotis ir aukstis yra tas pats. Taip pat atkreigsi @mesys tai,
kad vidiniai matmenys @lgi prieSingai nei konteinayiatveju) ketiamosioms talpykloms éna
reglamentuoti. I1&ia kyla vienas labai svarbus Egimyju talpykly pranasumas, palyginti su
konteineriais, t. y. Sis ITV geriau tinka vezti kmiams, sukrautiems ant standanini
europadkly.

Keiciamyjy talpykly privalumai ir tikumai pateikti 8 lentéje.

8 lentek. Keiciamujy talpy privalumai ir tikumai

Privalumai Trakumai
Pritaikytos europatklams Brangesas uz konteinerius
MaZzesnis nei konteinerisvoris Negalima krauti vienas ant kit
Lengvai priziirimos Konstrukcija (dazniausiai) pritaikyta nedideils
Tinka kombinuotiesiems kali ir gelezinkeliy apkrovoms
vezZzimams Nestabilios perkraunant
Puspriekabés

Puspriekabs naudojamos Europos KT sistemoje kaip atskiras. ITe¥m, kad toks
krovimo vienetas gaty bati panaudotas KT, jis turiti pritaikytas vertikaliosioms krovimo
operacijoms, t. y. ant kiekvieno puspriekalSono turi bti jranga, leidzianti jas aptarnauti
atitinkamiems krovimgrenginiams.

Sios puspriekals, kaip ir kekiamosios talpyklos, taip pat daugiausia naudojamos
Europos vidaus vezimuose. ¢Tau joms transportuoti reikia specialjelezinkeliy vagomn (taip
vadinamy kiSeniniy vagony). Galkit dél Sios priezasties puspriekabes kaip ITV naudattabai
populiaru (& akivaizdziai iliustruoja UIRR statistika). Kita was, jei puspriekab yra
transportuojama kartu su vilkiku (lydimojo KT atigdj tuomet nereikia atlikti jos vertikaliojo
krovimo i geleZinkelio vagom operaciy, ir tokia vezimy technologija él savo paprastumo
daugeliu atvej yra priimtina.

Puspriekabes galima skiftdu tipus:

a) atviros (tentigs) puspriekaés;

b) uzdaros puspriekaéb. Dazniausiai tai yra refrizeratoéspuspriekaés.

Abiem atvejais puspriekabikaip ITV pagrindinis pranaSumas yra tas, kadngtmenys
visoje Europoje yra seniai standartizuotérén jokiy ilgio, plocio ir auk&io variaciy). Tockl
vezant puspriekabes gelezinkeliu nétwkilti jokiy problemy su gelezinkelio vaganparinkimu.

Puspriekabes, kaip ir keamgsias talpyklas bei ISO konteinerius, galima perirau
griebtuviniais krautuvais (tuo atveju jei jose ypadarytos atitinkamos erés griebtuvams
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uzkisti). Taigi p naudojimas yra labai lankstus.
Puspriekahj traikumai yra didesnis tdfs puspriekaks svoris bei brangesnisigijimas.
Puspriekahj privalumai ir tikumai palyginti 9 lentéje.

9 lentek. Puspriekahj privalumai ir ttikumai

Privalumai Trakumai
Tvirtos ir ilgaamzs Brangios
Stabilios kraunant Didelés prieziiros iSlaidos
Tinka ilgo nuotolio veZimams Nepritaikytos atlaikyti dideles iSorines apkrovas
Platiai paplitusios
Lanksti eksploatacija

1.3.5. Zmoniskieji resursai

Kaip jau mireta, infrastrukiira, riedmenys bei suprastraka uztikrina technig saveika
tarp atskig transporto #Siy ir taip sudaro gygas sklandziam fiziniam srautui jetdl Tuo tarpu
bendram sklandzios intermodaigh grandigs formavimui yra reikalingi tam tikri Zmoniskieji
resursai, kurie valdo atskiras integruotos transpgrandirés dalis arba organizuoja vezimo nuo
duny iki dury proceg. Bendrai galima iSskirti tokius intermodaisigrandigs dalyvius:

1. Krovinio siungjai/gawjai. Siungjas gamina krovinir siurtia ji gawjui. Tokiu badu
pas juos prasideda ir baigiasi transportavimo grend

2. Ekspeditoriai. Tai grandis dalyviai, kuri krovinio siungjas praso organizuoti tam
tikro kiekio krovinio transportavimi$ krovinio siuntjo pas ga¥ja. Sias paslaugas daZniausiai
teikia dideks kely transporto kompanijos arba intermodalinio trangpooperatoriai. Sie
operatoriai dazniausiai neturi savo transporto npoieiy, bet turi 1TV parl. Taip pat tokie
operatoriai daznai turi savo safids.

3. Logistiny paslaug teikéjai. Daznai tai grandiss dalyviai, kurie krovinio siugjo
prasomi atliekgvairias logistines paslaugas. Tai gaitiderminalo savininkai, kurie tuivairia
irang reikalingy papildomy logistiniy paslaug teikimui.

4. Vezjai keliy transportu. Tai grandbs dalyviai teikiantys vezimo paslaugas — paprastai
krovinio pristatymo ir surinkimo paslaugas.

5. Gelezinkelio kompanijos galitab 2 tipu: infrastruktiros valdytojai ir traukos
priemoniy valdytojai. Pastarieji yra atsakingi uz veiirgelezinkeliu ir turi mokti Siems uz
galimyhke naudotis gelezinkelio tinklu.

6. Barz; operatoriai turi savo vidaus vandens laivybos @akkrio pagalba atlieka 1TV
vezimus vidaus vanderkeliais.

7. Kelty operatoriai atlieka ITV vezZimjiems priklausaéiy jariniy kelty parku.
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8. Laivybos kompanijos atlieka ITV vezianiriniais laivais.

9. Terminalo operatoriai, pvziry krovos kompanijos, atlieka ITV perkrovimo operasij
jiems priklausatiuose terminaluose.

Sios kompanijos (5-9) yra atsakingos uZ paslateikima specialiems tarpininkams (10,
11)

10. Intermodaliniai (vezimo nuo terminalo iki temalo) operatoriai. Jie atlieka ITV
surinkimo iSjvairiy kroviniy siungjy vienam intermodaliniam vezimui funkgijSie operatoriai
perka traukos priemowipaslaugas iS gelezinkelio arba laivyhosoniy. Jie nevaldo krovini
surinkimo/pristatymo keli transportu procesouhtsakomyb baigiasi reikiamu metu suteikiant
intermodaliniame terminale reikiamus krovos viegetlkspeditoriui.

11. Intermodaliniai operatoriai. Jie atlieka ITVriskimo iS jvairiu kroviniy siuntju
vienam intermodaliniam veZzimui funkgij Sie operatoriai perka traukos priemppiaslaugas i3
gelezinkelio arba laivybosmoniu. Nuo operator sialanc¢iy vien pagrindinio kelio vezimo
paslaugas tarp terminglvezima gelezinkeliu §iros laivu ar vidaus vandens laivu), Sie skiriasi
tuo, kad silo klientui ir kroviniy pradinio surinkimo bei galinio pristatymo paslasigpagistas
vezimo nuo dur iki dury kontraktu [17].

Sie transportavimo grandis dalyviai turi tam tikg§ organizacin atsakomyb uZ daj
transportavimo proceso organizavimocida faktiSkai pagrindiniai analizuotini kaip Zmokieji
resursai yra 10 ir 11 punktuose paatirintermodaliniai operatoriai j veikla ir atsakomyés
ribos pateiktos paveiksle), kurie yra atsakingi dilesre daf arba vig intermodalinio

transportavimo grandés sukirima.
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2 pav. Intermodaliniy operaton tipai ir ju atsakomybs ribos.

27



Analizés pabaigoje tikslinga padxti, kad kiekvienas iS aptarelemend susiduria su tam
tikromis problemomis, kuriogakoja aveikos galimybes.

Infrastruktiros srityje pagrindiné KT problema yra terminalai, kuriuose
intermodaliniai krovos vienetai (ITV) perkraunarsivienos transportaigiesi kita. Cia bitina
sprsti tokias problemas (visos ES mastu): termjrefektyvumo didinim, modernizuojant bei
plétojant terminal tinkla (ir juose naudojamirangy).

Specifinuy problemy yra ir su gelezinkeli infrastruktira. Svarbiausias momentas, yra tas,
kad ITV, sukrauti ant gelezinkelio riedmerturi biati vezami saugiai per tunelius, tiltus ir kitus
riboty matmem infrastruktiros statinius. Paskutiniu metu KT pastebima tengeemaudoti vis
aukstesnius krovimo vienetus. Siandien daugiau kaigproc. 1ISO konteinariparko yra 2,9 m
auk®io. Si priezastis veia arba pragisti tuneliy ir kity statinip matmenis (t&au tai daznai yra
brangu dl darhy atlikimo laiko ir darly kainy), arba naudoti specialius Zzemesnius riedmenis
specialiai pritaikytus ITV vezimui. Téau ¢l Sios alternatyvos panaudojimo brangsigyjam
riedmem kaina, o kartu ir teikiampaslaug kaina.

Analizuojant suprastrukiros problemas visy pirma reikia iSskirti problemas, susijusias
su krovimoijranga bei jos taikymu apdorojant krovimo vienetdgenas svarbus reikalavimas
taikomas naudojamarangai yra tas, kad ji turiditi universali — t.y. pritaikyta keli tipy ITV
kraunanmy i skirtingas transportousis operacijoms. Tatl daugelis Europos valstybiyra
susifipinusios terminal irangos modernizavimu. &a kyla dar viena problema. Svarbu, kad
krovimo jrangos modernizavimo darbaiith gerai koordinuojami visos Europos mastu, t. y.
butina pasiekti, kad visoje Europojsigakty standartizuota ITV perkrovimganga, o kartu ir
vieningi krovos vienet standartai.

Pagrindinés problemos riedmery srityje yra susijusios su riedmen naudojam
intermodalinio transporto operacijose, gabaritdiai bidinga tiek kely, tiek ir gelezinkely
transportuli.

Specializuoti KT riedmenys gelezinkeliuose yra vagplatformos, ant kugi gabenami
konteineriai ir ketiamosios talpyklos, arba kideniniai vagonai, skinispriekabms vezti. Si
riedmen; gamintojai stengiasi gaminti kuo zemesnius vagpkag ity galima transportuoti kuo
aukstesnius krovimo vienetus tuneliais ir po titai

Keliy transporte taip pat susiduriama su analogiSkomoblgmomis. Be to¢ia dar yra
kita problema riedmengamintojai gali pasiyti vilkikus su pakankamai Zema vaziuokle tik
tuomet, kai uzsakovas moka papildomai uz specikbnstrukcip ir mazesnio skersmens

padangas.
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Pagrindiné problema zmoniSkjy resurg; srityje yra intermodalinio transportavimo
grandires nuo duy iki dury fragmentacija, aiskios grandsmdalyviy atsakomybs apibézimas ir
ju kompetencijos gerinimas siekiant padarytawezimy proces ir ji lydinti informaciniy sraut,

mainus kuo skaidresir vientisa.

1.4. Intermodaliniy vezimy badai ir transporto r aSiy saveika

Atsizvelgiantj pateikt intermodalinio transporto apié#ima, galima teigti, kad Siuo metu
placiausiai papligs ir jvairiomis priemodmis skatinamas toks intermodalinvezimy budas,
kuomet pradia ir galiné vezimy atkarpa atliekama kelitransportu, o pagrindinis keliagry,
vidaus vandens arba gelezinkelransportu. Tokiu #idu galima kalbti apie 2 pagrindinius
saveikos variantus:

1) keliy - gelezinkely transporto priemoniy saveika;

2) keliy — vandens transporto priemong saveika.

Tiesa, visiSko aiSkumocétki reikia atsizvelgti tai, kad apibiZzime yra sakoma ,bent dvi
transporto #Sys”. Taip aiSkiai yra nurodoma, kad intermodgkngrandigje gali siveikauti ir
daugiau transportai$iu. Tokiu bidu sveikos galimyby skatius iSsipl€ia ir galima kallti apie
gelezinkely ir vandens (jury ir vidaus vandensiyansporto saveika atitinkamo tipo terminale
(uoste), bei tos @#s transporto GSies tarpusavio ggeika atitinkamame terminale (pvz.
gelezinkelio ir gelezinkelio, vandens ir vandenslikkir keliy transporto priemoni saveika).
Taciau pagal savo esmintermodalinis transportas integruogkirtingas transporto #sis ir
pasireiSkia skirting transporto Siy sgveikg. Dar daugiau, pagrindés siveikos formos vis tiek
lieka tos, kur dalyvauja keli transportas, kadangi tik Sios transportSies integravimasg
vieninga transportavimo grandgn leidzia realizuoti intermodalinio transporto paski-
Lpristatyma nuo dun iki dury“. Todél toliau darbe bus nagrjama tik tokios transporto
grandires, kurios atitinka intermodalinio transporto apiima, bei atspindi intermodalumo
esng. Ta&iau kartais bus nagrifama ir ne visai intermodalumo esgratitinkanti transportoiiSiy
saveika (pvz. jau migtas perkrovimas iS vieno traukiniokita arba iS vieno laiva kita), kuri
daznai neiSvengiama siekiant visos transportaviraadires efektyvumo.

Paprastai intermodaliniame transporte pasitaiko @ripdiniai aveikos tipai, t.y.
panaudojamos taip vadinambglimojo ir nelydimojo transportavimo technologijos, kurios
priklauso nuo to, ar krovimo viengkelionés metu lydi atsakingas asmuo, ar ne. Pirmu atwju t

vadinama lydimuoju, antru — nelydimuoju intermodalitransportu [8].
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3 pav.Intermodalinio transporto technologijormos (lydimasis ir nelydimasis transportas)

Nelydimasis intermodalinis transportas apima konteinet, keiiamyjy talpykly bei
puspriekahi vezima. Nelydimojo intermodalinio transporto organizavenaeikalauja daug
techniniy priemony, organizacini sprendina bei atitinkamos infrastruistos. Paprastai jis
asocijuojasi swertikaliaja krova. Tiek keli ir vandens transporto (arba gelezinkelio ir vasjien
tiek keliy ir gelezinkeliy saveikos atvejwia naudojamos LO-LO krovos technologijos.
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4 pav. Vertikalioji krova gelezinkeli keliy transporto sveikos atveju

AiSkumo ctlei reikia pabézti, kad kely ir vandens (gelezinkeliir vandens) transporto

saveikos atveju Si vezim technologija dazniausiai apsiriboja konteinermiaiezimais, d
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pastagju 1TV privalumy ir kity ITV trakumy, pagrindinis iS kux yra galimyle vezti
konteinerius laivais, kuriuose jie galitbsukrauti keliais aukstais.

Nelydimojo vezimo technologijos panaudojimo pagmima privalumai:
- mazesas kintamosiosgaudos (prieira, degalai, padangos);
- mazesnas sinaudos personalui (vairuotogtlyginimai, priemokos uz nakfilark);
- keliy mokesgio sumazinimas/panaikinimas;
- mokes€iy uz automobilius sumazinimas;
- sumagjes leidimy transporto priemonei dirbti skais;
- reikalingas mazesnis transporto prienagpérkas;
- galimybe vykdyti vezimus savaitgaliais ir Sv&n dienomis.

Lydimasis intermodalinis transportas. Lydimojo intermodalinio transporto atveju, kai
kalbama apie kali ir gelezinkelio transportoaseika vilkikas kartu su puspriekabe (pakrautas
vilkikas) per ramp uzvaziuoja ant specialaus zemos platformos vagdra. vadinama
horizontalgja krova. Vilkiko vairuotojui keliogs traukiniu metu skiriama vieta miegamajame
vagone. Atvyks i paskirties terminal vairuotojas &la uz vilkiko vairo, nuvaziuoja nuo
platformos ir atveza krovingawjui. Tokio bado privalumas — paggusios vilkiky vairuotop

darbo slygos.
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5 pav.Horizontalioji krova gelezinkelio-kelitransporto gveikos atveju

Riedartiojo kelio (taip dazniausiai vadinamas lydimasis)Kfaukiniai gali liti greitai
pakrauti ar iSkrauti, tad Si technologija labaiktintais atvejais, kai reikia atlikti skubias

transportavimo operacijas. Be to, tokiai krovaiikrinti nereikia specialios papildomasangos.
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Tai yp& aktualu vezant trumpais ir vidutiniais nuotolig®00400 km). T&au pagrindinis
minusas tas, kad lydimuoju KT vezama daug papildswaio (pats vilkikas). Be to, kai kuriose
Salyse gelezinkelio infrastrukibs matmenys neleidzia vezti 4 m atiksvilkiko su puspriekabe
ant gelezinkelio vagono platformos.

Lydimasis intermodalinis transportas kelir vandens transporto aweikos atveju
geriausiai bty suvokiamas kaip RO-RO vezimai. Tai tokia techngggkuomet vilkikas su
puspriekabe pradiniame uoste kelto aparele sawj\egdiuojai laivo trium, ir galiniame uoste
savo eiga iSvaziuoja is triumo.

Zinoma analogikas variantagnanomas ir tuo atveju, kaiagweikauja vandens ir
gelezinkelio transportas, kuomet gelezinkelio vag@tumiamij laivo triuma.

Lydimasis variantas yra lengviausiasdas uZztikrinti kehy transporto ir gelezinkeli ar
vandens transportageika. Tam paprastai nereikia jokios specialios krovifrangos, iSskyrus
iprastas keli transporto priemones, vagonus su Zzemesne platfaran& O-RO keltus.

Be to, Sis vezimo imlas daznai yra priimtiniausias ¥Ems kelip transportu, kadangi
tokius vezimus lengva préii, o taip pat ir lengva nutraukti (kadangi neraikiideliy kapitaliniy
idéjimy i infrastruktiros ir suprastrukiros) sukirima, jei rinkos alygos pasikeist.

Lydimosios vezim technologijos panaudojimo privalumai:

- mazesas gnaudos lyginant su vezimais vien keffansportu;

- sieny kirtimas nereikalaujant leidim

- transporto priemais mokesiy kompensavimas;

- laikas paleistas traukinyje pripatamas kaip vairuotojo poilsio laikas;
- veiklos gnaud; sumazinimas;

- galimybke vykdyti veZzimus savaitgaliais ir Své&n dienomis.

Apibendrinant galima pasakyti, kad krovimo vienetaa kraunami naudojant dvi
technologinesaveikos sistemas:

1. Horizontalaja, kai keliy transporto priemais pa&ios uzvaziuoja ant gelezinkelio
vagono platformos grvandens transporto priemones.

2. Vertikaliaja, kai krovos vienetai kranais ar kita krovini@anga iS vienos transporto
raSies perkeliamj kita.

Taciau nesvarbu, ar nagdjamas lydimasis ar nelydimasis vezirhidas (gveika), yra
reikalingi visi 1.3. poskyryje iSvardinti elementaiztikrinantys transportou$iy saveika bei
intermodalirgs transporto grandés funkcionavim.
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2. VAKARU EUROPOS SALIY PATIRTIES INTERMODALINIO TRANSPORTO
SRITYJE ANALIZ E

2.1. Itermodalinio transporto rinkos ES apZzvalga

Nagrirgjant intermodalinius vezimus ES, reikia patir tokius esminius dalykus:

1. Vienos statistikos apieaStransporto sistemos datéra. Ne viena ES Salis nerenka
statistinip duomem apie vezimus keliomis transportoiSimis bendroje transportavimo
grandirgje.

2. Vienintelis duomen Saltinis lieka atskir operaton teikiamos metiés veiklos
ataskaitos. Bl Sios priezasties pagrindiniu duongesaltiniu apie kombinuaji transpord tampa
UIRR, kuri teigia, jog jos nas — atskiy Saliy operatoriai uzima beveik 60 proc. Europos
kombinuotju vezimy rinkos.

3. Kitas duomen apie intermodalinius vezimus Saltinis yra ICF.

UIRR (International union of combined rail-road trasport companies) rinka

Intermodaliniai veZimai Vakar Europoje KT naudojami jau kelis deSimtes. Sis
vezimy budas paprastai taikomas tarptautiniuose marsSrutukedangi jo konkurencingumas
vietiniy vezimy rinkose yra nedidelisétitrumpy transportavimo nuotali

Siuo metu KT uZima apie 5 proc. ES bepdarptautini ilgu nuotoly veZimy, tatiau
atskin Saly duomenys reikSmingai skiriasi.

ES, Centrigase Europos valstgise (Austrija, Sveicarija, Vokietija ir Siautiritalija) KT
vaidina labai svanp vaidmerj. Cia KT pervezama mazdaug -1T2 % visy kroviniy, vezam
ilgais nuotoliais. Pagrindin priezastis — griezti apribojimai kelitransportui, KT paslaug
plétotes politika, o taip pat galimypanaudoti tik kelis marSrutus tranzitui per Alpes.

Prandizijoje, Belgijoje ir Nyderlanduose KT vezimapimtys yra mazegm, o ES
pakragiy Salyse, tokiose kaip Anglija, Ispanija ir Skandiijas Salys, KT vezim apimtys yra
patios maziausios (UIRR vezigzentlapiai pateikiami prieduose 1 - 3).

Kombinuotieji vezimai, jungiant keli bei gelezinkeli transpor, yra svarbiausias KT
tipas visoje Europoje. Paveiksle pateikti paskutimet, statistiniai duomenys apie krowvini

vezimo Siuo hdu kitimo tendencijas [16].
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min. TEU

1998 1999 2000 2001 2002 2003

metai

| Otarptautiniai Ml vietiniai Oviso |

6 pav.UIRR veZam kroviniy apintiy Europoje pasiskirstymas, atsizvelgiarnezimy pohud;,
Min. TEU'

" Paprastai UIRR savo statistikpateikia tikst.. krovinii.Krovinys yra suprantamas kaip
krovinio statistinis matas, lygus 2,3 TEU (1 TEUWwdeSimties ¢dy ekvivalentas — standartinis
20 pedy (6,10 m) ilgio 1SO konteineris).

Pastebima, kad nacionalinis ir tarptautinis KT egshevienodai.

Galima konstatuoti, kadarptautini veziny apimtysturi nezymaus augimo tendengij
Taip pat reikia pazysti, kad trys tarptautiniai marSrutai apima beveik % visy vezimy
apiméiy: Vokietija — Italija (30%), Belgija — Italija (13%) ir Vokietija — Austrija (12%).

Vidutinis tarptauting vezimy nuotolis buvo 750 km. Kraunamo krovimo vienetourkds
- 26t.

Nacionalini vezZiny apimtysnagrirejamu laikotarpiu beveik nekinta.

Vidutinis vietiniy vezimy nuotolis buvo 550 km, o vidutinis krovimo vieneteoris —
20 t.

Jei vertintume vezim apintiy pasiskirstym pagal vezim forma (technologig), tai
gaktume daryti tokius apibendrinimus:

1. Nelydimajame KT daZzniausiai naudojami konteineti@i ketiamosios talpyklos.
Pagal & technologiy pervezama 6% kroviniy. Taip pat pastebima, kad vartotojai vis daugiau
naudoja didesnius krovimo vienetus, t. y. 4@hpilgio konteinerius bei 13 m ilgio (A klas)

keiciamasias talpyklas;

34



2. Procentig puspriekahj dalis tarp vezimams naudojanKT technologij iSlieka
pastovi (9%);
3. Lydimasis KT kiek iSaugo (24%), taiau tarptautiniuose vezimuose jo dalis nuolatos

mazja.

10 lentek. UIRR vezimy apimtys priklausomai nuo vezintechnologijos,itkst. TEU

Technologija Metai

2000 2001 2002 2003
Puspriekabs 395,6 393,3 349,6 349,6
Lydimasis KT (,rolling-road”)

1058 1071,8 1067,2 1058
Konteineriai ir keéiamosios
talpyklos 3065,9 2990 3144,1 3332,7

ICF (Intercontainer-Interfrigo) rinka

Intercontainer-Interfrigo (ICF) teikia kombinuotojeliu gelezikelio transporto paslaugas,
kuomet pagrindinis vezZimetapas atliekamas gelezinkelo pradinis ir galinis veZim etapas
keliy transportimanomai trumpiausiu keliu.

Kaip gelezinkel operatorius ICF uzsiima isskirtinai ITV vezimais¢iau kartu organizuoja ir
pradin prekiy surinkimy ir galinj pristatyma keliy transportu, kei tik to pageidauja klientas. ICF
uzsiima konteineu, keiciamyjy talpy ir puspriekahi vezimu, t.y. teiki iSskirtinai nelydimojo KT
paslaugas.

ICF per n¢neg suformuoja apie 1000 nuosgatraukiniy, kurie kursuoja tarp beveik wis
pagrindiniy Europosiiry uost; bei ekonomini centr (Zentlapis pridedamas priede 4).

Tai paprastai #ina block block train - tai traukinys, sudarytas i8airiy skirtingo tipo
vagony, sujungts tarpusavyje taip, kad patenkinskirtingus transportavimo poreikius. Tai yra
pakankamai lankas, t&iau gana brarigs traukiniai, kadangiyj sucktis turi bati kiekviem karta
formuojama atskirai) arba shuttlsh(ittle trains - tai traukiniai turintys pastoyisucti. Tokiy
traukiniy vagonai sujungiami tam tikram tikslui. Sie trau&inkursuoja tarp dviej terminaly,
neketiant ju suckties. J; lankstumas mazesnis nei block traugjniatiau jie yra patrauklesni
ekonomine ir organizacine prasme, kadangi neregitlkti formavimo operacij rasSiavimo
stotyse) traukiniai, kadangi jie kursuoja tarp ussimo ir paskirties terminal ir taip yra
iSvengiama brangilaiko ir kainos atzvilgiu &Siavimo operacij tarpirese stotyse (veikia pagal
non-stop) princip.

ICF teikia Si traukiniy paslaugas pirkdama traukos paslaugas bei kelivalstybiniy

gelezinkelp imoniy, o traukinius formuoja iS savriedmenm. Pastagju ICF 2004 met
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duomenimis turi 4903, ajbendra talpa yra daugiau nei 15614 TEU. Sie riesigali gabenti
visy tipu ITV. Per metus vidutiniSkai buvo eksploatuojama4125 vagon (bendra talpa
13489TEU). Tai yra 4,9% maziau nei 2002 metaas vidutiniSkai buvo eksploatuojama 4482
vagonai (bendra talpa 14187 TEU) [39].

ICF atliekany vezimy kitimo dinamika parodyta sek&iame paveiksle ir lentégle.

11 lentek. ICF vezimy apimtys , tikst TEU
2000 2001 2002 2003

Nelydimasis KT 961,7 834,9 758,6 734,1

5001 O viso TEU
4001 M iS uost y
300+ O kontinente

2001 2002 2003

7 pav.ICF vezimy apintiy dinamika

Vidutinis ITV vezimo nuotolio kitimas pateiktas seKioje lentetje

12 lentek. ICF vidutinis 1 TEU vezimo nuotolis, km

TEU veZimo pohidis Metai
2001 2002 2003
Bendras 1128 1107 1150
IS jiiry uosty 942 952 996
Kontinente 1341 1302 1320

Pastebtina, kad vezim apintiy nuosmukis susjp su vezimais iStju uost yra
salygotas su tuo, kad daug&koviniy peemé operatoriai nepriklausantys ICF.

Kontinentireje vezimy dalyje vezinyp apimtys sumao, kadangi per nagréjama
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laikotarp atsirado nawj operatony, kurie peémé dali kroviniy, bei nepakito gelezinkelipmoniy
teikiamy paslaug kokyhbe.

IS esnés &l nurodyty priezagiy vezimy apimtys atskiruose marsrutuose reikSmingai
skyrési. Taiau pagrindiniai marSrutai, kur vezinapimtys iSlaik esamus dydzius ar kiek iSaugo
yra:

DK - Italija;

Vokietijos uostai — Vengrija;

Slownija — Vengrija;

Austrija — Gralikija;

Svedija — Italija;

Sveicarija — Nyderlanduostai;

2.2. Pagrindiniy Europos intermodalinio transporto marSruty analizé

Transportavimo apimtys (krovimisrautai) auga tolygiai su tarptauisnprekybos augimu
Europoje. Kartu g@ojasi ir nauji prekybiniai marSrutai. Pazgtima, kad ne visuomet dideli
tarptautires prekybos srautai yra sukoncentruoti tam tikruossSrutuose. Kai kurios Salys
prekylm su kaimygmis Salimis vykdo daugeliu marSaytkuriy kiekvienu vezama tik maza dalis
visy importo-eksporto preki Tatiau daugeliu atvejprekybos srautai visétto yra koncentruoti.

Eismo koncentracija tam tikruose marSrutuose ¢ypgerai atitinka intermodalinio
transporto idja. Jis uztikrina efektyvum sutelkdamas mazus krovimo vienetus, tokius kaip
konteineriai,i didesnes transporto priemones, tokias kaip traaikar laivai. Tai leidZia taupyti
infrastruktiros naudojimo ir valdymo iSlaidas, taupo eneggipazina aplinkos tags D¢l Sios
priezasties didéldalis Europos transporto jukig yra intermodalumo ptra skatinantis veiksnys.

Be to, daugelis tarptautupitransporto marSrutEuropoje yra ilgesni nei marsrutai sali
viduje. Si aplinkyls taip pat skatina intermodalinio transportétpl. Manoma, kad 300 500 km
atstumas yra maziausias, kad intermodalinis tratsptuity konkurencingas. Kai kurios Europos
Salys turi tik kelis (jei iS viso turi) tokio ilgiaideliy kroviniy srauty marSrutus. Pagrindiniai
marSrutai, kuriuose intermodalinvezimy kroviniy apimtys yra didék ar greitai auga, aptarti
toliau [45].

MarSrutas Jungtiné karalysé — Nyderlandai — Belgija - Vokietija — Austrija &hgrija
— Bulgarija — Rumunija — Graikija — Turkija.

MarSrutas prasideda giame Europos ,virSuje® Airijos Respublikoje. Ekstas ir
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importas vykdomi naudojant konteinerius ir puspaieds, plukdomas RO-RO Kkeltais, kurie
kursuoja tarp Airijos, Didziosios Britanijos ir kbnentints Europos. 1S kontinentipiuost; dalis
krovos vienai toliau gabenama kelitransportu; Vokietijos terminalus (Duisbusg Kolorg), o
toliau per Miuncheair Zalcburg, | Pietryiy Eurom. Kita krovos vienet dalis veZzama tuo pat
marsSrutu gelezinkeli transportu arba vidaus vandens transportu iki ano, o iScia i
Pietryiy Eurom gelezinkeliy transportu. Pk&ai iSnaudojama Dunojaus é@daugiausia nuo
Regensburgo): vis difancios intermodalini vezimy apimtys nuo Pietkyuy Vokietijos sienos per
Austrija Ir toliau i Pietry¢iy Europm yra gabenamosikent Siuo keliu.

Intermodalinio transporto konkurencija su keliransportu Siame marsrute (bent jau
Centrirgje Europoje) yra gana didglnes:

- Sio regiono Salys pasizymi gerai idpoltu autokehy tinklu;
- keliy transportui nekyla dideliproblemy kertant kaimynini Saliy sienas.

Pagrindires vezju problemos prasideda centsth Europos Salyse, kur paprastai yra
blogesnis greitkeli tinklas.

Dalis Saliy, esadiu Siame marSrutgyede apribojimus ir papildomus moké#ss treiosios
Salies vilkikams, kertantiems teritorija, siekdami apriboti tranzitigi vezimy skatiu ir gauti i$
Siy vezimy pakankami pelno, kubtty galima naudoti keli infrastruktiros statybai ir priezrai.

D¢l Sios priezasties daugelis keliransporto veju naudojasi intermodalinio transporto
paslaugomis, kurias teikia ,Hungarokombi“ ar ,Okatiranzitui per Vengriy ir Austrija,
kadangi taip iSvengia didelimokesgiu uz naudojimsi keliais.

MarSrute Jungtine karalys# — Nyderlandai — Belgija — Pranizija — Ispanija —
Portugalija pastebimas kur kas mazesnis intermodalpaslaug naudojimas. To pagrindis
priezastys:

- liberalesni aplinkosaugos apribojimai ketransportui;

- mazesnis eismo intensyvumas, §péeetinéje marsruto dalyje;

- sieny kirtimo problemos tarp Pranzijos ir Ispanijos, nes @iSaliy gelezinkehy véziy
plotis yra skirtingas.

Vis délto tai rera visos problemos. Dided kroving apimtys yra gabenamos
AmsterdamoRoterdamoAntverpenoBriuselioParyziausSroar, t&iau cia beveik neteikiamos
intermodalinio transporto paslaugos. Tikriausial th, kad Ispanijos, Belgijos ir Nyderland
veZjai labai konkuruoja tarpusavyje, tdkyla ir taip aukSta paslaudygio kokyke bei mazja
kainos.

Dar reikety pamireti, kad Olandijos ir Belgijos gelezinkeliai koncemtja savo émesg i
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keleiviy transportavim, tad praktiSkai nelieka laigMaiko langy krovininiams traukiniams. Visi
iSvardyti veiksniai sukuria nepalankaplinka intermodalinio transporto ¢ai.

Marsrutui  Skandinavijos 3alys — Vokietija — Austrija — Svaija Italija tenka
didziausia dalis kombinugty vezimy, t. y. beveik pus tarptautini intermodalinio transporto
vezimy Europos viduje. To pagrindia priezastys:

- Skandinavijos Sali industrija, kuri yra imli naujoms logistikos sistems;

- visos trys tranzito $alys Austrija, Vokietija, $sarija jau daugelmet, plesia KT kaip
alternatyw keliy transportui;

- Sveicarijoje dideli ir negabaritiniai kroviniai gddti vezami tik KT;

- Austrijoje yra dideli kel mokesiai.

Siame mardrute yra suderintos dvi intermodaliniangporto &mingo naudojimo
prielaidos: puikios intermodalinio transporto pagjas ir keli transporto veikd ribojanti
politika.

MarSruto dalyje, kuri driekiasi per Skandinavij@is, intermodalinio transporto krovimo
vienetai paprastai vezami keliais iki Baltijasgs uost. Toliau krovimo vienetai vezami RO-RO
laivais i Siaurini Baltijos jiros uosi i pietinius Baltijos {iros uostusCia krovimo vienetai
iSkraunami is laiy ir toliau gabenami pietus traukiniais.

Tuo tarpu didZioji dalis ISO konteingrivezama ijra ir yra iSkraunama Siatg jiros
uostuose, dazniausiai Hamburgeci&jie vezami:

- automobiliy keliais;
- gelezinkeliu;
- juros ir vidaus vandens keliais.

Vokietijoje yra du pagrindiniai Siaéspiety marSrutai. Vienas eina iS Liubekp
pramoninius centrus Reincglje, ir toliaui Sveicarij ir Siaugs Italija (daZniausiaj Milana).

Kitas marSrutas labiau nukrgi rytus, t. y. iS Liubeka Miunchen,. Dalis srauto toliau
einaj Pietryiy Europ, o kita dalis per BrengtAustrija)i Siaugs Italija. Pietirgje Alpiy dalyje
pagrindinis KT mazgas yra Verona. Veronoje ar Meélama pergrupuojami tie KT srautai, kurie
keliauja toliauj Piet, Italija.

Marsrutas Vokietija — Lenkija —Cekija — Slovakija — Ukraina — Rusija.Nuo tada, kai
Ryty ir Centrires Europos Salys nuspreénsavo ekonomik pertvarkyti pagal rinkos ekonomikos
désnius, j1 transporto rinkagmé keistis labai greitai. Gelezinkeliai prarado dijizidal savo
rinkos, o vezim keliy transportu labai padaéjg. D¢l tokiy pokyiu pagrindiniai keliai

perpildyti, o kertant sienas daznatlwojama. Gelezinkeli transportas, prieSingai, turi daug
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laiswy ir neiSnaudojamp galimybi. Dél iSvardyyy priezagiy minétos Salys rimtai svarsto
galimyke plétoti intermodalin transpord ir i ji perkelti daj tarptautingy keliy transporto sraut

Slovakijos Respublikos Vyriausyhl998-2000 m. subsidijomis iS valstégléSy sudaé
palankias slygas veZzti konteinerius ir k&masias talpyklas gelezinkeliais. Projektascrap
atkarm nuo sienos su Ukraina iki Bratislavos, tuo siekigosaugoti unikadi Tatny kalny gamt
nuo tarsos.

Lydimojo KT teikiamos paslaugos sudaro galimyl$vengti ilgy prastow kertant
valstybu sienas.

Vis daugiau nelydimjy KT vezimy yra atliekama Ryt Vakam marSrutu, kadangi yra
prieinama vis daugiau specialigangos, didja vezjy patirtis, statoma daugiau terminaDél
Siy priezagiu didéja eismo srautai tarp Vokietijos, Lenkijos, Baltsijas ir Rusijos bei tarp
Vokietijos, Cekijos, Slovakijos ir tolimesnirytiniy valstybiy.

Kadangi rinka Siose valstybe kinta, sunku prognozuoti, kaipétsis intermodaliniai
vezimai. T&iau bendras modelis yra aiSkus:

1 faz: keliy transportas ptojasi labai greitai ir sukelia daug neigiapadarini;

2 faz: idiegiamos lydimojo intermodalinio transporto pagias;

3 faz: galiausiai iSvystoma nelydigy intermodalinio transporto paslautechnologija.

2.3. Intermodaliniai vezimai panaudojant vidaus vamens ir jiiry transportg

Iki Siol nagriretas intermodalinis transportas faktiSkai apsiribegusumos transporto
raSiy saveika ir ju dalyvavimu intermodaligje grandigje. Tatiau iS atliktos pagrindini marSru
analizs bei pateiki zZentlapiy matyti, kad daznai intermodadiie grandigje dalyvauja ir
vandens transporta€ia svarbi vieta uZima trumpjy nuotoliy laivyba ir uostai, kurie uztikrina
saveika tarp sausumos ir vandens transporto. Toliau pamsgyme pagrindinius europinius
uostus, kurie pasizymi didZiausia ITV krova (13té&#) [41]. Sie uostai pateikti ICF Zasapyje.
Be to Sip uost; analiz yra hitina, kadangi iSy eina laivybirés linijos i Klaipédos uost ir ju
veiklos analiz gali pacti atskleisti kai kuriuos transport@3iy saveikos pétojimo ypatumus

taikytinus Klaipdos uostui.
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13 lentek. Konteineri; krovos pagrindiniuose Europos uostuose kitimas) TE

Uostas 1999 2000 2001 2002 2003
Rotterdam 6.342 6.274 6.096 6.506 7.107
Hamburg 3.738 4,248 4.689 5.374 6.138
Antwerp 3.624 4,082 4,218 4,777 5.445
Bremen 2.181 2.737 2.915 2.999 3.191
Le Havre 1.378 1.464 1.525 1.720 1.980

ROSTOKO UOSTAS

Siame uoste yragengtas specialus kombinuotojo transporto termiala

Siuo metu per savait kombinuoto transporto terminale aptarnaujama {edtiay ir
iSvyksta) 16 block traukini Veronos, Baselio ir Duisburgo kryptimi. Be to régtos traukiniy
jungtys uost sujungia su Hamburgu, Frankfurtu, Kolone, Miunahé& Niurnbergu. Kelt ir ro-
ro linijos gali uosi sujungti su visais Baltijogifos uostais.

KT terminalas turi 50000 fnplots, jame nutiestos kelios geleZinkelio linijos, knois
aptarnauja griebtuviniai krautuvai, kutkeliamoji galia 45 t.

Ateityje planuojama terminalo plpipadidinti dar 25000 fir apiipinti nauja krovini
apdorojimo technologija. Tuotdu tikimasi aptarnauti 3 traukinius vienu metu @rkraunam
krovos vienai skatiy padidinti iki 70000 ar net 120000 krovos vienper metus.

SIHULES 56109

S0.171
S0.000 4

40471

SuHuC 36.474
34.352

a0.8a92
20,000 4
22858

20000 12,552

11.586
10,000 H

1643 1 3243

) 1994 4935 41995 1997 4998 4999 2000 2004 2002 2002 2004
8 pav.KT terminalo veiklos rodikii kaita Rostoko uoste 1994-2004 m.

2004 m Rostoke buvo perkrauti 56 109 krovos vienetzti kombinuotuoju tdu.
Ro-Ro hidu 2004 m buvo pergabenta 1,35 minytdmovinio. Tai 20 procemt daugiau
nei 2003 m.
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HAMBURGO UOSTAS
Specializuoto kombinuotojo transporto terminalo Hango uoste éra, tocl apzvelgiami

atskirai konteinet ir Ro-Ro terminalai, bei juos aptarnaujars transporto sistemos.

Konteineriy bei daugiafunkciniai terminalai

D¢l savo geografies padties Hamburgas yra labiausiarakarus nutels Baltijos uostas.

Todkl kartu su Roterdamu tai yra svarbiausias kontaingerkrovimo punktas visoje Siauéje

Europoje. 2003 m. fideriniai laivaiis Hamburg atve£ beveik 1,5 min TEU.

Hamburgo uoste yra 4 konteingterminalai ir 8 daugiafunkciniai terminalai, kugeli

apdoroti konteinerius.

Pirmaujantys konteinayiterminalai gali aptarnauti laivus, kuriuose konaziai sustatyti

22 eikmis. Per par ¢ia galima perkrauti virS 2500 TEU. Tokiuwdu uZztikrindamas, kad net

didziausias laivas bus iSkrautas ir pakrautas per p

14 lentek. Konteineriy terminalai Hamburgo uoste

Operatorius Krantini gy Plotas Krany Sandliai Bendra talpa Gylis prie
ilgis skaicius krantini y
Eurogate
Container
Terminal 2.100m 1,100,000 rh | 15 (9x post- 1,6000,000 15.5 m
Panmax) TEU
Hamburg
CTH
HHLA -
Container
Terminal 2,850 m 160 ha 20 (13x post- | gq 60 17 2,600,000 16.5m
. Panamax) TEU
Burchardkai
CTB
HHLA -
Container
i 16 (13x post- 1,900,000
Terminal 1,400 m 80 ha Panamax) TEU 16.7m
Altenwerder
CTA
Tollerort
Container 995 m 34,5 ha 7 gantries (5x 720,000 TEU | 15.2m
Terminal post-Panamax
GmbH TCT

HHLA - Container Terminal Altenwerder CTA — modeausias konteinariterminalas pasaulyje.
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9 pav.Konteineri; vezimo vidaus vandens transpoiid Hamburgo uogtdinamika

RO - RO terminalai

Hamburge yra aptarnaujami ne tik tradiciniai RoiRwai (pure car carriers), bet ir taip
vadinami con-ro laivai, kurie ant virSutindeni; gali veZti konteinerius, o apatiniuose deniuose —
savaeigs ir nesavaeigs transporto priema@s. Paprastai tokie laivai yra aptarnaujami ne
tradiciniuose Ro-Ro terminaluose bet daugiafunkcse terminaluose, kur yfgengtos Ro-Ro

rampos.
15 lentek. Ro-Ro terminalai Hamburgo uoste
Operatorius Krantini y Plotas Krany Sandéliai Bendra talpa Gylis prie
ilgis skaicius krantini y
8x24-451
Buss Hansa 840 m 300,000 fn | K@N&1 1 370001 | 180,000 TEU|  12,5m
Terminal 1 griebtuvinis
krautuvas
3 kranai (2
Fruit Centre 682 m 17 ha | OneDtVInial | g4 54012 | 1,000,000 TEU 11m
krautuvai) 4
elevatoriai
Multi-purpose
Terminal 820 m 30 ha 1 30,000 | 20,000 TEU 11.6 m
O'Swaldkai
5x45t
Sd-West 1,500 m 24ha | kranai, 1x 70,000 | 30,000 TEU 13m
Terminal
100 t kranas
Wallmann 640 m 13 ha 5 kranai 60,000m | 30,000 TEU 13m
Terminal

Gelezinkelio transportas
Hamburgas yra vienas i$ reikSmingiaugelezinkelio mazg Siaurirgje Vokietijoje. Siuo
metu beveik 160 tarptautipir vietiniy konteinerini traukiniy per diem atvyksta ar iSvyksta iS

Hamburgo uosto. 70 procenkonteinery iSf Hamburgo uoat ilgy nuotoly vezimuose yra
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vezama gelezinkeliais.

Fiderinés paslaugos

D¢l dideliy kasdieni sanaud; didieji konteineriniai laivai dirbantys transkomgintirese
linijose uzsuka tik tuos uostus, kur yra didekroviniy apyvarta. Tuo tarpu uostai, kur krovos
apimtys mazos arba yra nuoSaliau nuo pagrincimarSrut;, paprastai aptarnaujami “pristatymo
paslaugomis” — fideriniais vezimais. Pagrindiniair&pos regionai aptarnaujami fidetiniezimy
yra Baltijos fira, Brity salos, Juodojiira bei didzioji dalis Vidurzemiaijos.

Brity konsultacigs kompanijos OSC duomenimis Baltijo8rgs regionas pasizymi
didZiausia ir grefiausiai augatia fideriniy vezimy rinka Siaurigs Europos dalyje. %irinka
paprastai aptarnauja konteineriniai laivai, kuglpa nuo 300 iki 1000 TEU.

Vidaus vandens laivyba

Be fideriniy, keliy bei gelezinkelio transporto paslaygerai iSpttotas vidaus vandens
keliy tinklas siilo dideles krovini, ypa konteiner, vezimo galimybeg/i8 Hamburg. Siais
keliais barzos gali pasiekti net Prahos apylinkemnudojant Els ug). P&ioje Vokietijoje
Elbés upe galima pasiekti DrezdgrBerlym, Hanovey, Liubeka. Vezimas barzomis yra labiau

pelningas finansine prasme nei gelezinkeliais ak yeliy transportu.

ROTTERDAMO UOSTAS

Roterdamas yra pagrindinis konteimekirovos uostas Europoje, kuris kasmet perkrauna
apytiksliai6,5 min. TEU.

Sia savo pozich Roterdamas iSsikovojosbkeleto prieza&u:

a) galimybe priplaukti moderniausiems konteineriniams laivams;

b) reikiamas paslaugas uztikrinantys terminalai (tiekndens tiek ir sausumos
transportui);

C) geri rySiai su uzua@su, ypa& vidaus vandens transportu, trumpiriniy nuotoliy
laivyba, gelezinkeliais;

d) galimyke pléstis;

e) sialomy tarify.

Konteineriy perkrovimas Roterdame pagrinde yra vykdomas ds#ejovietose:
Maasvlakte, kur aptarnaujami dideli konteineriniaivai, kadangi Si vieta yra &@au juros.
Waalhaven/Eemhaven labiau specializuojasi tnurapniy nuotoliy laivyboje

Roterdame yra 8 konteineriterminalai ir 16 bendju — tame tarpe teikign Ro-Ro

paslaugas.
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16 lentek. Konteineriy krova Roterdamo uoste

2003 2004
Atvykusiy
Skatius 2252494 2608085
TEU 3642003 4246825
ISvykusiy
Skatius 2160021 2473915
TEU 3501915 4033961
Viso
Skatius 4412515 5082000
TEU 7143918 8280786

17 lentek. Konteineriy ir Ro-Ro perkrovimo Roterdamo uoste dinamika

Krovinys, Metai
min. t.
2000 2001 2002 2003 2004
Ro-Ro 10 9 9,6 10,5 10,9
Konteineriai 65,2 62,1 65,9 70,6 82,4

Beveik 50 procent visu kroviniy i5 Roterdamo uosto yra vezamaaus vandens
transportu. Tai yra patikimas ir nebrangus krowinvezimo lidas @ka gerai iSpitoto vidaus
vandens kelj tinklo, kuris Roterdam sujungia su Vokietija, Belgija, Praiija, Sveicarija ir
Austrija. Reino-Maino-Dunojaus kanalas Roterdamstusujungia net su centrine ir Ryt
Europa. Vezimo laikas vidaus vandens keliais iSeRi@mo skiriasj Vokietija ir Belgija — 1
diena,j Sveicarij — 4 d.

Gelezinkelp transportas yra idealus tuomet, kai reikia greitai pergabedideles
kroviniyu apimtis dideliais nuotoliais. Visi pagrindiniaiubpos valstyhj centrai gali kti
pasiekti iS Roterdamo uosto tarptautiniu geleziokéinklu. Tranzito laikas iki Belgijos ar
Vokietijos vietoviy yra 12 val., ikiCekijos, Italijos bei Lenkijos — 48 val.

Keliy transportas visada buvo ir bus pagrindirtransporto #Sis sujungianti uostsu
uzuosgiu, taip yra @l gerai iSpétoto kel tinklo. Pagrindiniai terminalai turi tiesiodin
susisiekim su Europos greitkefi tinklu. Sis tinklas sujungia visas 3alis, kurigs svarbios
Roterdamo uostui.

Keliy transportas yra itin efektyvus, kai reikia skubgustatymo, kai siunta yra per
didek vezti oro transportu, bet per maza gelezinkeliba&rovinys yra greitai gendantis.

Keliy transportu iS Roterdamo krovinius galima nuvé&rankfurt, per 8 val. ir per 48
val. i Maskw, Rom.

Tokiu badu Roterdamo uoste yra uztikrinamauitsansporto @Siy (vandens ir sausumos

arba vandens ir vandens) tarpusaweegka. Viena iS pagrindinipriezagiy — atgalinio krovinio
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organizavimo galimy&

18 lentek. Konteineriy veZimo modalinis pasiskirstym@& Roterdamo uost %

Transporto risSis 2000 2001 2002 2003
GeleZinkeliai 10 10 7 8
Keliai 37 38 49 47
Vidaus vandens 30 31 27 25
Jiiry 23 21 17 20
ANTVERPENO UOSTAS
Tai yra 2 Europoje ir 4 pasaulyje uostas pagal ikiqv perkrovim.

Dabar mazdaug 76 procentai generaliioviniy yra pakuojama konteinerius. Bet tai vykdoma

uosto terminaluose. Tai patvirtina, kad ne visiteameriais veZzami kroviniai galidi priskiriami

intermodaliniam transportui

Gelezinkeliy ir vidaus vandens laivybos kompanijos teikghuttle traukiniy ir

konteineriniy bara; paslaugas. Daugiau nei 50 proegkitoviniy yra tranzitiniai — iS ki Europos

valstybi.

Konteineriy krova

2004 m uoste konteineriuose perkrauta 68,3 min kvaviniy (6 min. TEU). ISy 19,4

procento yra priskiriami Europai.

19 lentek. Krovos rodikliai Antverpeno uoste 2004 (tonos)

ISkrauta Pakrauta Viso
Viso 83,109,485 69,217,080 152,326,565
Tame tarpe:
konteinen
-T.E.U. 2,946,297 3,117,450 6,063,746
- tony 27,838,479 40,441,549 68,280,028
Ro/Ro 2,146,017 1,680,794 3,826,811
20 lentek. Konteineriy krova Antverpeno uoste (tonos)
Metai ISkrauta Pakrauta Viso
2000 18,228,364 26,297,279 44,525,643
2001 18,906,752 27,503,169 46,409,921
2002 21,454,753 31,561,829 53,016,582
2003 25,042,158 36,308,177 61,350,335
2004 27,838,479 40,441,549 68,280,028
21 lentek. Konteineriy krova Antverpeno uoste (TEU)
Metai ISkrauta Pakrauta Viso
2000 2,005,357 2,076,977 4,082,334
2001 2,084,471 2,133,705 4,218,176
2002 2,343,775 2,433,376 4,777,151
2003 2,642,338 2,803,100 5,445,437
2004 2,946,297 3,117,450 6,063,746
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Trump y jarini y nuotoliy laivyba

Beveik 1/3 vig Antverpene kraunamkroviniy yra Europos vidaus prekybos kroviniai.
Kai iskatiuojami kroviniai vezami iri Vidurzemio fira, galima sakyti, kad trumypnuotoliy
laivyba Antverpeno uoste uzima 44 procentusy Vezimy.

Vezant konteinerius — 18 procenyra priskiriama Europos vidaus kroviniams ir 30
procent; priskiriama trump nuotoliy laivybai.

Vidaus vandens laivyba

Antverpenas kasmet aptarnauja mazdaug 59000 videnagtens laivybos bagz

Uostas ladamas Reino, Meuse ir Scheldt wigieltoje turi puik iS¢jima { 1500 km ilgio
Belgijos vidaus vandertinkla bei viss Europos vidaus vandens ketinkla.

Du pagrindiniai keliai yra Alberto kanalas jungisntiosy su Liezu ir ABC kanalas
jungiantis su Briuseliu ir Sarlerua.

Be to, atidarius Reino-Scheldto kanaltrumgjo kelior¢ { Reino ir Moselio apylinkes, o
tai leido iSaugti nesavaeigbar4; eismui.

Reino-Maino-Dunojaus kanalas atidarytas 1992 nolédrzoms plaukti iS Antverperio
Juodyja jura.

Konteineryy vezimas barzomis ir toliau auga. 2002 m jis pasiek min. TEU rih.
Reguliari laivyba barzomis vykdomal0 paskirties taskBelgijoje, Nyderlanduose, Praimjoje
ir Reino-Dunojaus basein

Gelezinkeliai

Antverpene susikerta 12 tarptautirgelezinkely linijy. Tockl kasdiencia atvyksta apie
100 prekini; traukiniy, o iSvyksta — virs 120 pilnai pakrautraukiniy.

2003 m per uostpravaziavo 788606 vagonai, pervezdami 23,3 mlnagokrovini.
2000 m gelezinkeli buvo idiegtas naujas konteingrterminalas, kurio projektinis pajumas —
650000 konteineti (1 min. TEU).

Konteineriniai Saudykliniai traukiniai aptarnauja RoterdamZeebriug, Miuncher,
Basel, Ciuricha, Ollegio.

Keliy transportas

Antverpenas yra ant 3 pagrindineuropiniy greitkely sankirtos: jie jungia uostsu
Vokietija, Siaurine Pranzija ir Riro sritimi, bei Paryziumi, Briuseliu, AmsterdamwkKiu bidu
uostas keli transportu gali #iti susietas su pagrindiniais Europos ir Anijim Ryty pramoniniais
centrais.
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22 lentek. Konteineriy vezimo Antverpeno uoste modalinis pasiskirsty(gas

ISkrauta Pakrauta Viso
Perkrauta 15 16 16
Keliai 50 50 50
Barzos 26 27 26
Gelezinkeliai 9 7 8

ZEEBRUGGE UOSTAS

Ro-Ro vezimai ir krova

2003 Zeebriugs uostas perkravll min. tom RO-RO krovini.. Tai 18 procent maziau
nei 2002 (13,6 min. t).
23 lentek. Perkraut transporto priemoniskatius Zeebriugs uoste

RO-RO 2003 2002 - %-pokytis
Viso 881,653 1,063,743 ~182,090 17.12%

Konteineriy vezimai ir krova
2003 m konteinet krovos apimtys uoste virSijo Ro-Ro krovos apimtisudag 12,3
min. ton;. Tai yra 5,6 procentais daugiau nei 2002 m. Sieturnoste kraunama 1012000 TEU.

24 lentek. Konteineriy perkrovimas Zeebriug uoste

Konteineriali 2003 2002 +/- %-pokytis
Viso 610,839 584,221 26,618 4.56%
TEU 1,012,674 958,942 53,732 5.6%

Kartu su Ro-Ro kroviniais konteinarkrova sudaro 77 procentus wisioste kraunam

kroviniy.

BREMENO/BREMENHAFENO UOSTAS

Bremenhafenas yra nugsl nuo jiros kranto 32grmyliuy nuotoliu. Iplaukos kanalo gylis
yra 14 m ir priklauso nuo potvyiatostigio rézimo, toal kartais 12,5 m grimzk laivai turi
problemy jplaukiantj uost.

Bremenas yra nutgg dar 60 km toliau Zemyno gilum, toctl i ji gali iplaukti laivai,
kuriy grimzlé — 10,5 m.

Vienas i$ pagrindimi uosty kriteriju konkurencigje kovoje yra ry3j su uzuo&u kokykbe.

Siandien Bremenas ir Bremenhafenas turi puikiaystia geleZinkelio jungiy tinkla,
jungiani uostus su pagrindiniais Vokietijos ir aplinkingaliy ekonominiais centrais. dD Sios

priezasties daugiau nei 50 proaerikroviniy i/iS uosto yra atvezama gelezinkeliais. Reikia
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pazyneti, kad net 2/3 vig konteinery i/iS uosy atvezty sausumos transportu priskirtina
vezimams gelezinkeliu. Tau jei vezimai yra trumpar vidutiniy nuotoliy — €l gerai iSvystyty
automobilyy keliy, keliy transportui konkurentnéra. 300 km nuotoliu nuo uosto konteinerius
pristato keli transportas. B} Sios priezasties rySiams su uztiaskeliy transportas uzima antr
vieta po gelezinkeli. Taip pat uostai kangakistema yra sujungti su vidaus vangé&eliy tinklu.

Konteineriy krova

Strom Quay yra pagrindérBremenhafeno uosto Wilhelmo Kaiseno kontewpéerminalo
vieta, kurioje kasmet perkraunama apie 35 milijotaumg kroviniy. Apytiksliai 3,5 milijono TEU
¢ia kraunama kasmet. 3300 metilgio Storm Quay esantis Weser ésp ziotyse turi 13
prieplauky, prie kuriy gali Svartuotis didziausi pasaulyje konteinerirgevai.

Be to, atsizvelgiant didéjancias konteiner vezimo apimtis periSuost, 2003 m.
terminale buvojrengta papildoma 340 m ilgio prieplauka. Planuojaateityje atidaryti dar 4

prieplaukas, prie kugigaks Svartuotis konteineriniai laivai.

25 lentek. Krova, tame tarpe konteinarir transporto priemoni Bremeno ir Bremenhafeno
uoste 2000-2004 m

2000 2001 2002 2003 2004

Viso 44,770 46,029 46,519 48,888 52,285
ISkrauta 25,688 25,894 25,847 26,803 28,199
Pakrauta 19,082 20,135 20,672 22,085 24.086
Konteinerial 27,722 29,476 30,287 31,889 35,023

(mas)
Konteineriai 1,653,122 1,769,411 1,797,883 1,896,272 2,066,574
(skakius)
K‘E?Ebn)er'a' 2,751,793 2,972,882 3,031,587 3,189,853 3,469,104
Transporto
priemores 1,099,986 1,221,752 1,417,995 1,349,645 1,439,138
(skakius)

Apibendrinant atliki uost; apzvalg galima padaryti Sias iSvadas apie intermodalinius
vezimus, y apdorojiny ir atskin transporto iiSiy saveika:
- visi uostai turi gerai iSvystytinfrastruktira ir suprastrukira reikalinga intermodaliniams
vezimams atlikti ir technineiggeikai (daznai tarp 4 transportasiy) uztikrinti, nors daznai ITV
kraunami ne specializuotuose, bet daugiafunkciiuesminaluose;
- didzioji dalis ITV i uostus yra pristatoma vidaus vandens laivais, gatezinkeliais, kai
vezimy nuotolis yra didelis, arba automohitransportu, kai vezimnuotolis nevirSija 300 km;
- visi uostai pasizymi didele krovimikoncentracija, t.y. funkcionuoja kaip centrai bexje

centry ir spinduliy sistemoje. Krovinj pristatymo ar surinkimo operacijawipéje pusgje vykdo
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trumpy jariniy nuotoliy keltai, o sausumos ptje — kely transportas. Tuo tarpuéldsavo
techninyy charakteristily visi uostai gali priimti didZiuosius konteinerigidaivus, kurie vykdo
pagrindire intermodaling vezimy dali i kitus kontinentus iinéje pusje bei aptarnauti
gelezinkely ir vidaus vandens transpgiaip ilgy nuotoly vezjus zemynigje pugje;

- taciau kadangi terminalai daznai teikia ir papildonmslaugas (krovini surinkim ir
pakrovimy | konteinerius) negalima pasakyti, kokia krowiniezimy per Siuos uostus dalis iS
tikryju yra intermodaliniai vezimai (atvyksta viena ir ykgta kita transporto a8imi ju
papildomai neapdorojus).

Apibendrinimasjrodo, kad visoje Europos intermodalinio transpeimioje naudojamas
ne tik gelezinkeli transportas, bet ir trumgariniy nuotoliy laivyba bei vidaus vandens laivyba,
kurios lyginant su gelezinkeliu, turi dideheiSnaudat potenciad. Tafiau visos iSvardintos
transporto #Sys, atliekatios pagrindigs atkarpos vezimus intermodalje grandirje, turi savo
specifines veiklos koncepcijas, o kartu ir joniglingus pranaSumus betikumus, kurie svafis
integruojant Sias transport@sis | intermodaling vezimy grandirg, kadangi geriausi atskin
transporto #Siy savybii iSnaudojimas atitinka intermodalume:jiglir igalina Sios veZimp formos

konkurencinius pranasumus pries$ pagrin@onkureng — keliy transpord.

2.4. Atskiry transporto raSiy, naudojamy intermodalinése grandirése, veiklos koncepcij ir
problemy analizé
2.4.1. Gelezinkelitransportas

Nuo 1993 m. liepos 1 dienos tarptagintransporto paslaugos gelezinkeliu galtib
teikiamos Kkity Saliy-nariy tinkluose. Téiau praktikoje krovininis gelezinkeli transportas
Siandien vis dar yra apidinamas kaip nacionalinis.

Tokios nepatenkinamos situacijos priezastis yeveigos tiokumas tarp atskir
nacionaliny gelezinkely jrangos, infrastrukiros, rysio sistem bei veiklos taisykli. Visa tai
sukuria dideles kitis iéjimui i rinka. To pasekoje gelezinkelikompanijos negali uZztikrinti
paslaug kokybés lygio, kuris atitikt; kliento keliamus reikalavimus.

Siuo metu intermodaliniuose veZzimuose naudojaneZjekelio transpogt taikomos
tokios j veiklos koncepcijos (modeliai), kaip parodyta paste.
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10 pav.Galimi gelezinkely veiklos modeliai

Tiesioginiai traukiniai. EkonomiSkiausia koncepcija intermodalinio vezimgegi yra
tiesioginiy traukiniy alternatyva. Jie kursuoja tarp intermodalinierminal; be sustojim
tarpinese nSiavimo stotyse. Yra dvi tiesiogintraukiniy formavimo alternatyvos:

a) block traukiniai — formuojami priklausomai nuookiniy apimtis. Tai reiSkia, kad
sastato vagon skatius gali keistis priklausomai nuo faktinio poreikidaiau tai slygoja
papildomy darbo poreikir vagon; sujungimo gnaudas.

b)shuttle (Saudykliniai) traukiniai — jie kursuofarp 2 terminal su pastoviu vagan
skactiumi sastate. Tai yra pats efektyviausias gamybinis med&likomas intermodaliniame
gelezinkely transporte.

Linijiniai traukiniai. Sie traukiniai sujungia pradimei galiri termina, tatiau pakeliui
stoja tarpiniuose terminaluose, kur yra pertvarkgmisastatai — vagonai atjungiami arba
prijungiami.

Grupiniai traukiniai. Si sistema naudojama tais atvejais, kai pradiniterrainale i&ra
pakankamai krovini, kurie £kmingai suformuat pilna traukinio sstat. Siame modelyjé¢viern
traukini yra kraunami kroviniai turintys skirtingus pasleg taskus. Tad sastatas turi Bti
performuotas tarpise nSiavimo stotyse ir iS naujo surinktas , taip sufooslamas vaganskirty
pristatytii viena paskirties task sastat.

Alternatyvus sprendimas galiith centry ir spinduliy modelio panaudojimas. Siuo atveju
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tarp centrinio terminalo ir mazesnkursuoja Saudykliniai traukiniai. Centre Sie trauidg yra
performuojami #@iSiavimo st@iy pagalba arba tiesiog perkraunant reikiamus ITVvigno
traukinioj kita.

Fideriniai traukiniai. Sis modelis yra alternatyva terminasu maza krovos dagb
apimtimi integracijaii intermodalin geleZinkeli tinkla. Sie traukiniai gali kursuoti tarp
intermodalinio centro ar mazo terminalo ir didaldermodalinio terminalo, pasizyniio gera
tinklo integracija.

Kalbant apie gelezinkeji problemas vig pirma pamiitinos lankstumo problemos
Lankstumas suprantamas 2 aspektais: organizaigtema ir transporto paslautpikimas.

Organizaciniu poiiriu gelezinkeliai yra organizuoti nacionaliniu p@iu ir yra probleny
teikiant tarptautini vezimy paslaugas.

Teikiamy paslaugy lankstumas taip pat yra mazas. Gelezinkelis dirba pagal twez
tvarkarasius. Jei pvz. laivaséuoja, rera jokios galimybs jo laukti. Gelezinkeli poziiriu tai
yra logiska, t&iau reikia prisiminti, kad keli transportas visada turi galimylprisitaikyti prie
tokiu veiklos slygu. Beje ir vidaus vandens laivyba Siuo atzvilgiu yi@nkstesa uz
gelezinkelius.

Kita problema yrapatikimumas ir informacijos sistema. FaktiSkai patikimumas ir
priklauso nuo informacijos sistemos veiklos. Kl@ntetai yra informuojami apie galimus
vélavimus. Tuo tarpu keli transporto vedai iS5 karto praneSa klientams apie bet kokius
nesklandumus. Patikimumo stokos priezastis dazraingaiski atsakomybbei informacini
sistemy skirtumai. Daznai prie to prisideda ir gelezinketaip monopolisto poiris i klienta.

Trecia gelezinkeli transporto problema wazimy kaina ir ghaudos Gelezinkeliai turi
fiksuotus tarifus, téau taip yraiskatiuojamosivairios sinaudos. Daznai tatifaiSkumas éra
visai skaidrus, ir klientas ne visada zino uzklonkretiai jis sumoka. Be to kelis metus stebima
tendencija, kad gelezinkelio paslaulainos kyla (kokyb iSlieka ta pati), o keli transporto
paslaug kainos magja.

Ketvirta gelezinkeli problema yravezimo laikas.Daugelyje tinkiy dominuoja keleiwi
vezimas. Tai reiSkia, kad krovinvezimas yradtaeigis —iskaitant perkrovimo darbus ir darbus
raSiavimo stotyse greitis siekia tik 20 km/val. Tokitdu gelezinkelis tampa pestli konkuruoti
su kel transportu.

Nagrirgjant tarptautinius vezimus gelezinketransportu, pagrindinisrySkinta problema
yra bendros strategijosulkumas, kadangi kiekvienos Salies gelezinkeliai 8aviy strategiy,

kuri daznai nesutampa su kaimymirsaly gelezinkeliy veiklos strategijomis. Tai reiSkia, kad
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néra bendry paslaugy teikimo koncepcijos

Taip pat daznai skirting Saliy gelezinkehy infrastrukt @ra skiriasi savo technémis
charakteristikomis. Tai reiSkia, kad pasienyje thiiti keiciami lokomotyvai arba iS naujo
performuojami gstatai. Savo ruoztu tai reiSkia iSaugusias vezkainas ir padiéjus; laika bei
rizika [26].

2.4.2. Vidaus vandens transportas

Laisvas prjimas prie vidaus vandgntransporto rinkos buvo atvertas 2000 m. gaus
Svarbiausias vidaus vandgertransporto marsrutas yra sudarytas iS Reino ird@aws upi
sistemos. Reinas su savo kansistema jungia Siaés jiros pagrindinius uostus Antverpeno -
Roterdamo - Amsterdamo zonoje, i$ kur vidaus vasdimai gali gabenti konteinerius sukrautus
4 aukstai§ pramonigs Europos gilumg vakarire Vokietija, Elzas, Siaugs vakan Sveicarij.
Reino intaku Loreinu vidaus vandendaivai gali gabenti kroviniug Raro srif, pietvakany
Vokietija. Kitas Reino intakas, - Mainas, per Reino-Mainabjaus kanal jungiasi su
Dunojumi, kas leidZia krovinius laivais gabenti dkiodosiosijros.

Vidaus vanden transportas paprastai uzimaintermodaling vezimy dali, kuri susijusi
su ISO konteinewi vezimu tarpiiros uost ir zemyno gilumos.

Teikiamos reguliarios banpaslaugos pagal sudetrvarkaragtgali biti 2 tipy: linijin és
ir Saudyklires (shuttle).

Linijin és paslaugos yra vykdomos tarp pradzios ir paskittest, pakeliui uzsukant
kelet, tarpiniy uost; papildomai pasikrauti ar iSkrauti kroviniToks veiklos modelis yra
priimtinas jungtyje tarp uost kurie neturi krovini apintiy reikiamy pilnai uzpildyti viery
barz.

Saudyklires paslaugos tai yra krovipiveZimas tik tarp 2 uost Tokio veiklos modelio
pagrindas - pakankamas krovirkiekis reikalingas ekonomiskai paggam barzos panaudojimui
uztikrinti.

Taciau technini nuostaiy suderinamumo tikumas vidaus vandens laivybos laivams vis
dar lieka pagrindine kitimi vieningos rinkos funkcionavimui Siame sektgeiuVisa eié dviSaliy
sutatiy tarp Salp-nariu bei tre&iyjy Saliy riboja vidaus vanden laivybos galimybes, bei

potencialiai riboja paslaugeikimo lais\e.
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11 pav. Barzuc veiklos modeliai

Vidaus vanden laivai daugelyje Europos vidaus vandens wkegjali biti lengvai
pritaikomi vezti konteinerius sukrautus vienas &itd 4 auksStais. Kadangi Sie laivai plaukia
upemis, kur rera didelio bangavimo, konteinarsustatymui nereikalingos ésl (narveliai). Sis
transportavimo #das pasizymi didele talpa ir pigumu. Siuo metu moidesi vidaus vanden
laivai gali lengvai gabenti iki 120 (TEU), t.y. baik tokia paia apimi, kuria pasizymi Zlock
traukiniai. Apjungiant kelis laivug viema konvoy, talpa gali iSaugti iki 200 (TEU) vienam
varomosiosggos vienetui. Be tgyertinus 4 fakta, kad uz naudojimupemis neimamas mokestis
(dazniausiai), tampa aisku, kadis transportavimoilas yra palanki konkurencmlternatyva.

Taciau yra 2 tikumai: vidaus vanden transportas yra pelningas jei naudojami
konteineriai, téiau pelningumas maja, jei haudojami krovimo vienetai, kurhegalima krauti
vieno ant kito, t.y. kai kroviniai vezami sukratit vienu aukstu, ir iShaudojama tik 1/4 galimo
laivo krovumo, kai tuo tarpu transportavimo kaireké ta pati.

Kitas trikumas yra ISO konteineriai - vieninteliai KT krownvienetai, kuriuos galima
sukrauti keliais aukStais <€ra suderinti su Europos pranmisnlogistinio paskirstymo sistema, ir
todél néra megstami Europos vepy. Sie konteineriai yra naudojami  tarpkontinentingapreki
mainams, ir tik iSimtinais atvejais vezimams Eumpdduje. Europos KT didZja dalimi
koncentruojasi keiamuju talpu vezimui. T&iau kadangi jie transportavimo metu negaitib
kraunami vienas ant kito, tai jie netinka vidaushdeny transportui. Tai ir yra pagrindin
priezastis, koél visas vidaus vandertransportas apsiriboja vien ISO konteigegabenimu.

Dar vienas sunkumas susjsu vidaus vandentransporto naudojimu yra tiltaukstis.
Vandens lygis ugse, be ki faktoriy, labai priklauso nuo krituli kiekio. Jei vandens lygis
zymiai pakyla, po tiltais nelieka pakankamai esypraplaukti laivui, kuriame vezami keliais
lygiais pakrauti konteineriai. Kita vertus, jei \d@ns lygis maZzas, laivui, pakrautam
konteineriais, plaukti upe bus per seklu.
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Tik keletas Europos vidaus vandekeliy turi standartin tilty aukst leidziani plaukti
laivams pakrautiems konteineriais keliais aukStdakam Europoje tai bty Reinas ir kel
vandens keliai vedantygiry uostus. Giliau zemynm, tilty aukstis leidzia plukdyti konteinerius
sukrautus tik 2 aukstais.éDSios priezasties, didziausias vidaus vamdiivas gali gabenti tik
toki konteineny kieki, kaip irblock traukinys.

Yra dar ir kip klit¢iy. Daugelis Europos upipasizymi Zymiais vingiais. & Sios
priezasties, laivo kelias, lyginant su gelezinkeli$auga beveik dvigubai. Be to, age yra
statomi Sliuzai, kut jveikimas uzima nemazai laiko. Tai zymiai prailgikelionés laika, ypa
atsizvelgug fakta, kad Sliuzai yra uzdaromi naki.

Taigi, konteineni gabenimas vidaus vandetransportu yra efektyvus marsSrutuose, kur
juda dideli krovini srautai, bei yra pakankamasuitkukstis ir upk vandens lygis nepasizymi
sezoniniu vandens lygio svyravimu. Kituose mar%séu vidaus vandantransportas stipriai
konkuruos su gelezinkelitransportu. Kai tokiuose marsrutuose gelezink&dipos nepakanka,
vidaus vanden laivai gali kiti ekonomire alternatyva. Téau jei traukiniai turi pakankamai
laisvos talpos, jie konkurenciniu pa#u bus ekonomiskai pranaSesni uz vidaus vandens
transpor.

Tinkamos bendram naudojimirangos tarp vidaus vandertrumpy jariniy nuotoliy bei
gelezinkelio transporto (ypakalbant apie krovimo vienetus)ukumas labai riboja vidaus
vandem transporto konkurencines galimybes intermodalitnamsportavimo grandése. Be to,
vidaus vandew uostai (prieplaukos) taip pat & pasikeisti ir tapti krovini kaimeliais, ir taip
uztikrinti ger keliy skirtingy transporto #Siy saveika. Galiausiai, Sis transportavimadas, kaip
ir trumpy jariniy nuotoliy laivyba, tuéty vartotop akyse pasirodyti daug dinamiskesniu (atviru

naujowms) transportavimotulu.

2.4.3. Trumpjy jariniy nuotoliy laivyba

Trumpyju jariniy nuotoliy laivyba yra intermodalinis transportas Europosujed kurio
pagrindas yra vezimas nuo duiiki dury panaudojant konteinerius ir puspriekabes, kai
pagrindirgje vezimy atkarpoje yra panaudojamasy transportas.

Pagal kiek sugtingesn apibg&zima trumpy jariniy nuotoliy laivyba apima krovinj ir
keleiviy vezimy jura tarp uost iSsicestiusiy Europoje. Ji gali apimti tiek vietirtiek tarptautif
pervezim, iskaitant vezimus palei pakrant/is sal;, upiy ir ezer.

Paprastai trumpjariniy nuotoliy laivyba susijusi su linijine laivyba (i laiylaukiojimu

tarp dviej; uost; pagal iS anksto paskedltvarkarastir nustatytus tarifus).

55



Paprastosios linijies laivybos schemosPaprastosios linijigs laivybos schemos, t. .
linijini y laivy plaukiojimas tarp dvigj konkretiy uost, pagal oficial laivy iSplaukimo iS uost
grafika su paskelbtais linijiniais tarifais.

Uostas A Uostas B
Q. O

Paprastosios linijigs laivybos schemos daznai taikomos trumpojojeitiég laivyboje,
kai laivo reiso laikas sudaro maziau negu yipa.

Sudétineés linijinés laivybosschemos naudojamos esant dideliems plaukimo naotsl
arba gabenant specifinius krovinius, tokius kaipntkmeriai. Suétinés laivybos linijos
skirstomos ziedines ir spindulines.

a) ziedires laivybos linijos daznai taikomos gabenant konteinerius ir bendusosi
krovinius, kai viename uoste laivai negaiitippakrauti iki galo. Tokios schemos taip pat dazna
taikomos vykdant fiderinius gabenimus, yppradedant plaukioti naujus uostus, kur dar
nesusiformavo krovimirinka.

b) spindulires laivybos linijosorganizuojamos tarp pagrindinio (bazinio) uostoné

maziau kaip dviej spinduliny (fideriniy) uost;.

13 pav.Ziedirés laivybos linijos fragmentas
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A

14 pav.Spindulires laivybos linijos fragmentas

Zinoma linijin¢ laivyba gali Iti skirta jvairiy kroviniy pervezimui, t&iau, kadangi
apibezéme, kad trump jariniu nuotoliy laivyba yra intermodalinio transporto sudedamajis)
toliau ja ir analizuosime tik tokiu aspektu, t.y. konteimgoei Ro-Ro pervezimo prasme.

Tokiu badu trump jariniy nuotoliy laivyba apimairy ir sausumos bei vidaus vanden
transporto ®Siy kombinacip (saveika), kuri yra uZtikrinama vis tipy konteineri bei
puspriekahi kaip tinkamiausi ITV panaudojimu.

| o | i

l ] - il
Krovinio # FE Krovinio
siuntéjas ﬂ, Uostas Uostas gavejas

autokeliai gabenimas autokeliai
latvu

15 pav.Principire trumpy nuotoliy laivybos schema

Europoje trump jariniy nuotoliy laivyba teikia 3 pagrindini riSiy paslaugas:

e Ro-Ro tipo laivai kurie gabena visas transporteempones ant rat (vilkikai, priekabos,
puspriekabs). Ketiamosios talpos ir konteineriai kraunami ant platf su ratais.

e Kai kurie laiw specializuojasi gelezinkelio riedmetransportavime;
e Konteineri; transportavimadija trumpais nuotoliais.

Transportavimas dfa trumpais nuotoliais paprastai yra sudedamoji esifes
transportavimo grandés dalis.

Nagrirgjant trump juriniy nuotoliy laivybos sektorj susiduriama su vien ypatinga
problema - patikim duomem apie S vezimy ra§ néra. T&iau kaip ir sausumos intermodalinio
transporto atveju, taip kia nuo 1993 m., kai buvo panaikintos viéBnES Sali nariy sienos,

reikiamy duomenm rinkimas pasidaritin komplikuotas.
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Siuo metu tegalima remtis Europos Komisijos pageilais duomenimis, kuriuos savo
ruoztu ji gauna iS ESPO (Europsijiry uost; organizacijos). Tas pats duomesaltinis buvo
panaudotas ir ruoSiant 1999 @ommunicatiorapie trumpjy jariniy nuotoliy laivyba ir 2003 m.
programa Trumpyjy jiriniy nuotoliy laivybos skatinimui.

IS turimy duomem tegalima matyti trumy jiriniy nuotoliy vezimy apintiy kitima bel

daryti palyginimy su kity transportoitSiy vezimy apintiy kitimu.
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16 pav.Atskiry transporto#Siy vezimo apindiy augimo palyginimas

* road — kely transportas; sss — trumgjy jariniy nuotoli laivyba; iww — vidaus vandens
laivyba; rail - gelezinkeliai

Trumpyju nuotoliy laivyba Europos mastu yra viena &isningiausiai funkcionuojatiy
transporto #iSiy. Trumpyju nuotoliy laivybos uzimama rinkos dalis nenusileidzia ikétansporto
uzimamai rinkos daliai, o paskutiniu metu jos rialdalis neeme lenkti keliy transporto rinkos
dali. Tokiu kidu trummjuy nuotoliy laivyba gali suvaidinti svarb vaidmen siekiant ES
transporto politikos numatyttiksly — sumazinti kelj transporto vezimp apintiy didéjima,
perskirstyti transportousis, padti iSvengti kam8&iu problemos keliuose bei iSggsti saugumo ir
aplinkosaugos problemas.

D¢l pateikiy priezagiy ES politika nukreipta aktyviam trumgariniy nuotoly laivybos
skatinimui. 1999 m. Komisija pristaCommunicationkuriame numatomos priemés) kuriomis
siekiama padidinti Sios transporto formos panawmdpjiTaip pat ir 2001 m Baltojoje knygoje
Komisija pabézé trumpy juriniy nuotoliy laivybos svarb uztikrinant Europos transporto
sistemos efektyvumateityje [6].

Taigi, politiné tarybos, parlamento bei viSaly-nariy parama yraitina, kad trump

jariniy nuotoliy laivyba uzimt atitinkany krovininio transporto rinkos daEuropoje.
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Trumpy juriniy nuotoliy laivybos paslaugos tarp ES satiariy buvo liberalizuotos 1980
m., o laisvoijirinio kabotazo principaiiry transportasigaliojo 1993 m.

Taciau trump jariniy nuotoliy laivybos gskminga plétra vis dar riboja visa edl kliticiu.
Visy pirma daugumas potenciaklienty Sia transporto @S klaidingai ,mato” kaip senamadigk
Antra, Sios vezim formos integracija intermodalines pristatymo nuo duki dury grandines vis
dar yra nggyvendinta. Tr&a, dokumentacijos kiekis ir administraém procedros trumm
jariniy nuotoliy laivyboje yra ta sritis, kuri téty bati gerai iStirta ir iSspgsta. Ketvirta, uost
efektyvumas,y teikiamos paslaugos ir uosto-uztiogungtys tuéty bati reikiamai iSpétotos.

Anot ES politikos, su bet kokiomis Elimis varzagiomis optimala trumpy jariniy
nuotoliy laivybos pétra turi biti susidorojama kaip su prioritetiniais dalykaiserSs barjerams
pasalinti yra reikalingi koordinuoti vissuinteresuat Saliy sprendimai Europiniu mastu. diau
visy pirma potencials klientai turi liti informuojami apie trumg jariniu nuotoly laivybos
egzistavim ir jos teikiamus privalumus bei naud

Norint, kad intermodalinis trumpjuriniy nuotoly transportas taptsckmingas, jis turi
tapti toks pats lengvai prieinamas ir suprantanaaotojui, kaip ir kely transportas. VadinasiaSi
transportavimo formp visy pirma hitina integruotii logistines bei transportavimo grandines,
kurios siilo pristatymo nuo dur iki dury paslaugas. Tokios grandstugty uztikrinti klientui
vieninga produk#, siiloma vieno asmens (operatoriaus) atsakingo uZ iviermodalir grandirg
(reikia pasalinti grands fragmentacy). Taip pat Sioje grandije konkurencija tarp transportasiy
turéty bati pakeista viena kitos papildymu, kadangi bendraid@imas tarp transportasiy yra
esmire grandini;, uZztikrinartiy vezimg nuo dug iki dury, salyga. Ta&iau tam reikia vig

suinteresuat Saliy pastang.
2.5. Veiksny, lemianciy intermodaliniy vezimg konkurencinguma, analizé

Europos gjungos Salyse atlikti tyrimai parédkad svarbiausi transportavimo alternatyvos
pasirinkimo kriterijai (ir 1 svarba krovini siuntjams) yra tokie, kaip pateikti lentgb.
Mazesnis ské&ius reiSkia didespsvarky [20].

26 lentek. Pagrindinai kriterijai renkantis transportaviméeahatya

Kriterijus Vidurkis Nuokrypis
Patikimumas 1,78 1,54
Kaina 2,11 1,78
Lankstumas 4,37 1,78
VezZimy greitis 4,72 2,70
Daznumas 4,72 2,01
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Rezultatai rodo, kad svarbiausias kriterijus yraikbaumas. Kaina taip pat yra

pakankamai svarbi. 1S lenésl galima matyti, kad ir §ikriterijy svarba tarp atskirfirmy yra

suprantama vienodai (maziausias nuokrypis nuo kidurTuo tarpu toks kriterijus kaip greitis

pasirodo #ra itin svarbus. T@au kadangi jo nuokrypis nuo vidurkio yra didziaassi reikia

suprasti, kad skirtingos firmog Kriterijy vertina nevienodai.

Sekanti lental parodo, kaip krovinj siungju buvoijvertintas pateikt kriterijy svarbumas.

27 lentek. Kriterijy svarba

Kriterijus Svarbu Maziau svarbu Nesvarbu
Vezimy kaina 43 0 1
Vezimy laikas 38 6 0
Riedmen tinkamumas 36 7 1
Papildomos paslaugos 7 25 12
Patikimumas 44 0 0
Lankstumas 31 13 0
Pazeidiny rizika 37 6 1

Vezimo kainos (tarifai) transporte yra nustatyti denylbadu tam tikram laikui. Daugeliu
atveju vezim kainos gelezinkelyje ar vandens transporte gatikkouoti su taikomomis keji
transporte. Deja, iSimtis yra kombinypt vezimy segmentas. Labai daznai kaip negatyvus
kombinuotyu vezimy bruozas yra minima nenugamaikainiy nustatymo politika.

Vezimy laikas. Vezimy grafikai yra sveikintinas dalykas,ctau sugebjimas laikytis
eismo grafiko daznai yra nepatenkinamas. Vidutigedezinkely greitis yra 15,7 km/val.
Kombinuotojo transporto greitis yra 50 % didesiigo tarpu kely transporto greitis yra didesnis
beveik 2 kartus. T@au daznai, priklausomai nuo vezamo krovinio tipé&rovinio siungjui
pristatymo laikas, kartu ir vezimo greitisra svarbus.

Terminaly darbo laikas. Daznai yra pastebimas nesuderinamumas tarp krpvini
pristatymo vezimui gelezinkeliais ir termimadarbo laiko. Tokiu ©du daznai gelezinkelio
alternatyvos potencialiems krovinisiungjams nelieka. Jei vezimai vykdomi Salies viduje,
uzsakovai paprastai reikalauja pristatyti perap8atent tada ir kyla sunkumsu intermodaliniu
transportu. Kai preis pristatomog pradin gelezinkelio terminal 17 val., o traukinys iSvyksta
18,30 val., gali kilti keblum su terminalo procastomis, ir krovinys nebus pakrautggraukin.
Panadi problemy bana ir galiniame gelezinkelio terminale. Jei ITV nebparuostas iSvezti is

galinio gelezinkelio terminalo 9 val., galiib per \&lu ji pristatyti gagjui per pas.

28 lentek. Intermodalinio transporto operaciritinés valandos paros metu

Operacijos humeris 1 2 3 4 5 6 7

Paros laikas, Zymintis

operacijos pabaig 18 val. 19 val. 20 val. 20 7 val 8 val. 10val{ 11 val.
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1 - atskig siunty pristatymag ekspeditoriaus surinkimo ceagtr

2 - visos siuntos suformavimas ir iSvykimastermodalin terminak;

3 - intermodalinio terminalo operacijos (siuntoswmasi traukin);

4 - pagrindinio transportavimo operacija — siurgdstatymag galin; intermodalin terminak;
5 - intermodalinio terminalo operacijos (siukrovimasi sunkvezimius ir iSvezimas
ekspeditoriaus iSskirstymo cextr

6 - visos siuntos iSskirstymasatskiras, iry iSvezimas uzsakovams;

7 - atskiros siuntos pristatymas uzsakovui.

Tik labai stropiai dirbagios firmos sugeba organizuoti savo kroyiniezimg taip, kad
kroviniai pasieky intermodalinius terminalus numatytu laiku.

Tuo tarpu pagrindinis konkurentas — kdliansportas yra beveik visada prieinamas.

Lankstumas paprastai reisSkia galimylpakeisti vezam kroviniy apimtis, iSvykimo laik
ir panasiai. Tai yra didelintermodalinio transporto problemas¢iDsavo grieZto tvarkaram®,
gelezinkelis ariry keltai negali laukti krovinj ir sutrikus tiekimui, jie iSvyksta nepilnai paktau

Irangos tinkamumas.Dar vienas kriterijus, kuris daznai yra kritikuojamtai neérangos
tratkumas (nors kartais ir tai problema) bet jos tinkamas vezti tam tikrodigies krovinius.

Patikimumas. Sis kriterijus turi daug aspektViena i$ pagrindini yraatvykimo laikas.
Daznai @l klaidy terminaluose reikiamas krovinys atvyksta @aves 24 ar 48 valandas 4d
laiko langy atitinkamy krypciy traukiniams). Toél vartotoy akyse kely transporto patikimumas
yra 94, o kombinuotojo transporto - 72%. Tai reaskiad vidutiniSkai keli transportas paluoja
5, kombinuotasis — 12 val.

Kitas patikimumo aspektas yra sgsijsukrovinio apgadinimo rizika. Intermodaliniai
vezimai apima operacijas maziausiai dviejuose testabse. Tai lemia rizikos padidna deél Siy
veiksniy:

- uzsilaikymo: jei uzdelsiama su krovimo viepsurinkimu, digja rizika nespti i traukin,
dél to laikas kelyje gali padidi 24 val.;

- prekiu sugadinimo: d papildomy krovimo operacij padictja rizika sugadinti krovif

- klaidy: i traukin gali bati pakrauti ne tie krovimo vienetai.

Tai yra rizikos 6Sys, kurios didja kai krovinys vezamas dvigjir daugiau transporto
raSiy. Tockl visai naftiralu, kad krovini savininkai noéty zinoti, kaip vyksta transportavimo
procesas, t. y. stéty, kaip ju prekés juda transportavimo grandine.

Tad kuo didesnis perkrovimo darkiekis, tuo dideséirizika. Rizika keliy transporte yra

ivertinama 6, kombinuotajame 7 %.
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Informacijos pateikimas. Tai dar vienas patikimumo aspekt&$ientas nori zinoti tik §
informacij, jei kas atsitinka ne taip. Kelitransporte tokia informacija pateikiama visada,
gelezinkelp — niekada. Dazniausiai api@yki krovinio siungjas suzino iS gayo, 0 ne iS
gelezinkely. Pastarieji daznai net nepranesaygksta koki nors tvarkara3o pasikeitimy.

Informacijos perdavimo ir valdymo srityje intermdiday vezimy firmos turi rimiy
trikumy. Daugeliu atvej ekspeditorius, perduodamas konteinerius atikensias talpyklas
veZzjams, gali tik tiktis, kad jo kroviniai bus pristatyti laiku. Tokidtgacija yra pavojinga
intermodalinio transporto konkurencingumui. GerigusEuropos kombinuaju vezimy
kompanijy patirtis parod, kad siekiant uztikrinti auk$taptarnavimo kokyb (bati patikimu
transportavimo partneriu)iibnaivykdyti Sias glygas:

- veZjai turi nuolat lyginti savo darbo pafirsu konkurentais, nustatyti ir pasalinti visus
tratkumus ir nebijoti taikyti progresyyiaptarnavimo metag

- tarptautinis KT tinklas turi uztikrinti klientamsehdy atskaitomyh, t. y.:

a. vienas asmuo, kuris aptarnauja transportavimo gapce
b. vienas asmuo, galintis Kkilusiproblemy iSspesti émesis tam tiky organizacini
priemoniy [23].

Elektronire duomem keitimosi (EDI) sistema turiilli idiegta visoje Europoje ir suderinta
su klient; informacinio apiipinimo sistema. Tokia sistema &ty bati naudojama kombinuotojo
transporto operatayi Tai padty geriau pazinti transportavimo srautus ir pageribends
sistemos darbo kokyb

Sia koncepcij kombinuotajame transporte realizuoti sunku, atdgianti dalyvaujagtiy
Saliy skatiy ir atliekamy operaciy kieki. Viena pagrindini kliticiy, trukdartiy informacirg
sistemy diegti kombinuotajame transporte, yra transpontavigrandigs suskaidymas kelet
daliy.

D¢l iSvardyny priezasiy intermodalinis transportas nuosekliai panaudojaetias
transporto #i3is kol kas yra maziau patikimas nei kdliansportas. Sios problemos sprendimu yra
susifiping ne tik intermodaliniai operatoriai, bet ir daugeiuropos transporto politikr veikla
reguliuojartiy institucijy, kadangi Europos Bendrojoje transporto politikogermodalinis
vezimas panaudojant alternatyviransporto #Siy neiSnaudotus pajumus matomas kaip
priemore uztikrinti transporto @Sy perskirstym ir taip pasiekti subalansuotos, efektyvios ir
aplinkosaugos poiriu palankios transporto sistemoskke, ir jo plétrai (iSvardint trakumy
pasalinimui) skiriamas prioritetinis vaidmuo, kunmaprastai pasireiSkigvairiu teisiny akiy
(reglameni ir direktywy) taikymu.
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2.6. Intermodalinio transporto konkurencingumo plétros priemonés

Visy pirma reikia pazyrti, kad pagrindinis transportavimo grangkndalyvis, kuris
priima sprendia dél transportavimo, yra krovini siungjas. Jis daro didziausi itaka
ekspedicigs kompanijos galimybei rinktis intermodalirntranspord, ir laikosi vieningos
nuomorgs, kadintermodalinis transportas tai tik keliy transporto pakaitalas. Intermodalinis
transportas daznam krovinio sigji asocijuojasi su gelezinkelio ar vandens transpduris
daznai ne be pagrindo suprantamas kaip senamadiBkasefektyvus. Krovinj siungjy
susidaryta nuoma@napie Sias transportaigis o iS¢ia ir apie intermodalinius vezimus yra
akivaizdziai negatyvi Kroviniy siungjai intermodalini vezimy rinka mato fragmentisk o
paslaugas joje Zemos kolégo

Tad kroviny siungjai pasiruog intermodalin transpord priimti kaip kel transporto
alternatyw, jeigu tik intermodalinis operatorius tinkamai gumformuoja apie visusigivezimy
privalumus, ir jeigu yra garantuojama atitinkamalpag: kokybé — iSsprendziamos praeitame
skyriuje aprasytos problemos:
a) vezimy kaina;
b) vezimy laikas;
c) patikimumas (rizikos apgadinti krovirsumazinimas, transporto granginfragmentacijos
panaikinimas).

Paskutiniai du veiksniai galiti traktuojami kaip_korporatyviss ar techniés sveikos

problemos kadangi jos gali diti paSalintos didinant bendradarbiagintarp atskin grandires
dalyviy (fragmentacijos panaikinimas), o rizikr vezimy laika bty galima mazinti naudojant
standartizuet irangy, riedmenis, krovimo vienetus, kas sutrumpiktoviniy apdorojimo lailg
terminaluose. Taip pat tkina, kad technologini operaciyy standartizavimas gali sumazinti ir
vezimy kaim. Ta&iau didesne dalimi vezim kainos problemos sprendimas priklausys nuo

valstylkes institucip rodomos iniciatyvos.

2.6.1. Technologis syveikos problemtarp atskity transporto rSiy Salinimas

Pirmoji problema nagrigjant technologia saveika - néra bendry krovimo vienety
standarty. ,llgesnio, platesnio ir aukStesnio® krovos vienédja prieS kuy laika prasicjo keliy
transporte ir dabar jau reiSkiasi intermodalimezimy sektoriuje. Kartu su aukstais konteineriais
(9 pedy 6 coliy = 2850 mm) Eurap uzkariauja ilgi konteineriai. Amerikoje vezimamslik
transportu jau yra naudojami 53da (15900 mm) konteineriai. & keliy transporto priemoni

ilgio apribojimo tokie konteineriai Europos keliaisgali liti gabenami be specialaus leidimo.
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Europoje yra aib krovimo vienet, tipy (nagrireta 1 darbo dalyje). Be to, yra ir uz
Europos riln pagaming konteineny, kurie neatitinka Europos standgrtaiau juos tenka vezti
Europoje. Vadinasi, arba krovimo vienehatmenys tuity atitikti Europos Salj standartus, arba
kroviniai turéty bati perkraunamii Europos standarto krovos vienetus, kuriais juokmga
transportuoti Europoje. Tau pastaroji alternatyva reikSkad nebelieka intermodalinio vezimo.
Todél vienas iS kdy Salinti krovos vienet standartizacijos problemas - pasinaudotiypul
galimybe [24].

Pulas — dviej ar daugiau suintereswo8aliy formali ar neformali asociacija, siekiant
manipuliuoti kainomis ar pelnu.

Pirmasis zingsnis organizuojant KT krovos vienasociacijas, ity nustatyti bendy KT
krovos vienei standartus, o paskisigyti reikiamy ju kiekj. Atsizvelgianti dabartir situacip
keliy ir gelezinkeliy KT rinkoje, bendri krovos vienetai ttn bati Sie:

- keiciamoiji talpykla (klag C 745 pagal CEN standa)t kurios dalis yra atvira (uzdengta
tentu) ir optimaliai pritaikyta padlams gabenti;

- keiciamoji talpykla (klas A 136 pagal CEN standa)t kurios dalis yra atvira
(uzdengiama tentu);

- puspriekab, specialiai pritaikyta vertikaliajam krovimui, kos dalis yra atvira
(uzdengiama tentu).

Taciau tokie krovos vienetai nelabai tinka intermod&ins grandidms, kuriose
naudojamas vidaus vanderar jiry transportas. Siuo metu vandens transporte naudojam
sekantys ITV:

- 20 pedy ISO konteineriaia (4993000);

- 24 pdy juriniai konteineriai (11000);

- 30 pedy ISO konteineriai (12000);

- 40 pedy ISO konteineriai (4881000);

- 45 pdy juriniai konteineriai (120000);

- 48 pdy JAV konteineriai (82000);

- 53 pedy JAV konteineriai (43000);

- 6-7,8 m Europiniai krovos vienetai (K@imosios talpos ir vietiniai konteineriai
(253000);

- 9-9,2 m Europiniai krovos vienetai (29000);

- 12,2-13,7 m Europiniai krovos vienetai (55000)

Siekiant palengvinti ITV perkrovim iS vienos transportotusies | kita, ITV turéty
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patenkinti reikalavimus pateiktus lenti@. Sie reikalavimai uZtikrina maksimalsveika tarp
keliy, gelezinkelio, jiry ir vidaus vandens transporto.

Direktyva 2003/155 COMKkuria siiloma pktoti trumpyju nuotoliy laivyba, apibgzia
galimus naujo tipo eurokonteingristandartus. Joje sakoma, kad Europai reikia opdiunsa
intermodalinio krovos vieneto EILU kuris apingeriausias konteinerio (tvirtumas ir galingyb
krauti keliais aukstais) ir k&iamosios talpyklos (didesrtalpa) savybes [37].

Toks EILU gatty bati panaudotas 4 transportasyse, o jo krova tarpgitransporto iSiy
buty suprastinta. Jie téiy bati tinkami vertikaliai krovai, krauti keliais auldis. Jame tuty bati
uztektinai vietos veZzti 2 standartines europaletesha Salia kitos — 2x1200 mm- (glo
atzvilgiu). EILU taip pat tusty bati pritaikytas vezti kel transportu — atitikti direktyvos 96/53
EEC reikalavimus.

Iki Siol yra pateikti tokie pagslymai cél EILU matmeny:
llgis:

1. variantas — 11 europd&i@ — nes tai atitiki maksimalius leistinus reikalavimus
atliekant vezimus kalitransportu;

2. variantas — 6 europatst — nes tai artimiausias dydis maksimumui, lgalima veZzti
autotraukiniais.

Abu variantai gali bti vezami kely, gelezinkelio, §ros ir vidaus vandens laivybos
transporto priemaimis.

Plotis:

Turéty tilpti 3 europalets pagal plat (800 mm) arba 2 pake pagal ilg (1200 mm), ir
netugty virsyti 2550 mm pleio, kas yra maksimalus plim matmuo taikomas kejitransporte.
Aukstis:

Turéty buti 2670 mm kaip ir ke&iamosios talpyklos, kadangi tai leidzia didetm nei
konteineriai, kunp auk¥io matmenys yra 2438 — 2591 mm. Be to toks &ok&éatmuo yra
leidziamas pagrindise gelezinkelio linijose.

Taciau tokie matmenys gali sukelti ir problem
llgis:
a)laivai, kuriuose yra narveliai (ésl) standartiniams konteineriams,ésiiS naujo sukonstruoti
Siuos narvelius. Taip bus padidintos eksploatscmnaudos, arba kuréra Si narvely, tatiau
laivas pritaikytas tam tikram konteineskactiui, laivo talpa bus iSnaudota neoptimaliai.
b)ilgas EILU neleis gerai iSnaudoti standartinigeao talpos.

Plotis:
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a)tokios pat problemos iy jrezultatai narveliniuose laivuose kaip ir ilgio tnn@ns atveju;
Visgi pagrindinis privalumas yra talpos rodikliogegejimas nei naudojant konteinerius:

-llgo EILU talpa lyginant su 404aly konteineriu padigja 32 procentais
-Trumpojo EILU talpa pageéja 63 procentais lyginant su 26dn konteineriu (paveikslai).

Swap body £ new euroconiziner

33 suropalettes
&
E
&
+
- 132 m
40-foot ISO container
25 suropalettes
&
£
Y 7o e e e e e

L 3

12,027 m

17 pav.EILU ir 40 pedy konteinerio talpos palyginimas

Swap body £ new ewvoconiamer

18 aumpaleties
+
E
-
(=]
& 2m =
2000t 150 conlainer
11 suropaletiss
* ]
o EEm
(]
(=]
¥ 48 m

H4— 5BAm —
18 pav.EILU ir 20 pédu ISO konteinerio talpos palygiimas
Naudoti naujo tipo EILU nebus privaloma. Zngams dirbantiems Europos transporto

sektoriuje bus palikta galimyglpatiems atrasti Sio naujo krovos vieneto privalamu
Taciau reikia pazyriti, kad yra ir neigiamas paxis | Europos komisijos pastangas

sukurti naujo tipo ITV.
Direktyva 2003/155 COMpibkzia eurokonteinet standartus, kurie iS esmatitinka jau
senokai standartizuptr naudojam keiciamosios talpos standartZinoma, standaytskirtumai

pactty uZztikrinti geresn saveika. Taiau pvz. UIRR jsitiking, kad tokiomis priemasmis
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intermodalumas padanyttik nedidet pazang. Kadangi rinka laisvai pasirenka priimti ar
nepriimti atitinkamo standarto krovos viegetokiu bidu remiantis patirtimi tiktina, kad keliais
aukstais kraunami k&#iamy talpy dydzio konteineriai bus priimti tik tam tikram kas
segmentui, pvz. tik trumpjariniy nuotoliy laivybai. PaaiSkinimas: direktyva yra daugiau tskir
plétoti trumpy juriniy nuotoliy laivyba. Todél aisSku, kad tik trump jariniy nuotoly laivyba ir
vidaus vandens laivyba laéty iS pasillyty matmen, kadangi tikcia galima vezti ITV keliais
aukstais. T&au ir ¢ia reikia pagalvoti, kad k&iamosios talpos matmereurokonteineris nelabai
tilps 1 narveliny konteineroveii narvelius, pritaikytus 40¢oly 1ISO konteineriams (jau mita).

Be to GENERALINIO TRANSPORTO IR ENERGETIKOS DIREKTORAI&stame
lankstinuke pateikiamas neteisingas pa2ii dabartines kéiamasias talpas ir pateikiamas tik
naup EILU privalumas. Pvz., sakoma, kad &aimyjy talpy negalima vertikaliai pakelti/nuleisti,
krauti viery ant kitos (tik tai yra tiesa). Tuo tarpu tokie ddiniy keiciamy talpu privalumai kaip
mazesnis papildomas svoris ir mazegigijimo kaina gra minima.

Vienintelis naujo EILU privalumas lyginant su staniihiu 1ISO konteineriu yra tas, kad
jame galima pakrauti daugiau eurogale Tatiau toks poZiris yra grynai teorinis, kadangi
puspriekabs ir keiamosios talpos susilaékpripazinimo tarp veju keliy — gelezZinkel
transportu @l savo talpos, bei toli papildomy privalumy, kaip mazesnio svorio, galimgb
pakrauti iS abiej pusiy (tentires sienos), taip pat galimgb pakrauti nenaudojant vertikalaus
pakrovimo/iSkrovimo [40].

ISvada: kol kas krovimo viengtstandartizavimo problemos klausimas lieka atvaés
didelio nuomoni skirtumo. Be to atsiranda nuomankad dar vienas ir tufib priimtiniausias
sprendimas pasauliniai krovimo vienetandartai, kurieidy labiau pageidautini negu izoliuoti
europiniai.

Kita intermodaliniy vezimy, kur dalyvauja gelezinkeji transportas, problema — begal
skirtingy vagom tipy, kurie skiriasi savo keliagg galia, konstrukcija, ilgiu, ptou ir auk&iu.
Tai vélgi reiSkia, kad vienos Salies gelezinkeliams puidantys vagonai ne visada gaiitib
panaudoti kitos Salies geleZinkeliuose. Sios probkesprendimas turi 2 variantus:

1. Sukurti vagonus, vezdéius aukStesnius uz dabaijtimaksimum krovos vienetus
visoje Europos gelezinkelio sistemoje.

2. Reikiamuose marSrutuose pétidvykdyti darbus infrastrukiros statini matmenims
maksimizuoti.

Taciau Sie darbai (ygaantroji alternatyva) yra brangiai kainuojantys,piracts teikti

naud, tik po tam tikro laiko. Tod vienas iS Idy sprsti technologines problemas einamuoju
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momentu — taip pat pasinaudoti pgjalimybe.

Norint organizuoti intermodalinivezimy riedmem asociacijas, daugupirangos reiks
isigyti iS naujo. Bendros asociacijos dr apimti tik naujus vagonus, kurie dabar naudojami
daugelyje Vakar Europos gelezinkeli

1.4 asy vagonas su 60 ¢dy platforma, specialiai pritaikyta trims 20éqm ilgio
konteineriams, arba vienam 4&dp ilgio konteineriui ir vienam 204aly ilgio konteineriui.

2. 6 asi; (33 m ilgio) vagonas sudarytas i€15,10 m ilgio daly (platformos aukstis 1150
mm), pritaikyi; keiciamosioms talpykloms ir puspriekahs gabentiCia galimi keli variantai:

-Abi dalys plokgios, t. y. pritaikytos tik k&iamosioms talpykloms ar konteineriams
gabenti.

-Abi dalys su kiSeémis, pritaikytomis dviem pusprieka&ms gabenti.

-Viena dalis su kiSene (puspriekabei gabenti)ta glok€ia (kekiamajai talpyklai (kuny
gali bati 2) ar konteineriui (kurie galitdi 2) gabenti).

Abu vagom tipai yra apiipinti specialia tvirtinimojranga, kuri uztikrina, kad krovimo
vienetai ity saugiai pritvirtinti visos kelioks metu. Téiau 4 a%j vagonas éra pritaikytas
puspriekabms gabenti juo geriausia transportuoti standatiniSO konteinerius arba (su
mazesniu ekonominiu efektyvumu) &aimasias talpyklas. 6 agivagonas yra specialiai sukurtas
bet kokiam ITV gabenti. Efektyviausiai juo vezamksiciamosios talpyklos ir puspriekéd
Taciau Sis vagono tipas turi viertrakuma, kuri lemia galimos vienos aSies apkrovosl Bio
tratkumo tenka naudoti tokikrovimo schera, kai derinamas 1 lengvesnis ir 1 sunkesnis krovos
vienetas (Siuo vagonu negalima vezti 2 maksimadpos krovos viene).

Trecia technigs siveikos tarp atskiy transporto @Sy problemire kategorija yra
infrastrukt @iros suderinamumo problemos Sioje srityje prasausia padtis yra sugeleZzinkeliy
transportu, kadangi skirting Salu gelezinkely tinklai yra organizuoti nacionaliniu pagrindu ir
kertant Sali sienas daznai tenka atlikti papildomas operagpag. lokomotyw, keitima), kurios
didina vezimy laika ir savikaim. Sioms problemoms 3alinti ES jau senokaicipéi kelet
reikSming; teisiniy akty, kurie susig ne vien su infrastrulata , bet ir su gelezinkeliveikla.

Pirmasis zingsnis buvdirektyva 91/440d¢l Bendrijos gelezinkeli plétros. \eliau sek
direktyva 95/18dél gelezinkeliy kompanij; licencijavimo beidirektyva 95/19dél gelezinkelio
infrastruktiros paggumy paskirstymo, gelezinkeliinfrastruktiros naudojimo apmokestinimo ir
saugumo sertifikavimo.

Baltoji knyga, kurya ES Komisija iSleido 2001 m. rug$, paskelb tris priemoni tipus,

kurie tugty atgaivinti gelezinkeli sektoriy. Tarp Sii priemoniy buvo ir teisiSkai, ir techniskai
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suformuoti integruat europing gelezinkely sritj.

2002-01-23 ES komisija @rné nutarimy dél europiny gelezinkehy plétros, zinoma kaip
second railway packagaekiant sukurti integruateuropini; gelezinkeli sriti.

Taip pat ir 2002-01-23 dienos nutarimo pirmoji dalkuri sudaryta iS 5 pagymuy
greitam integruotos europini gelezinkehy srities progresui, skelbia tokias (pagrindines)
priemones:

- pastilyta direktyva @l saugumo gelezinkeliuose, kuri aiSkiai apida atsakomyd

- pasiilyta direktyva, paésianti pakoreguoti direktyw96/48/CEir direktyva 2001/16/CE
siulant didesn saveika greitiesiems ir paprastiems gelezinkelnklams;

- pasiilyta pataisadirektyvai 91/440/CEKkuria jau pakoregavdirektyva 2001/120 tai
pactty iSplesti gelezinkelp rinky atwrima nacionaliniu lygiu, o kartu ir pagreitiptviso
tarptautinio tinklo atérima 2006 m.

Greitiniy gelezinkely tinklas turi Wti sudarytas iS linij pateikyy Decision No
1692/96/EC on Community guidelines for the devedynof the trans-European transport
network 1 priedePagrindinei reikalavimai techninei specifikacijagaveikai turi kiti tokie, kaip
nurodyta direktyvojeDirective 96/48/ECdél transeuropini greitiniu gelezinkely sistemos
saveikos.

Paprast gelezinkelio linijy tinkles turi apimti paprast geleZinkehy linijas, bei trans-
europinio KT tinklo segmentus nurodytus 14 poskgryaip pat ir jungtis sutjy ir vidaus
vandem uostais, bei krovininiais terminalais, kurie yraia visiems vartotojams. Pagrindiniai
reikalavimai ir techniés tokuy gelezinkeli saveikos specifikacijos apiatos direktyva
2001/16/EC d paprastjy gelezinkel transeuroping sisteny sgveikos

Dabar direktyvos 96/48/EC ir 2001/16/EC yra pakessDirective 2004/50/E(28-34]

FaktiSkai visos taikomos priemésn skirtos ne tik technéis syveikos uztikrinimui, bet ir
gelezinkelio (kartu ir jo panaudojimo intermodadimis vezimams) patrauklumui didinti.

Analogiskos priemoés (techniis siveikos tarp atskiy transporto @Sy gerinimui ir
intermodalinio transporto patrauklumui didinti) ytaikomos ir trumpy jariniy nuotoliy
laivybos sektoriuje.

Sios priemores yra apibgztos Direktyva 2003/155 COMCia numatytas priemones
trumpai galima apibendrinti taip:

1. Marco Polo programa
Viena i§ priemonj plétoti trumpy jiriniy nuotoliy laivyba yra Marco Polo programa. Sios

programos pirmtakas — programa Paecbde, kad trumm jariniu nuotoly laivyba gali liti

69



sekmingai pktojama gaudama finansiparam inovaciniams projektams.
Pact programa batgi 2001 m ir Europos komisija 2002 m pésios pasefja — Marco
Polo, kuri tusty packti intermodalum Europoje paversti realybe. Sios programeékadtiréty
buti plétojami ir jary greitkeliai.
2. Juny greitkeliai
Europos Komisija savo 2001 m. Bg#t Knyga padilé juros greitkely kaip ,tikros
konkurencingos alternatyvos keltransportui“ sultrima. Knygoje taip pat nurodoma, kadiSi
linijy suldrimui turi biti panaudotos europis kSos, kurios {jry greitkelius padaryt
Transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) dalimiurd greitkeliai tugty sumazinti kam3us
Europos keliuose perkeldami krowinsrautug jiry transpor ir taip sudaryti palankiasalygas
trumpu jariniy nuotoliy laivybos integracijai logisting grandirg.
Buvo parinkti 4 pagrindiniai koridoriai, kuriuosekimasi idiegti europigs reiksng¢s
projektus (koridom Zerntlapis yra prieduose):
« Motorway of the Baltic Seqsujungti Baltijos {iros Salis su centrés ir Vakag Europos
Salimis);
« Motorway of the Sea of western Euroggeuo Portugalijos ir Ispanijos Atlanto vandenynu
iki Siaufes ir Airijos jaros);

« Motorway of the Sea of south-east Eurogsujungti Adrijos ir Jonijosiras su rytine
Vidurzemio jiros dalimi);

e Motorway of the Sea of south-west Europgvakarires vidurzemio iiros dalies,
jungiartios Ispanija, Pranzija, Italija, sujungimas suajos greitkeliais pietr§iy
Europoje, bei jungtis su Jugd jura).

Jaros greitkeliy koncepcija skirtadiegti naujoms intermodalinio transporto graredis,
kuriose pagrindiaé transporto @Sis bus {iru transportas. Tikimasi, kad Sios granginbus
komerciniu poiiriu efektyvesis, nei vien keli transportas. Taip pat tikimasi, kad Sios linijos
pagerins p#jima prie rinky visoje Europoje, bei sumazins kaf$ sausumos keliuose. Tuo
tikslu turi bati geriau iSnaudoti ne tikajuy transporto resursai, bet ir gelezinkebei vidaus
vandens transporto, kaip sticés integruotos transportavimo grangirdalies, potencialas.

Sie greitkeliai tusty teikti efektyvias ir reguliarias bei daznas paghs) kurios gaty
konkuruoti su keli transporto paslaugomis kaimr vezimo laiko atzvilgiu. Uostai sujungti su
Siais jiry greitkeliais turi tuéti gerus rySius su uzudis bei sugebti pasiilyti auksto lygio
paslaugas trumpjariniy nuotoliy laivybos klientams.

Sanaud; analiz parod, kad nauw reguliary jiriniy jungiu sukirimas hity kur kas

pigesnis nei atitinkamos sausumos infrasfitdg.
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Po to kai Europs Komisija bei Europos parlamentasmg DECISION No 884/2004/EC
amending Decision No 1692/96/EC on Community gineelfor the development of the trans-
European transport network 2a straipsi buvo sukurtas teisinigmas finansuotigry greitkeliy
plétra. Sis straipsnis praktiskai nustato pagrindinggoss firy greitkel; projektams:

1. Jaros greitkely europinis tinklas tuty buti skirtas tam, kad suteliktkroviniy vezany
juros transportu srautus taip, kaditib iSlaikytos esamos jungtys arba sukurtos naujos ir
gyvybingos jungtys, uztikrinainos reguliarias ir daznas paslaugas krayinansportavimui tarp
ES Saly nariy, ir taip sumazint kamgius keliuose, bei pageriptsusisiekim su periferiniais
regionais ir salomis.

2. Tinkla turéty sudaryti vietos (infrastruita) susijusi bent su 2 uostais skirtingose
Salyse. Be saugumo, valdymo ir logistinio bendraidamo uZtikrinimo priemoni, uost
infrastruktira tugty uZtikrinti tiesiogin pri¢jima prie vandens ir sausumos transporto sigtem

3. Upés ir kanalai, kurie jungia 2 europiniugry greitkelius bei uZztikrina vezimjary
transportu marsrytsutrumpinim, bei uztikrina efektyvum saugum ir tranzito laik, turéty
sudaryti dal europin jariniy greitkeli.

4. Projektai @l jary greitkely idéjos igyvendinimo tuéty bati pasiilyti bent 2 Saly ir
paremti realaus poreikio. Sie projektai:

-turéty remtis infrastrukira beijranga, kuri sudaraiju greitkeliy tinkla;

-jiems tugéty bati garantuojama pradinio periodo parama (iki 2 marama netéty
virSyti minimalaus kiekio pradi jungties eksploatacij Be to parama netéty sukelti rinkos
iSkraipymao.

-turéty apimti papildomas priemones, kurios galiygoti papildoma naud, pvz: eismo
valdymo sistemas, ledlawgbei dugno valymo ir gilinimo paslaugas.

5. Komisija per 3 metus (iki 2007) tty pateikti pradin projekiy sara&, ir taip suteikti
juru greitkely koncepcijai konkretegrforma.

3. Intermodaliniai krovimo vienetai

ITV patobulinimas yra viena iS priemanisiekti tiksiy nustatyy 2001 m. Baltojoje
knygoje. Dabartinj ITV gausa konstrukcijos matmeratzvilgiu sudaro tam tikr sunkuny
atskim transporto @Siy saveikai. Tai turi iti paSalinta standartizavug matmenis bei krovimo
irangy. Taip pat reikia atsizvelgii tai, kad ketiamosios talpos negaliib dedamos viena ant
kitos. Tuo tarpu konteineriai ne visai gerai tirg@naudojimui keli transporte bei ne visai gerai
yra iSnaudojamagyjvidaus talpumas. Tokiuabu sprendimas Sioms problemoms Salintewal

buti konteinery ir keiciamyju talpy geriausi savybiy apjungimas. Pasiymas yra iSreikStas
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Direktyva 2003/155 COMKuri nagriréta anksiau.
4. Pletoti trumpy jariniy nuotoliy laivyly kaip £kmingos alternatyvoavaizd

Plétojant trumm jariniy nuotoly laivyba visy pirma reikia atsikratyti jo nepatrauklaus
ivaizdzio ir senamadiSkumo. Ji turiitb suprantama kaip jungtis pristatymo nuodiki dury
grandirgje. Siandien trump jariniy nuotoliy laivyba jau gali pasiyti greiti, patikimum,
lankstuma, reguliarum, dazn ir saugum [14, 32, 35, 38].

2.6.2. Korporatyvias syveikos tarp atskiy transporto #Siy problemy Salinimas

D¢l intermodalinio transporto grandis specifikos (dalywi skatiaus, j1 interes ir to
salygoto grandigs fragmentacijos) reikalingi profesional transporto vadybininkai, kurie
sugeldtu apjungti skirtingus poreikius ir uztikrinti nentkstamy transportavimo nuo duriki
dury grandirg. Komisija tokius vadybininkus apitté¢ kaip krovini y integratorius — transporto
paslaug teikéjai, kurie organizuoja vezimmnuo dug iki durgy parinkdami ir apjungdami be
iSankstinio nusistatymo efektyviaggransporto @sj.

Tokie operatoriai-integratoriai , siekiantys optmmti visas vezimo grandig, gali
suvaidinti esmipvaidmern plétojant intermodaliptranspor ir panaikinti kai kuriuos jo gtros
barjerus.

Operatorius-integratorius turi:

a) sugebjima priimti intermodalinio vezimo sprendiminkamg sucktingai tiekimo grandinei;

b) neutralum teikiant patarimus bei sugglma bendradarbiauti iSkilus giams;

c) reikiamas Zzinias ir patirtvisose transportougyse bei krovini perkrovimo ir saugojimo
srityse;

d) ilgalaikes sutartis su krovipsiungjais bei vegjais;

e) prigjima prie informacijos apie transporto paslaugas¢jesz siuntas.

Toks operatorius-integratorius turi sugelsuderinti vegjy ir kroviniy siungjy skirtingus
interesus. Intermodalinio transporto organizaviynai daug kliciy, taciau apibendrinant galima
pasakyti, kad intermodalinio transporto potencigab hiti iSnaudotas jei jo organizavimas bus
suprastintas, be to jo organizatoriai gaus atiimkparam. Tam reikia vig suinteresuat pust,
yp& kroviniy siuntjy ir veZju , bei visos ES bendro pdio ir veiksm;.

ES remia operatagtintegratory vaidmens didinira. Tam yra skirtos tyrimg programos,
Marco Polo programa, bei palimas finansuoti inermodalinius terminalus kaip jdal
transeuropinj transporto tinki (Framework Programmes for Research and Technological

Development (RTD); Financial assistance to imprake environmental performance of the freight
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transport system (Marco Polo); Proposal for a demisof the European Parliament and of the Council
amending Decision No 1692/96/EC on Community guieglfor the development of the trans-European
transport network COM/2001/0544 finalTatiau manoma, kad dar rétk imtis priemoni, kurios
remty paiius operatorj-integratorius.

Kol kas daugelis mano, kad augant kahansporto snaudom dl kamg&iy keliuose, dl
infrastruktiros mokesiy ir iSoriniy sanaud; tinkamojvertinimo, rinkos ¢gos nairaliai salygos
intermodalinio transporto fra. Tau gretiausiai netinkamas (ar bent jau nepakankamas)
poziaris. Jei intermodalinis transportas nepba reikiamy paslaug kokykes, tai vienintelis
didéjanciu keliy transporto gnaud; padarinys bus iSaugusios transporto pasidagnos ir dided
Zala visai ES pramonei ir konkurencingumui pasa&sén rinkose. Tod sprendimas yra
vienintelis ir aiSkus — reikia skatinti intermodab transporto operatorius-integratorius, kurie
ateityje organizuos reikiamos kolggintermodalines pristatymo nuo duki dury grandines.

1. Gerinti intermodalinio transporto suvokim

Pirmas Zingsnis téty bati Ziniy, kaip geriau panaudoti daba#s daznai netobulos,
transporto sistemos privalumus, perteikimas. Tuslui reikéty plétoti bendradarbiavim tarp
skirtingose transportaigyse ir Salyse dirb&mn specialisi.

2. Intermodalinio transporto skatinimas.

Kroviniy siungjai daznai nezino intermodalinio transporto privalu Daznai taip yra @
komerciniy paslagiy salygoto nenoro skleisti naudinginformacip. Siekiant iStaisyti esain
situacip, Komisija gatty remti biun, padsiartiy skleisti intermodalumo igas, tinklo
sukirima. Sis tinklas pagty ruosti kvalifikuotus operatorius-integratorius. t&ivertus, toks
tinklas gatty packti skleisti nauding pazangi informacip, kuri pacty Salinti intermodalinio
transporto pitrai trukdartius barjerus.

3. Standartizacija.

Visos intermodalinio transporto sritys turiitb standartizuotos, kadaby palengvintas
pasikeitimas informacija ifranga. Standartizacija leispadidinti pristatymo nuo duriki dury
grandirés efektyvum, bei leist; i rinka isijungti naujiems dalyviams.

4. Kroviniy siungjy isipareigojimas ir bendradarbiavimas.

Kad operatoriai investugt intermodalir irangi, jiems reikia ilgalaiki jsipareigojimy iS
kroviniu siungjy, kurie garantuat dideks apimties srautus ganaalgpika. Tam daznai reikia
bendradarbiavimo ne tik tarp krovinio sigjatir operatoriaus, bet ir tarp atskikroviniy siungju
siurtiarciy prekes tuo pau marsrutu. Komisija gaty organizuoti seminarus, kuriuosattp

aptariama ifvertinama geriausia patirtis siekiant ne tik traorp riSiy perskirstymo bet ir visos
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transporto sistemos tobulinimo.

5. Finansires atskaitomybs ir atsakomys suprastinimas.

Intermodalums iS esés reikalauja iS vieno grandis dalyvio pasitikti kitu, kurio
paprastai nei padti, nei gali kontroliuoti. Tam reikia grieztai #&p¢zti kiekvieno grandias

dalyvio atsakomyés ribas bei pareigas.

2.6.3. Kitos intermodalini veziny konkurencingumo skatinimo prien#sn

2.6.3.1. Nacionali#s intermodalumo skatinimo priemgn

Dazniausiai intermodalinio transporto (arba KT)ét@d remiasi ES direktyvomis
92/106/EC ir 96/53/EC ir apima specialius apribajikely transporto priemaims ir apibézia
intermodaliniy vezimy skatinimo bei palaikymo priemones:

a) atleidimas nuo ke}i mokesiy. Sutinkamai su ES direktyva, kelitransporto
priemores, dirbaios pradirje ir galireje KT grandires fazje, turi hati visiSkai ar bent jau iS
dalies atleistos nuo mokasg uz kelius. Tam logiSkas paaiSkinimasit toks: krovinio
savininkas (siur{as) ar joigaliotas ekspeditorius (multimodalinio transporfzeratorius) moka
uz naudojimsi gelezinkely infrastruktira. Keliy infrastruktira yra naudojamasi labai mazai.
Lyginant su vezimais vien kelitransportu, kai vilkikas nurieda kelis Simtus @&t mkstartius
kilometrny, pradirtje ar galikje KT grandires dalyje dirbantis vilkikas nuvaziuoja tik
keliasdeSimt kilomety. PraktiSkai tai yra labai trumpas nuotolis, ir dotbkius vilkikus atleisti
nuo mokesgio visai ar bent jau iS dalies, tikrai yra pagrindo

b) atleidimas nuo draudimo dirbti tam tikromis vatlomis ar dienomisGelezinkeliy
transportas gali dirbti Svén dienomis ir savaitgaliais be jakiapribojimy, o keliy transporto
priemorems tomis dienomis dirbti uzdrausta. Siekiant kuogiau iSnaudoti Siuos draudimus KT
naudai, kely transporto priemass, kurios dirba jungtyse tarp gelezinkeiransporto terminalo ir
paskirties pradzios punkto, & biti atleistos nuo draudimdirbti minétomis Svegiiy dienomis
ir savaitgaliais;

c) pakrautos keli transporto priemoés svorio limito padidinimasDél konteineriy
naudojimo kel transporto priemass, naudojamos KT, yra sunkésnuz fiksuotos sandaros
vilkikus. Cia kyla tam tikra problema: krovinio savininkas ikstnaudoti KT tik tuomet, kai
vilkikas, dalyvaujantis KT grandéje, gaks vezti tokios pat mas krovin kaip ir vilkikas,
atliekantisjprastus vezimus. Feau ¢l konteineriy naudojimo paties transportuojamo krovinio
mag sumagja. Tuomet KT variantas krovinio siufii tampa nepalankus. Viéido Salyse,

kuriose maksimali krovininio automobilio magra 40 t, yra galimyb § limita keliu transporto
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priemorems, dalyvaujatioms KT, padidinti iki 44 t. Sios priemés naudojimas (limito
padidinimas) visoje ES leist sskmingai pktoti KT, jei biaty taikomas keli transporto
priemorems, dalyvaujatioms KT ir vezagioms jvairius ITV (20 pdy konteinerius,
keiciamgsias talpyklas ir puspriekabes);

FaktiSkai visos Sios direktyvos prieSingai nei aagkntai ara privalomos — y
igyvendinimo priemoés yra laisvai pasirenkamos. Teobdlaugelyje Sali Siy direktyw; taikymas
skiriasi. Toliau pateikiama @idirektyw (ir kitu intermodalinio transporto gros priemonti)
taikymo apzvalgajvairiose ES Salyse (tame tarpe ir Lietuvoje). Raldios tos Salys, kur
intermodalinis transportas pasizymi dighels vezimy apimtimis.

Vokietija savo pasirinkta transporto politika siekia persiyi transporto asis iS kel 1
gelezinkelio ir vidaus vandens transporSiuo poZiriu kombinuoti veZzimai yra itin svafis,
kadangi leidziagyvendinti pasirinktus tikslus.

Siam tikslui Vokietijos valdzia nuo 1998 m skyirs 400 min. DM. Pagrinde jie buvo
skirti daugiau nei 30 projekt kuriuos inicijavo privéios kompanijos.

Taip pat Vokietija:

-daro transporto priemani mokesio iSlygas transporto prieméms naudojamoms
pradinio ir galinio pristatymo operacijoms atlikti;

-kompensuoja transporto priemgnmokesius transporto priem@ms naudojamoms
lydimojo KT operacijose.

-transporto priemasms vykdaioms surinkimo ir paskirstymo operacijas, leistina
keliamoji galia padidinta iki 44t;

-Sias transporto priemones atleidzia nuo draudintbtidsavaitgaliais, bei Sven
dienomis.

Austrija KT laiko ypatingos svarbos priemone, kuri gali @adSsprsti dabartines ir
ateities kel transporto problemas.

Programa pavadinimu "Programme for the promotioncombined goods transport
road/rail/ship” numato daug priemarfinansiniam KT skatinimui:

-yra nurodyta, kad pijimas prie gelezinkeli terminal; turi bati suteikiamas visiems
norintiems, net jei visa infrastrukf ir jranga yra finansuojama iS Austrijos federalini
gelezinkely;

-visos transporto priemeés, kurip keliamoji galia virSija 3,5 t, atleidZziami nuo migporto
priemores mokesio, jei bent kad per neneg jos buvo panaudotos krovinisurinkimo ir

paskirstymo operacijoms KT grandije;

75



-keliy panaudos mokestis, sundtks transporto priemeés, dirbadios KT grandigs
pradirgje ir galingje atkarpoje Austrijos teritorijoje, yra kompensuwojas;

-taikomas skirtingas transporto priemeorikeliamosios galios apribojimagorastoms —
38T, puspriekaéms, kurias galima pakrauti vertikaliai — 39 t, vadiams konteinerius ir
keiciamasias talpyklas — 42 t.;

-jei transporto priemanvykdo pradin ar galin kroviniy pristatyna KT grandirgje, ir
vezimo nuotolis nevirSija 65 km, ji atleidziama ndeaudimo dirbti naktir savaitgaliais ar
Svertiy dienomis.

Prancizijos transporto politika paremta siekiu perskirstyti katg transporto @Siy
paggumus. Tam kasmet iS biudzeto yra skiriama apyakdB min. euy. KT atveju Si parama
yra skiriama investicijomg infrastrukftira, suprastrukira, terminal; valdymo ir IT sistem
diegim.

Taip pat priimta ir visa &ilpolitiniy priemoniy KT skatinimui:

-ijprasta 40t keliamosios galios riba yra padidinta 44 t transporto priema@ms
atliekartioms kroviniy pradin ir galinj vezima KT grandirgje;

-veZjai yra skatinamisigyti ITV lizingo pagrindu su maza pdlany norma.

Vengrijoje KT plétra yra transporto politikos pagrindas, éb@olitinémis priemogmis
siekiama:

-sukurti specializuat transporto priemoni (riedmeny) parka, kuris uztikrinty keliy
transporto priemonivezinmy gelezinkeliais ir vidaus vandens laivais;

-iSplétoti konteineny vezimy gelezinkeliais ir vidaus vandens laivais;

-kurti logistikos centrus;

-diegti IT;

-mokyti ir tobulinti transporto srities darbuotojus

Taip pat Vengrijoje yra taikomos tokios intermodatranspor skatinadios priemogs:

-transporto priemas atliekaios kroviniy surinkima/pristatymy /iS terminalo, jei
vezimo atstumas nevirSija 70 km, atleidziamos maondporto priemais mokesio;

-kadangi intermodaliniai vezimai yra ekonomisSkaitrpaklesni ilguose nuotoliuose
(tarptautinio pobdzio), Vengrijos vyriausyb sukiré dviSaliy tarpvyriausybini susitariny
sistema, kuri uztikrina intermodalinj vezimy salygas.

-transporto priemass yra atleidziamos nuo draudimo dirbti savaitgaliai Sveriu
dienomis;

-transporto priemoni atliekar€iy pradinius ir galinius KT grandés vezimus leistinoji
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keliamoji galia yra padidinama nuo 40 iki 44 t.

Olandija savo transporto piros politika siekia pagerinti gjima prie transporto
infrastruktiros, garantuoti jo saugunir paslaug kokybe, kadangi supranta transportcetpd
kaip ekonominio augimo prielaid Tockl pirmiausia siekiama geriau iSnaudoti eganansporto
infrastruktira, po to pétoti naup, ir galiausiai naudoti tinkam kainodaros politik
Intermodalinis transportas yra suprantamas kaipnpoireé uztikrinanti lengvesnpriéjima prie
ekonominiy centy, geriau iSnaudojanti esaminfrastrukiira ir palankesé gamtosauginiu
aspektu. Tog intermodalinio transporto @lros politika vis, pirma siekiama skirting jungéiu
integracijosi viening transportavimo grandgn o, antra, transportai$iu perskirstymo is keli i
gelezinkely, vidaus vandens ififos transpost

Viena iS priemonj yra keliamosios galios ribos padidinimas iki 30rhs kel transporto
riemores, kurios atlieka pradinius ir galinius krovirpristatymus KT grandise.

Lenkijoje intermodalinio transporto ¢ka yra viena i$ prioritetini transporto politikos
kryp¢iu. Deryhy dél stojimo i ES metu buvo priimtya taikymui direktyva 92/106EETokiu
budu veiklos glygos yra analogiskos kaip ir visoje ES.

Be to, Lenkija taiko ir tokias priemones KT skatiii:

-keliamosios galios apribojimo padidinimas transpgriemonei, kuri atlieka pradinius ir
galinius krovini; pristatymus KT grandise, nuo 40 iki 42 t.

-tos p&ios transporto priema@s atleidziamos nuo draudindirbti savaitgaliais ir Sveiy
dienomis;

-atitinkamosirangos (pvz. kiSeninivagony) isigijimo dalinis finansavimas.

Sveicarijos vykdomoje transporto politikoje KT uZima vieis kertinyy viety perkeliant
kroviniy srautus iS keli i gelezinkelio transpagt Viena iS priemoni yra terminal plétojimo
finansavimas uZsienio valsige (netoli Sveicarijos sienos), kas @ad organizuoti
intermodalinius vezimus per Alpes.

Taip pat vyriausyb teikia paskolas su mazomis @y normomis isigyjant
specializuotus riedmenis.

Transporto priemoni kurios atlieka pradinius ir galinius krovinipristatymus KT
grandirgje, keliamosios galios apribojimas yra padidintés 44 t, lyginant su Sveicarijoje
iprastos — 34 t.

Taikomas draudimas dirbti naktimis tarp 10 val.asakir 5 val. ryto ir savaitgaliais, taip
pat vetia ve£jus naudotis gelezinkelipaslaugomis.

Lietuva numato intermodalinio transporto ditq kaip viery iS Salies transporto politikos
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prioritetiniy uzdavini. Deja, tafiau kol kas:
-néra jokios finansids paramos veiklai;
-nera jokiy nuolaidy ir iSimciy;

-nera jokiy kitokiy pléetros ir palaikymo priemomi[21].

2.6.3.2. Marco Polo programa intermodalinio tramspkliatims Salinti

Laisvas pwrjimas prie ES krovininio keli transporto sektoriaus buvo pasiektas 1998 m.
liepos pirmya. Rinkos ggu isigakjimas Siam sektoriui suteiktolimesn augimo impuls, tad
sektorius tapo dar modernesnis ir konkurencingesaiglojamograngos ir teikiam paslaug
atzvilgiu. Keliy transporto sektorius pasiekdaug naudos pasikeitus globan gamybos
modeliams, kuomet pasidamreikalingos greitos ir lankgs transportavimo priemés su
salyginai ribota talpa. PrieSingai, tokie pasikeitimmet naujus is8kius intermodalinio
transporto konkurencingumui bei gyvybingumui. Gadiai, kel transportas neapmoka
(nepadengia) vis iSlaidy, kurias jis sukelia visuomenei, kas ir toliau dali negzininga
konkurencig. Tad savaime aiSku, kad intermodalinis transpontaisertia nuo augatio keliy
transporto konkurencingumo.

IS pateiktos apzvalgos galima padaryti 4 pagringlisSeadas:

- teisine sistema @mai) apimantii¢jima | krovininio transporto rinkas didzia dalimi jau
yraigyvendinta ar&mingaiigyvendinama toliau;

- egzistuoja daug komercipi teisiny ir technologing Kliaciy visose alternatyviose
transporto @iSyse, kurios turi iiti paSalintos norint atskleisti \asminéty transporto &Siy
potenciad;

- siekiant sukurti aukstos kokgb intermodalinio transporto grandines, tudtibivardinti
bei paSalinti atskir transporto#tSiy trikumai bei problemos;

- egzistuojantys gamybos ir paskirstymo modeliai akilgja lank&iy, universaly ir greity
transportini sprendina. Keliy transportas tokius reikalavimus gali patenkintvéak visu 100
procent;.. Tuo tarpu iSvardintos savgdtikrai rera kertiniai gelezinkeli, trumpy jariniy nuotoliy
bei vidaus vandenlaivybos privalumai.

Tokia situacija yra nepriimtina.

Nuo 1975 m. kombinuoto transporto politika siekiarms&atinti transporto wSiy
persiskirstym, tai yra krovini; perklima i$ keliy { geleZinkelio ar vandens transporigis. Sios
politikos motyvacija buvo ir vis dar iSlieka vistansporto sistemos gamtosaugibei saugumo

rodikliy pagerinimas. Susidorojimas su negatyviu adigakeliy transporto poveikiu yra vienas
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iS kertiniy dabartiny ir ateities iS8kiy bendrai transporto politikai.

Prognozuojama, kad iki 2010 m. bendros vegzikeliy transportu apimtys iSaugs 50
procent;. Tai mazdaug 60 mird. tonkilometrper metus. Akivaizdu, kad toks s&ais dar labiau
padidins giistis keliuose, tagsbei nelaiming atsitikimy skatiu.

Sitlant transporto @Siy perskirstymo veiklos skatinimegtinumy, Komisija jvertino ir
Tarybos Rezoliuci 2000/C/56/01 & intermodalumo ir intermodalinio kroivininio trapsrto
skatinimo. Si rezoliucija praso Komisijos palgti programy, kuri testy alternatyviy transporto
raSiy skatinimy po PACT programos pasibaigimo 2001m.

PACT programa buvo sukoncentruotal(davo mazo biudzeto) teikti paraniik ES
teritorijoje. T&iau yra akivaizdus poreikis remti intermodaliniartsporto pitra ir kaimyninése
ES Salyse. ES ¢ros kontekste, svarbu kad pargtransporto infrastrukitai lydéty ir parama
alternatyvi; transporto #Siy paslaug teikimo projektams. Tai pagreitins nawaliy, kuriose jau
dabar rodosi pavojaus Zenklai, sukelti auganezimy apintiy keliy transportu, integradij

Kaip ir PACT, MP programa nukreipta komerciSkai orientuat paslaug transporto
rinkoje skatinim. Tad ji jokio &gmesio neskirs tyrimpar infrastrukiiros vystymo programoms.

Transporto @iSys (iSsk. keli transpor) kurioms lty galima taikyti skatinimo programas
yra trump juriniy nuotoly laivyba, gelezinkeli, bei vidaus vandens transportas. Oro etdip
pat kertia nuo didelio apkrovimo, be to oro transportap t@at neigiamai veikia aplimk Tocl
transporto skatinimo programa, kuri skirta sumazmansporto kam§us ir tary visoje Europoje,
netugty skatinti oro transporto ¢iros.

Yra irodyta, kad intermodalinio transporto stipéyra ilgu nuotoly vezimy segmentas.
MP programa turi pasiyti gaires tokiam finansavimo tipui, kubaty galimaivardinti “bendy
interes finansavimu”. Tuomet programosmuose vykdomas projektas ¢al gauti naudos iS
atskin Saliy-nariy bendro finansavimo. Manoma, kad tokiu atveju isgarojektoigyvendinimo
laikas ity pagerintas.

MP programa tuty apimti 3 pagrindinius paramos tikslus. Sie tiksiaa paremti
patirtimi jgyta PACT programos metu:

- startinio periodo parama transporto paslaugomsog&yra alternatyva kalitransportui;
- katalizatoriaus vaidmuo;

- gerosios patirties skleidimas.

1. Startinio periodo parama transporto paslaugoms, kasi yra alternatyva kedi transportui

Naujy paslaug, kurios ity alternatyva keli transportui, diegimas yra labiau rizikingas

nei nauy; keliy transporto paslaugdiegimas. Norint, kad reguliario8rjy, gelezinkelio ar vidaus
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vandem transporto paslaugoditny gyvybingos, apkrovimo faktorius turiib 70-90 procent.
Norint konkuruoti su Kkeli transportu, transporto paslaugos tufiti bteikiamos reguliariai,
daugiau nei kast per savay, o idealiu atveju — kasdien. Pagal bendras pnipagi tiesas,
minimaliai 200 konteineun trumpy jariniy nuotoluy laivyboje, 50 konteineyi vidaus vanden
barzoje ir 25 konteineriai traukiniu turiith gabenami, kadidy uztikrintas paslaugos komercinis
gyvybingumas. I3kkiai logistikai, kurios dka toks krovimo vienet skatius hity surinktas
kiekvierq diers, yra kur kas didesnis, nei tas, kuris reikalawgeepgti kasdienes vilkik kuriais
gabenama viena ar dvi siuntos, paslaugas. Tadastekereiti nuo keli transporto prie kit
transporto #Siy naudojimo, potencialus intermodalinio transporastetojas turi bti itikintas,
kad intermodalias paslaugos yra daznos, reguliarios ir rinkojé&sspakankami ilg laiko tarp.
Kai intermodalires paslaugos yra pradedamos, visuodgaprastai laikosi poirio “palauksim
ir pamatysim” prie$ pragiama pasitikti naujomis paslaugomis. Tokiudtu reguliarios ir daznos
intermodalinio transporto paslaugos pradiniu saggimo periodu yra nuostolingos.

D¢l labai aStrios konkurencijos iS keltransporto pus ir cl besiketianciu gamybos ir
paskirstymo modeli, intermodaling paslaug teikimas (teikimo pradzia) pastaraisiais metais
pasidaé dar labiau rizikingas. Polittmis priemogmis siekiama sukurti aZiningesr
konkurencir aplinka intermodaliny paslaug atzvilgiu, t&iau tai paprastai uztrunka labai ilgai.
Siandien, jei rinkos dalyyi noras prisiimti rizilk néra skatinamas ne visai tradiemis
komerciremis iniciatyvomis, eismas ir toliau liks keltransporte.

Startinio periodo parama, karteike PACT programa parag kad operatoriai yra link
prisiimti komercirg rizika pradedant teikti naujas alternatyvias kdfiansportui paslaugas, jei
tam yra skiriamas bendrijos finansavimas.

Todél MP programa ir toliaugk startinio periodo paramos teikinpaslaugoms, kurios
bus alternatyva kalitransportui, atitinkafioms sekatias slygas:

-paslauga turiiti (iSlikti) gyvybinga po maksimalaus 3 mefinansavimo laikotarpio;

-paslauga turi perimti krovinius iS kelitransporto, t&au ne iS ki alternatyvi
transporto @iSiy;

-paslauga turiiiti susijusi su tarptautiniais marsrutais;

-parama turi bti panaudota padengti su projektu susijusias igkid netuéty virSyti 30
procent; visy projekto islaid;

-paramos gaijas turi pateikti aktuali perskirstyna jrodymus, ir tués atlyginti atitinkam
dali subsidiy, jei jam nepavyks pasiekti uzsiity tiksly.

2. Katalizatoriaus vaidmuo
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Prigjimas prie vidaus vandanir jary transporto rinkos didzia dalimi yra pasiektas, o
gelezinkely sektoriuje Sia linkme yra padarytas didziulis pesgs. Té@au, nezrint augagiy
galimybiy ieiti i rinka, privati iniciatyva pati ne visada gali susidorsti visais esamaisjimo i
rinka barjerais, pasikliaudama tik savo finansiniaiekBais. Intermodalinio transporto paslaugos
yra rizikingas verslas. Komercinis atlygis bandameikti struktirines kliatis daznai yra per daug
ribotas, kadtikinty verslininkus prisiimti toki didek rizika. Tad vis dar yra labai daug iy,
kurios turi huti panaikintos tuo pat metu naudojant politines kiomercines priemones
(strategijas).

PACT teiktos subsidijos kartais buvo naudojamos“isigydyti simptomus” téiau ne
pasalinti esmines (kertines) efektywransporto grandininaudojimo problemas.

Tokioje situacijoje “katalizatoriaus veikla” fttg iSspesti pasirinkimo  tikumo
gelezinkely sektoriuje problem ir pvz., su Bendrijos pagalba (vyriaugghpagalba) nustatyti
gelezinkelio paslaugas garantuojant kastabilum ar veiklos atlikima.

Tad MP programa taty remti veikh rinkoje, kuri ity tarsi katalizatorius struitiniams
pokyiams. Komisijos pareithai stelés (lydés) toku projekuy eiga. Jei iSkils koki nors
problemy, valdymo komitetas nusgs ctl atitinkamy trumpalaikiy veiksmy (priemoniy) taikymo.

Skirtumas tarpiia pamiréty priemoni, ir startinio periodo paramos yra toks: startiniai
projektai tipiSkai atsiras situacijose kur rinkasi funkcionuoja pakankamai gerai. gaskirtis —
maksimizuoti eismo perskirstyyn Tad tipiSkai jie bus komerciSkai stifsr tafiau ne Htinai
inovaciniai. Katalizatoriaus vaidmefsaSas bug geresi strukiirini rinkos funkcionavim. Xy
tikslas yra ne maksimizuoti eismo perskirstyneciau jveikti rinkos barjerus. Katalizatoriaus
veikla pads jvardinti rinkos problemas ne vien intermodaliniansporto sektoriuje. Jie taip pat
iSspes strukiirines problemas skirtingose transport@yse. Tai savo ruozZtualggos geresg
intermodalinio transporto grandinveikla (garantuos atskirtransporto #Siy saveika).

3. Gerosios patirties skleidimas

Siandien krovininis transportas yra integruotaitiek grandirts dalis. Todl labai svarbus
tampa bendradarbiavimo klausimas. Si problema yma intermodaliniame transporte, kadangi
jo prigimtis yra suétingesre nei jo pagrindinio konkurento — kelitransporto. Gilests verslo
kultaros tradicijos, rinkos susiskaldymas (fragmentiS&gn bei intensyvus komercinis
spaudimas iS krovininio kejitransporto pus, ne visada yra palankus tuo pat metu @aan
bendradarbiavimui bei konkurencijai rinkoje tarpeahatyviy keliy transportui transportaigiy.

IS kitos puss, Sis alternatyvusis transporto sektorius past@uida inovacines igas ir jo

komerciniai laingjimai turi biti pastelsti. Todel iSkyla toks uzdavinys: ar yraitlas kuriuo bty
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galima alygoti geresingern idéju platinimg ir taip pagerinti bendradarbiavinvisame sektoriuje?

Pagrindas uztikrinti esminius patobulinimus vergtaktikoje ir bendradarbiavimo srityje
yra ger idéjy panegdziojimas. Net ir PACT programos viena i$ prielaimivo kad geros iglos,
susijusios su transporto srayttersiskirstymu, ity mégdziojamos rinkoje.

Taciau faktiSkai toks idju atkartojimas yra pakankamai ribotas. Priezastgaramos
gawjas nebuvo stipriai suinteresuotas, kadmnjégdzioty ir kitos kompanijos, kadangi tai
sumazini jo konkurencip pranasum kylant iS inovacires veiklos. Be to, PACT projektai buvo
skirti tam tikram marSrutui, tad &jo labai specifinius pozymius, tad ir atkartojimo potencialas
buvo labai mazas.

Tad siekiant efektyviai skatinti transporto skaperskirstymo veiksimn atkartojima, turi
buti iSsprestas svarbus klausimas - identifikuoti projektusrik gali kiti atkartoti. Komisija
noréty skatinti atkartojim ir pasiekimus Siose srityse:

- trumpy jariniy nuotoliy laivybos nagrigjimas uosi porose;

- bendradarbiavimas tarp gelezinksgii vidaus vandens transporto;

- nauji bendradarbiavimo ir pagumy valdymo modeliai (konteineri pulai, pvz.)
gelezinkely transporte.

2.7. Europos intermodalinio transporto rinkos persgektyvos

Europos intermodalinio transporto perspektyvos guezapintiy kitimas ateityje) buvo
prognozuotos ne kart Tatiau visos jos darytos gana seniai, be to nudaiky jvyko keletas
reikSmingy pokyiu:

- susijung abi Vokietijos;

- subygjo Tarylhy Sajunga;

- atsirado daug atskirvalstybiy Balkan; pusiasalyje;
- 1998 m transporto sektarsuketé Rusijos kriz;

- pereita prie bendros ES valiutos euro;

- iSsipkté ES bendra vidaus rinka.

Visi Sie pokyiai turéjo nemazostakos transporto sektoriui, kadangi pasikeiezanm
kroviniu kryptys, nuotoliai bei apimtys. & Siy priezasiy kito ir intermodalinio transporto rinka
ES. Todl vertinant Sios vezim formos ateities perspektyvas tikslinga atlikti ja@uprognozes.
Prognozuojant perspektyvinius krowinisrautus pasinaudota daznai taikomu prognozavimo
metodu, kai susiejami krovipiveZzimo apimtys su iS anksto suprognozuotomis BakSnemis,

pateiktomis lenteje:
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29 lentek. ES BVP (milijardais Euy) prognoz
Faktiniai duomenys Prognoz
2000 | 2001 | 2002| 2003 2004 2006 2007 2008 2009 2(010 015 2
8939 | 8863 | 9625) 9738 1029p 10410 106R0 10840  1106Q433L| 12947

Vezimo apintiy prognoz atliekama panaudojant dvi funkcijas — TREND ir GRTH.
Atliekant TREND funkciy kreivei parenkama regresijos tes
y=mx+b.
kur: y — prognozuojamas kintamasis;— kintamasis, pagal kumatliekama prognaz
koeficienty mir b jvertiai randami maziausikvadrat; metodu.
Atliekant GROWTH funkciy kreivei parenkama eksponeritiregresijos ties
y=bx mX’
kur: y — prognozuojamas kintamasis;— kintamasis, pagal kumatliekama prognaz
koeficienyy mir b jvertiai randami maziausikvadrat; metodu.
Prognozuojama keliais etapais: pirmiausia TRENGROWTH funkcijos sk&iuojamos
x kintamiesiems panaudojant laiko funkgijsekadiu etapu TREND ir GROWTH funkcijos
skatiuojamosx kintamiesiems panaudojant BVP dydc¢liau skatiuojamas bendras vidurkis,
kuris ir priimamas uz prognég pagrind. Jei prognozuojamo dydzio pakys labiau atitinka ne
vidurkis o viena atskira TREND ar GROWTH funkcifada uz pagringdimama konkréios
funkcijos reiksrg.

30 lentek. UIRR vezimy apintiy prognoz, tikst. TEU

Faktiniai duomenys Prognoz
2000 | 2001 | 2002 2003 2005 2006 2007 2008 2009 2Dp10015 2

Puspriekabs | 395,6 393,3] 349, 3496 3191 313,3 3084 293,83,82] 268,2| 253,0

Lydimasis
KT 1058 1071,8) 1067,4 1058 1060}7 1060,1 1059,4 10%81D58,0| 1056,9] 1055,

Konteineriai
ir keiciamos | 3065,9 | 2990,0] 31441 33327 3448,7 351y,1 36(00,286,86] 3772,9| 3885,4 44183
talpyklos
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19 pav.UIRR vezim apintiy prognoz, takst. TEU

Atlikty prognozavim rezultatai gali bti paaiskinti taip:
1. UIRR iki Siol didZkhja dal vezim atlikdavo pagal nelydimojo transporto technolagij
Tikétina, kad Si tendencija liks ir ateityje. Ypdenkliai tuéty iSaugti konteinet ir kei¢iamy
talpy vezimo sektorius. Tai paaiskintina;3iTV universalumu — galimybe naudoti ne tik keli
gelezinkelio kombinacijoje bet ir kghvandens bei vandens-gelezinkelio transporeei&os
atveju.
2. Tuo tarpu kitas nelydimu vezimp segmentas — puspriekabpanaudojimas rodo
nedideles t&au pastovias ma&imo tendencijas. Tai iy galima sieti suy technologigmis
ypatybemis — jos yra brangeés ir gali vezti maziau naudingo svorioé¢(draziuokks svorio)
lyginant su keliamosiomis talpomis, kurios yra itin gerai vertinarEuropos vidaus véi;.
3. Tuo tarpu lydinyju vezimy technologija vezam kroviniy apimtys per prognozuojam
laikotarp iSliks tokios paios. Ta baty galima sieti su faktu, kad lydimasis kombinuotasis
transportas yra vykdomas tik ktdje specifing marSruis. Be to jau miata, kad tai lengviausias
budas praéti vykdyti intermodalinius vezimus, tad labai pakiso nuo keli transporto veiklos
salygy. Pasikeitus aplinkydms, vezjai keliy transportu bet kada gali nustoti naudotis Sianezi
alternatyva.
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31 lentek. ICF vezimy apimtys, tikst. TEU. Nelydimasis KT.

Faktiniai duomenys Prognoz

2000 2001 2002 2003 2009 2006 2007 2008 2009 2010015 7

961,7 834,9 758,6 734, 653,0 635/6 604,3 57,0 ,1549 504,8 | 458,0

ICF vezimy prognozs nerodo tokj dziuginaiiu rezultat,. Tai visy pirma aiskintina tuo,
kad paskutiniais metais ICF veaimpimtys @l ank<iau iSvardint; priezasiy (reorganizacijos ir
konkurent) turéjo mazjimo tendencijas. Kita vertus tas néamas gali iti motyvuojamas ir
tuo, kad ICF didel dal vezimy vykdoi jury uostuslgyvendinusijriniy greitkeliy, ypa susiet
su vezimo vidaus vandens transportwjadir gelezinkeliui neparodzius reikiamkokybiniy

pokyciy, kroviniai iS gelezinkeli pereis; vandens transpart

1200
Prognoz é

854,9\0\’\
73,1 633 656

606,3 577

600 549,1

504,8

takst. TEU

458

400 +— Faktiniai
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200

0
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20 pav.ICF vezimy apimtys, tikst. TEU. Nelydimasis KT.

Todél atsizvelgianti atlikta ES intermodalinio transporto rinkos esamos épad ir
perspektyy analiz galima padaryti tokias apibendririges iSvadas:

a) intermodalinei rinkai pbtis yra visos galimyds ir slygos. T&iau transporto tSiy
perskirstymas gali i jgyvendintas tik tuomet, jei intermodaliniai oper#d pasiilys
potencialaus klientoikesius atitinkant vezimy proceso organizavig Be to, tokios operatari
pastangos téty buti palaikomos politiny instituciju, kurios galiidiegti priemones reikalingas
technires jrangos ir infrastrukiros sveikos uztikrinimui, bei reikiamos teisia aplinkos
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suformavimui.

b) siekiant visiSkai realizuoti intermodalinio tsporto potencial reikéty laikytis

vieningos strategijos, kuri reqdi 3 pagrindiniais principais:

1. Organizacia pagalba bei bendradarbiavimas tarp wisuinteresuat Saliy.

2. Bendri informacing technologii bei politinig priemoni; pagrindai

3. Bendrasrangos standartizavimas ir naudojimgzs].
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3.GALIMYBI U PLETOTI INTERMODALIN I TRANSPORTA IR TRANSPORTO
RUSIU SAVEIK A LIETUVOJE TYRIMAS
3.1. Transportavimo modely Lietuvoje analizé
3.1.1. Bendri transportavimo modeliai
Transporto sektoriaus veikfjalima apiladinti skatiais, pateiktais lentéje:

32 lentek. Pagrindiniai veZim rodikliai Lietuvoje, min. t

2000 2001 2002 2003 2004
Keliy transportas 45 45,1 45,0 52,2 51,4
IS ju tranzitas 4,4 4,7 5,6 6,2 6,0
GeleZinkeliy 30,7 29,2 36, 6 43,4 45,5
transportas
IS ju vietiniai 4,6 6,3 6,4 5,4 6,0
Tarptautiniai, iSy 26 22,8 30,2 38 39,5
Tranzitas 17,9 15,1 20,7 26,5 22,9
Vidaus vandens 0,9 0,5 0,5 0,6 0,6
transportu

Ivertinus palyginti nedidelLietuvos teritorig, t. y. 270 km skersmuo Siaigr piety ir 360
km ryty- vakan kryptimis, akivaizdu, kad kejitransporto dalyvavimas tranzitiniuose vezimuose
yra nedidelis — Si transportasis geriau pritaikytina trumpir vidutiniy nuotoly vezimams. &
buty galima realizuoti uztikrinant krovini surinkima ar galin pristatymy bendroje
intermodalirtje grandirje.

Tuo tarpu gelezinkali transporte pagrindénvezimy dalis yra susijusi su tarptautiniais
vezimais (ypé& su tranzitiniais, kuomet krovinys tik kerta Lietssteritorip, ¢ia nepasilikdamas).
Statistiniai Saltiniai teigia, kad tranzitinvezimy pasiskirstymas yra toks:

a) per Klaipzdos uost — 36,2%;

b) Kaliningrado kryptimi — 63,25,

c) kitomis kryptimis — 0,68%.

Deja, nei iS Sios, nei iS sekan lentely duomem nieko negalima pasakyti apie
intermodaliniy veZzimy bikle. Cia, kaip ir visoje Europoje, susiduriama su duometokos
problema. 1S Statistikos departamento, Susisiekimasterijos, Lietuvos gelezinkeli Linavos
bei Klaiptdos uosto pateikiammduomem tegalima teigti, kad Lietuvos gelezinkeliai vykdo
konteinery vezimus, keli transporto vedai turi galimybes atlikti konteinewi ir kity ITV
vezima, Klaipédos uoste yra kraunami konteineriai bei ro-told vezamos kaliir gelezinkelio
transporto priemass, ta&iau niekaip negalima isskirti, kokia ySivezimy dalis gali it
apibeziama kaip intermodalinis vezimas.

Todkl toliau analizuojant vezim modelius ir atskif transporto @Siy intermodalin
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potenciad tenka priimti ir remtis tam tikromis prielaidomigurias galima iSskirti bendro
pobidzio — taikomas kiekvienai transportisiai, ir specifines — taikomas tik atskirai trangpo
rasiai.

Bendrosios prielaidosyra susijusios su visos Salies ekonominiais raaiklir iS esms
skirtos nustatyti prekitraukos ir y generavimo taskams respublikos teritorijoje.

Nustatant galimus kroving traukos centrus pagrindu imamas gyventpjteritorinis

pasiskirstymas, ir daroma prielaida, kad kuo daugientoy gyvena tam tikroje apskrityje, tuo
daugiau produkt jie suvartoja ir tuo daugiau Kkrovini srauty pritraukia. Gyventaj
pasiskirstymas apskrityse pateiktas lexel

33 lentek. Apskriciy teritorija, gyventojai irg procentinis pasiskirstymas apskrityse 2004 m.

Teritorija, km ? Gyventojy skai€ius Gyventojy procentas
apskrityje nuo visy
respublikos gyventop

IS viso 65300 3445857 100
Alytaus apskritis 5425 184807 5
Kauno apskritis 8089 691445 20
Klaip édos apskritis 5209 383250 11
Marijampoks apskritis 4463 186736 5
PanewZio apskritis 7881 295161 8
Siauliy apskritis 8540 364076 10
Taurags apskritis 4411 132729 3
TelSiy apskritis 4350 178141 5
Utenos apskritis 7201 181113 5
Vilniaus apskritis 9731 848399 24

Galima teigti, kad didzioji dalis importuojaymprekiy turéty pasiskirstyti proporcingai
gyventojy (vartotojy) skatiui respublikos teritorijoje. Tokiu dxu didziausi krovini traukos
centrai tampa Vilniaus, Kauno, Klaigos, Siauli ir PaneZio apskritis, kurie tolimesniuose
skariavimuose atitinkamai pritraukia 24, 20, 11, 18 irSal ivezamy kroviniy sraut.

Nustatant galimus kroving generavimo taskyspasinaudojama atskir respublikos

apskreiy sukuriamu BVP, darant prielaidkad kuo daugiau apskritis pagamina, tuo dig8P
sukuria, tuo turi didesn eksportin potenciad. Respublikos apskiiy sukuriamo BVP
pasiskirstymas pateikiamas legjel

Ivertinant tai, kad BVP rodiklis parodo pagamingrekiy ir paslaug prekires kainos
suma per tam tilgr laikotarp, galima teigti, kad iSrySkinti rajonai turi didzisia eksportin

pagguma. Todl daroma prielaida, kadikent i$ j; eis didziausi eksportiniai srautai.
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34 lentek. Bendro vidaus produkto procentinis pasiskirstynzsketyse

Apskritys Min. Lt
BVP % pasiskirstymas

2000 2001 2002 Vidutiniskal apskrityse
IS viso 45525,9  48378,f 516429  48515,8
Alytaus 2008,8 2088,6 2148)7 2082 4,3
Kauno 8798,0 9528, 7 9781,p 9369,3 19,3
Klaip édos 5674,7 5906,8 6207)6 5929,7 12,2
Marijampoks 1798,0 1769,1 1860,1 1809 3,7
Panewzio 3546,6 3705,6 38446 3699 7,6
Siauliy 37449 3814,1 4057,p 3872 8
Taurags 1075,8 11284 1150,9 1118,4 2,3
TelSiy 2003,5 2165,9 22317 2133,7 4,3
Utenos 2061,5 21477 2265|,0 2158 4.4
Vilniaus 14814,0 16123, 18095,9 16344,5 33,7

Galima pastedi, kad kroviniy generavimo ir traukos taskai respublikoje sutantgiayra
tie patys didieji miestai iry aplinkiniai rajonai —Vilnius, Kaunas, Klaipéeda, Siauliai,
Panewzys.

Paskuti prielaida taikytina kiekvienai transportasrai (su glyga, kad ji dalyvauja
tarptautiniuose prekimainuose), yra importo / eksporto santykis. Kadalagiguma pateikiam
duomenm Saltiniy neiSskiria krovini vezimo krygiu, tenka daryti prielaig kad krovini srautai
pasiskirstys taip, koks yra bendras uZsienio prekylibalansas. Statistikos departamento

duomenimis, paskutinimet; balanso dinamika yra tokia [15]:

35 lentek. UZsienio prekybos balansas, miny lit

Bendroji prekybos sistema 2000 2001 2002 2003
Eksportas 15237,5 18332,0 20290,7 221451
Importas 21826,0 25413,2 28562,2 30268,7
Balansas -6588,5 -7081,2 -8271,5 -8123,6

IS lentetje pateikty duomem nesunkuisitikinti, kad tiek importo tiek eksporto apimtys
iSlaiko augimo tendencijas. Atlikus papildomus pEadkvimus, galima teigti, kad per
nagrirejamg laikotarg vidutiniSkai eksporto dalis sudaro 41,7 % , o impe- 58,3 % nuo vis
prekiu maing. Tokiu bidu preky yra daugiauivezamaj Sal, nei iSvezama iS jos, ir téd
perskatiuojant kroviniy srautus, kai nezinoma jiksli kryptis, bus naudojankoeficientai 0,417

srautui iS Salies, bei 0,583 srautyiSal patikslinti.
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3.1.2. Vezimai kelitransportu

Nagrirgjant vezimus keli transportu ir Sios transportoiSies galim dalyvavimy

intermodaliniuose vezimuose, svarbiausia yra nystatansporto priemomi koncentracy ir

srautus tam tikruose marSrutuose, kadangi reikiamkeoviniy koncentracija yra viena IS

pagrindiniy salygu intermdaliniam transportui ¢totis. Pasinaudojus statistingaltiniy analize

nustatyta, kad krovininio kelitransporto srautai dazniausiai eina per 7 pasigostus:

36 lentek. Krovininiy transporto priemoniskatius pravaziags pasienio punktus* 2000-04 m.

Punktas Metai
2000 2001 2002 2003 2004 m.
Kalviai 56078 71192 83397 91642 51956
Saldtiai 166410 225328 247510 268663 204681
Smelyné 42403 41938 56547 68028 60792
Medininkai 87967 106665 107923 130356 163501
Kalvarija 477457 527168 597439 585106 361877
Kybartai 47615 46679 52161 57430 63144
Panemurg 43606 42445 47372 69549 56420

*Pateikia Valstylss sienos apsaugos tarnyba

Taciau reikiajvertinti tai, kad ne visi krovininiai automobiligiali bati intermodalinio

transporto grandigs dalyviai. Analizuojant technologinius variantuSskirta, kad paprastai
intermodalinis veZimas apima vilkiko ir prie joskabintos puspriekals (kartais autotraukinio)
panaudojim. Tokiu bidu tenkajvesti prielaid, kad tik dalis iS lentéJe pateikty krovininiy
transporto priemonigakjo vezti ITV. Kyla klausimas kokia? Kadangi speets statistikos Siuo
atveju nepavyko isskirti, daroma prielaida, kad Ip&tencialiai galjo vezti vilkikai, kurie pagal
statistikos departamento duomenis sudaro vos 1186 weD krovininio automobili parko.
Vadinasi skaiiuojant keliy transporto priemoni kaip galimo intermodalini vezimy grandirés
dalyvio, skatiy, reikia taikyti koeficiend 0,11.Perskatiavimo rezultatai pateikti lentgke.

37 lentek. Patikslintas transporto priemamigalintiy veZzti ITV, skatius pravaziays per
nurodytus pasienio postus.

Punktas Metai

2000 2001 2002 2003 2004
Kalviai 6168 7831 9174 10080 5715
Salctiai 18305 24786 27226 29552 22515
Smelyné 4664 4613 6220 7483 6687
Medininkai 9676 11733 11871 14339 17985
Kalvarija 52520 57988 65718 64362 39806
Kybartai 5237 5134 5737 6317 6946
Panemure 4797 4669 5211 7650 6206

VISO 101367 116754 131157 139783 105860

Ivedus vien iS benduju prielaid; dél srauty krypéiu priklausomai nuo importo/eksporto

santykio, gauname, kad per nagjama laikotarq per atitinkam punkt vidutiniSkai
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pravaziuodavo toks ITV galiiny vezti kely transporto priemoniskatius:

38 lentek. Vidutinis ITV galirciu vezti kel transporto priemoniskatius pravaéves per
pasienio punktus

Vidutinis
Punktas transporto % eksportas importas
priemoniy skaidius
Kalviai 7794 6,32 3250 4544
Salcdiai 24477 20,4 10207 14270
Smelyné 5933 4,9 2474 3459
Medininkai 13120 11,1 5471 7649
Kalvarija 56078 47 23384 32694
Kybartai 5874 4,9 2449 3425
Panemuré 5707 4,7 2380 3327

IS duomen matyti, kad didzioji dalis (beveik 80 proceptkeliy transporto priemoni
juda per tris pasienio postus (Kalvarija, S&g Medininkai). Be to visais atvejais krowvini
srautag Sal virSija sraud iS Salies. Téau &l tinklo specifikos visi pagrindiniai marSrutai tur
alternatyvius variantus, kas iS dalies mazina srioicentracy.

Priemus prielaidas @ kroviniy traukos ir generacijos tagkgalima grafiSkai pateikti
labiausiai tiktinus kel transporto srautus prekimporto ir eksporto atveju. Teau kadangi
prekiu traukos ir generavimo centrai sutampa, tai sutapszany kroviniy srautai, skirsis tiky
dydis (Zengélapiai pateikti 6 priede). Braizant potencialiusramatus laikytasi po#rio, kad bent
jau didzioji dalis srauto turi eiti tarp artimiaositasko ir pasienio punkto. Taip pat reikia
pazyneti, kad priede pateiktas Zetapis parodo vietas potencialiai tinkamas yjedogistikos
centy ( jie plaiau nagrigjami 5 skyriuje) krimui, kadangi ¢ia galima didel prekiy

koncentracija.

3.1.3. Vezimai gelezinkgltransportu

Analogiskai kaip ir nagrigjant vezimus keli transportu, gelezinkeli atveju taip pat
svarbu jvertinti Sios transporto tBies galim dalyvaviny intermodaliniuose vezimuose:
svarbiausia yra nustatyti transporto priemgokdncentracy ir srautus tam tikruose marsrutuose.
Taciau pirmiausiacia reikia jvertinti viera svarly aspeki, susiju$ su veziny technologija.
Gelezinkeliai naudojami vezti tokius ITV kaip komteriai ant platformini vagom bei vilkikus
ar puspriekabes specialiuose kiSeniniuose ar kiep§ie vagonuose. diau reikia atkreipti

démeg i tai, ka pateikia oficiali statistika apie LG turipriedmem parky [43]:
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39 lentek. GelezZinkelio riedmenys

Riedmeny tipas 2000 2001 2002 2003 2004
Prekiniai vagonai 10117 9362 9396 9308 9250
platforminiai 1173 942 799 525 373
pusvagoniai 1963 1834 1834 1826 1818

Pastebima, kad gelezinkeliai turi riedmenis, karigali uztikrinti konteinerj vezim,

tatiau nenurodoma, kad tir specialiy vagom kitiems ITV veZzti. Todl toliau visa gelezinkeli

galimyhes panaudojimo intermodalinio transportavimo gragéiranaliz susiveda konteineny

vezimo gelezinkeliu tyrigjima.

Visy pirma nustatyta, kad yra 9 pagrinénpasienio stotys, kurios fiksuoja konteimeri

vezima per jas. Vezimo apimtys pateikiamos leéjel

40 lentek. Konteineriy veziy per pasienio stotis skais 2000 — 2004 m

Stotis Metai

2000 2001 2002 2003 2004
Joniskis 181 401 2943 1524 1933
Obeliai 95 271 475 693 915
Kena 11475 12463 11830 13829 20134
Sestokai 519 477 470 164 536
Kybartai 9938 10298 9695 10526 13419
Pagegiai 10 15 2704 1277 658
Draugysté 558 845 1530 1841 47
Klaip éda 46 410 832 810 -
Stasylos 603 500 1126 739 2322
Viso 23425 25680 31606 31403

Analogiskai kaip ir keli transportadvedus prielaid, kad eksportas ir importas pasiskirsto

netolygiai, panaudojame nustatytus koeficientugairname tokkonteinery vezimo gelezinkeliu

pasiskirstym.

41 lentek. Per gelezinkelio pasienio stotiezty/iSveziy konteineny pasiskirstymas

Stotis Metai
2000 2001 2002 2003 2004
Ivezta/ ISvezta/ | |vezta/ | ISvezta/ | [vezta/ ISvezta/ | [vezta/ | I8vezta/ | [vezta/ | |Svezta/
importas | eksportas| importas| eksportas| importas| eksportas| importas| eksportas| importas | eksportas
JoniSkis 106 75 234 167 1716 1227 889 635 1127 806
Obeliai 50 45 158 114 277 198 518 371 533 382
Kena 6690 4785 7266 5197 6897 4933 8062 5767 11738 8396
Sestokai 303 216 278 199 274 196 96 68 312 223
Kybartai 5794 4144 6004 4294 5652 4043 6137 4389 7823 5596
Pagegiai 6 4 9 6 1576 1128 744 533 384 274
Draugysté 325 233 493 352 892 638 1073 768 27 21
Klaip éda 27 21 239 171 485 347 472 338 - -
Stasylos 352 251 292 209 656 470 431 308 1354 968

VidutiniSkai per metus pervagtkonteinery skatius,

bei importo/eksporto apimtys
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pateikiamos sek&ioje lentetje.

42 lentek. Vidutinis konteinen; vezimo gelezinkeli transportu pasiskirstymas per metus

Stotis Vidutinis % eksportas importas
konteineriy skai¢ius

Joniskis 1396 4,5 814 582
Obeliai 490 1,6 286 204
Kena 13946 45,7 8131 5815
Sestokai 433 1,4 252 181
Kybartai 10775 35,3 6282 4493
Pagegiai 933 3 544 389
Draugysté 964 3,2 562 402
Klaip éda 525 1,7 306 219
Stasylos 1058 3,5 617 441
VISO 30520 100

IS duomen matyti, kad konteineuwi vezimas pagrinde vyksta per 2 pasienio stotis raKe
ir Kybartus. Tai leidzia daryti iSvad kad konteineri vezimas faktiSkai vyksta IX koridoriumi,
kryptimi Rytai — Vakarai. Téau i Klaipédos uost patenka tik nedidél dalis konteinex.
Pagrindinis j vezimo kryptis yra/i$ Kaliningrado uost Tuo tarpu konteinesiveZimai Siaus-

Piety kryptimi taip pat yra menkai naudojami. MarSrysateikti prieduose.

3.1.4. Vezimaigry transportu (krova Klaipdos uoste)
Bendrai kroviniy perkrovimo apimtys Klaigdos uoste su ne Zymiais svyravimais islaiko

pastovias augimo tendencijas, kaip tai galima jpaste lenteks.

43 lentek. Kroviniy pakrovimag jiry laivus ir iSkrovimas iy, tikst. tony

2000 2001 2002 2003 2004
IS viso pakrauta ir iSkrauta krovini y 22724 22359 25816 31908 27477
Pakrauta 18577 18140 21253 26958 -
ISkrauta 4147 4219 4563 4950

Svarbiausia analizuojant intermodalinio transpogalimybes iS vig perkraunam
kroviniy yra du kroviny tipai, kurie Klaigdos uoste tarp viskity kroviniy uzima nemag daf:
konteineriniai — 4 % nuo wiskroviniy ir ro-ro kroviniai — 13 % nuo vigkroviniy (bruto).

Taciau svarbesnis rodiklis yra ne konteimeir ro-ro priemony bruto svoris, bety
vienetai, kadangi Sis dydis tiksliau gali nusaksansporto priemonisraug.

Vadovaujantis statistikos duomenimis, galima paietiokius konteinemi ir ro-ro

priemoniy krovos rodiklius:
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44 lentek. Konteineriy ir ro-ro krova Klaigdos uoste

Krovinys 2001 2002 2003 2004
1 Ro-Ro
a [Vagonai, vnt. 9969 4688 4956 7064
Keliy tr.
b priemonés, vnt 124766 125872 145723 152329
krovinines 5597 5407
transporto
1 |priemores 5112 5721
2 | puspriekabs 48410 44461 48813 54404
vilkikai su
3 |puspriekaldmis 48180 48855 60910 55519
2 [Konteineriai
vnt. 51675 71609 | 75602 | 105464

Savaime suprantama, kad dalis konteinériro-ro priemony yra ne tik perkraunama
tolimesniems vezimams kitus uostus, t@au ir atvezama ir iSvezama kelbei gelezinkelio
transportu, tuo sudarydama intermodawezimy atlikimo pagrind. Visgi dél duomem trikumo
negalima tiksliai pasakyti, kokia dalis veiinis/i Klaipédos uost laikytina intermodaliniais,
kadangi atskiri terminalai teikia ir papildomas lpagas, tokias kaip smulkisiunty apjungina i
stambias ir panaSiai. Beje analogiSkos operacijastagikomos ir gelezinkelio stotyse bei kel
transporto terminaluose visoje Lietuvoje.

Atlikta vezimy modeliy analiz galima daryti tokias iSvadas:

1) &kl geografires specifikos Lietuvoje egzistuojéns intermodaligs paslaugos faktiskai
apsiriboja krovini, kurie keliauja jira, vezimu sausuma (galutinis pristatymas ar ttas#eli
bei geleZinkeli transportu). Siuos veZimus paprastai sudaro takiogrupes:

— Kkonteineriai;

— sausumos transporto prienggnveZzamos ro-ro laivais.

2) vezant tranzitinius krovinius (ypeonteineriuose), pagrindinsusisiekimo #Sis yra
gelezZinkely transportas. Tuo tarpu krovinipristatymui ar surinkimui Salies teritorijoje keli
transportas ir toliau dominuoja.

3) dabartiniu metu, be jau egzistuagjan konteinery vezimy IS uost; gelezinkely
transportu ryi-vakam kryptimi, didziausiasgveikos galimybes rodyttokie sektoriai:

- keliy ir jury transporto sveika vezimams rytvakam kryptimi;

-gelezinkeliy keliy transporto sveika Siaués-piety koridoriuje, kadanggia stebimas gana
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didelis keliy transporto priemoni eismas, be toyjmarSrutai beveik sutampa su gelezinkeli
vezimo marsrutais.

Taciau kokios yra tikrosios 8ivezimy, o kartu ir transportouSiy saveikos galimyks
parodys Lietuvos transportinpaggumy tyrimas ir vezim alternatyw skatiavimas, bei vezim
apintiy prognozs.

3.2. Lietuvos transportiniy pajéegumy tyrimai
3.2.1. Bendra Lietuvos transporto tinldharakteristika

Bendros Lietuvos kaliir gelezinkelio transporto tinklcharakteristikos pateikta lentgd.

45 lentek. Keliy ilgis, kilometrais

2000 2001 2002 2003 2004
Gelezinkeliy linij u
eksploatacinis ilgis 1905 1696 1775 1774 1781,8
Automobili y keliai 75517 76573 77148 78893 -
valstybires reikSnes 21313 21316 21335 21333 21345
magistrats 417 417 417 417 417
.E" kategorijos 1490 1490 1519 1496 1511
vietinés reiksngs 54204 55258 55813 57560 -
Vidaus vandens
keliai reguliariai
naudojami veZzimams 380 436 290 290 290

Praeityje gelezinkelio tinklas buvo plamas, atsizvelgianti strateginius Rusijos
interesus, toé iS Maskvos bei Centriis Rusijos, taip pat ir Sankt PeterbuigBaltijos uostus
bei kaimynines Salis buvo nutiesti trumpiausiosjeltorijos keliai. T&iau tuo pat metu
pagrindires gelezinkelio linijjos é&a optimaliai iSdstytos galimam ir greitam rySiui tarp
pagrindini; Lietuvos pramoés centt.

Tuo tarpu puikiai iSvystytas kelitinklas, prieSingai, daug geriau apima Lietuvodaus
transporto poreikius, nes yra geri ir trumpi swekBno keliai tarp vig didziausiy miest;, o
magistraliy tarp Vilniaus ir Klaigdos per Kaua bei Vilniaus ir Panedzio siilomas lygis yra
artimas Vakar Europos standartams.

Tokiu badu bloga gelezinkeli packtis konkurencigje kovoje @l transporto rinkg
susidaé del geografires tinklo specifikos. Akivaizdu, jog tokiuose svarbse vietiniuose

marsrutuose, kaip Vilnius Klaipéda, Vilnius- Pane¢zys, Kaunas Klaipéda bei Kaunas
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Panezys, gelezinkelis yra nepatenkinamosgklés. Be to, tranzito atstumai (bei laikai)
pagrindirese tranzitigse linijose, tokiose kaip Lenkija Latvija ir Baltarusija- Klaipéda, yra
daug trumpesni kalitinkle.

Taip pat reikia pastéli, kad vidaus vandens keliai¢ldsavo eksploatacinio ilgio
nepakankamumo ir blogo technjnrodikliy iSvystymo realiai komerciniam krovipivezimui

Lietuvoje rera naudojami.

3.2.2. Gelezinkelio infrastrukta

Kombinuotieji vezimai yra tik viena iS daugelio geginkelio transporto teikiam
paslaug. Tad ir gelezinkelio infrastruktos pktros negalima ekonomiskai pagfi vien tik
poreikiu pktoti kombinuogji transpord. Tai reiSkia, kad turima infrastrulka turi kit
atnaujinama ir ghtojama, neatsizvelgiantkombinuotju vezimy apimtis. Vis @lto tolesré Sios
vezimy paslaugos ptra gali paspartinti ir infrastruitos pktros kitinybe.

Europos sutartyjed svarbi; tarptautini kombinuotojo transporto linjjir su jomis
susijusiograngos (AGTC) buvo nustatyti pagrindirinijy techniniai infrastrukiros parametrai,
kuriomis gelezinkeliu atliekami kombinuotieji veZam Sie kriterijai apima:

- keliy skatiy,

- krovos gabaritus,

- minimaly eksploatacipgreit,

- leidziamy aSirg apkro,

- privaziuojamyju keliy ilgi,

- linijy apkrovos pagumus.

Toliau iStirta, kaip Lietuvos gelezinkelio infrasktira atitinka Siuos reikalavimus
(ivertinimas apsiribos tik | ir IX koridoriais, kadginSie koridoriai yragdomiausi intermodalinio
transporto gitros atzvilgiu).

Keliy skatrius

AGTC nuoroda naujoms linijjoms: 2 keliai.

AGTC nuoroda egzistuojaioms linijoms: rera vienareikSmiskai apibzta, jeigu galima,
tai du keliai; leidziami ir vienkeliai ruozai, jaigie atitinka visus kitus AGTC parametrus.

Dvikeliu ruoz; dalis visame Lietuvos gelezinkeltinkle yra palyginti nedidél tik 557
km i$ apytikriai eksploatuojam1700 km, atsizvelguspalyginti maz atSaking linijy tank. Tik

IX D koridorius (Kybartai- Kaunas- Kai$iadorys) yra dvikelis visu atstumu. Ruoze Su
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Radviliskis - Jonava- KaiSiadorys dideéls atkarpos yra dvikeliai ruozai,¢tau tarp j yra
isiterm; vienkelio atkarpos, @ to kertia bendras linijos pralaidumas (I ir IX B koridooise).
Daug kur IX B ir | koridoriuose eksploatuojamas tilenas kelias (pvz., ruozuose Kléda -
Kuziai, Sarkiai- Siauliai ir Kazli Rida- Se$tokai). Radviliskie Daugpilio linija irgi yra tik
vienkek (iSskyrus 14 km atkagp.

Krovos gabaritai

AGTC minimalus standartas:  UIC B.

Siektinas parametras: UIC C1.

LeidZziamus krovos gabaritus daugiausia lemia statipriarjimas prie linip bei
konstrukcinis riedmanplotis. Lietuvoje gelezinkelio linijos buvo nuttes laikantis specifikaaij
irenginiams ,S* pagal BSS standarGOST 9238-83 1520 mnekei. Pagrindinse linjjose Sie
standartai bus pasiekti.

Riedmem konstrukcijy gabarity specifikacija ,,T* galioja riedmenims, kuriuos lgidma
eksploatuoti visame BSS gelezinkelio tinkle, priv@famuosiuose keliuose beiy j
jungiamuosiuose keliuose (tais atvejais, kai jigesti, laikantis statinio gabauitS arba Sp). Tam
tikra riedmem dalis yra sukonstruota, laikantis 03-VMpecifikacij;, numatyt, riedmenims,
leidziamiems eksploatuoti UIC tinkluose.

Kalbant apie riedmen konstrukcijy gabaritus, pldos wzés specifikacijos paprastai
didesrés nei UIC standartai (iSskyrus 03-VM nes jos yra paremtos platesniais statini
priartejimo gabaritais. Taigi pagrindés Lietuvos gelezinkeli tinklo linijos visiSkai atitinka
AGTC reikalavimus & minimaliy krovos gabarif standar.

Kita vertus, tai reiSkia, kad daugumos Lietuvosti(damai ir kity BSS gelezinket)
vagon nebus galima naudoti standaéinezes tinkle (arba tik labai ribotai).

,LG" tinkle galiojantis krovos gabaritas (jis lyguRZD krovos gabaritui) atitinka UIC
reikalavimus krovos gabaritams A ir B. UIC C redalnai rera tenkinami. Reikia pazyiti, jog
daugelis UIC gelezinka]iAGTC linijos irgi atitinka tik UIC B reikalavimus.

Minimalus eksploatacinis greitis

AGTC minimalus standartas: 100 km/h.

Siektinas: 120 km/h.

Originaliomis kirilicos raiémis bity “C”

Originaliomis kirilicos rai@mis hity “03-BM”

03VM apatirese dalyse yra platesni ar identiSki nuorodoms tai€ykkse, o virSutinse dalyse identiski arba Siek tiek
mazesni, bet tas galioja tik BSS vagonams, kursitiejas Europos ir Azijos 1435 mnéaés gelezinkeliuosedprastinis 1520
standartas “T” bus visais atvejais platesnis n€& tisykkse
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Siuo atzvilgiu Lietuvos geleZinkelio sistema AGTélkalavim; netenkina. Maksimalus
leidZziamas krovininio transporto greitis Lietuvgjea 90 km/h. IS principo pagrindige linijose
prekiniai traukiniai gaity kursuoti 100 km/h gréiu, sprendziant is ling suplanavimo poziaiy,
taciau galiojaios taisykes (perimtos iS ankg&u buvusios OSZD) numato zeme§mi. Dél iS
dalies prastos keliotilés 90 km/h limitas yra uztikrinamas tik tam tikrggagrindinio tinklo
dalyse. Dideliuose I, IX B ir IX D koridogi ruozuose greitis ribojamas iki 80 km/h. Yra rupz
kuriuose leidziama vaziuoti ne daugiau kaip-400 km/h, tai ypabadinga | koridoriaus pietinei
daliai (Kazl, Rada- Marijampok - Sestokai Lenkijos siena).

Siuo metu ,LG“ émési platiy keliy atstatymo programos, finansuojamos i§ uZsienio
kredity bei nuosay 163y, uZmojy. Sios programos tikslas koridoriaus atSakose IX B ir D bei
tam tikrose | koridoriaus atkarpose, iSskyrus vglpingiamuosius ruozus, pasiekti, kad bendras
prekiniy traukiniy greitis kity 100 km/h, o keleivinj - iki 120 km/h.

Taciau reikia pazyrdt, kad pagrindinis geros transporto veiklos kijtes yra ne tik
maksimalus leistinas traukinio greitis, bet ir benttanzito trukn, kuria labiausiai veikia ne tiek
infrastruktiros parametrai, kiek organizaciniai bei eksploaiaciaspektai. Tai reiSkia, jogcra
jokios prasms didinti maksimal leistingji greit, naudojant stambias investicines priemones
atitinkamuose ruozuose, kartu netobulinantejmdo grafiky (atsisakant nereikalimgsustojimy
kelyje), nemazinantisSiavimo ir procedry pasienio stotyse (kur paprastai tiesioginiai traiak
laukia ilgiau nei 5 valandas, o vagopakrovos gstatai net iki 24 valang. Atsizvelg; i traukinio
sustojimus tarpigse stotyse bei aplankas keliuose (kur nevykdoma jeld traukiniu susijusi
veikla), gautume, jog tikrasis eksploatacinis gsdibridoriuose (ngkaitant operaayj riSiavimo
ir pasienio stotyse) tesiekia-339 km/h.

LeidZziama aSiaapkrova

AGTC minimalus standartas: 20,0 t.

Siektinas parametras: 22,5t

Visos pagrindigs linijos atitinka BSS standartkeliama pagrindiniams keliams, lyg
22,51

Privaziuojamyjy keliy ilgis

AGTC minimalus standartas: 600 m.

Siektinas parametras: 750 m.

Visos pagrindigs linijjos garantuoja krovinini sastat;, suformuot iS 50 standartimi

vagony, eksploatacy.
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Linijy apkrovos pajgumai

AGTC pageidaujama retai pasitaikan problemy dél pralaidumo.

Siuo metu problemos:tipajegumo kyla tik @l greiciy apribojimo, kui lemia prasta kelio
buklé. [gyvendinus kel atnaujinimo programir esant dabartéms mazoms vezimapimtims
IX B bei | ir IX D koridoriy atkarpose netéty kilti problemy dél kelio paggumy. Reikia
pazyneti, kad anksiau Siy ruoa; paggumai leido vezti kur kas didesnes krovimaipimtis. Dabar
vienkelio ruozu per parpravaziuoja vidutiniSkai maziau nei 20 traukimon, o kai kuriuose |
koridoriaus ruozuose net maziau nei 10 traukpon. Daugiausia kelio pa&gumai iSnaudojami
ruoze Klaigda - Kretinga bei trumpesnio ilgio vienkelio atkarposarp Radviliskio ir
KaiSiadori; (vidutiniSkai iki 25 traukini porny). Dvikeliai ruozai irgi labai mazai iSnaudojami,
iSskyrus Vilniaus mazg(kur vyksta ir priemiestinis jugimas).

llgainiui problemy dél kelio paggumy gaktu atsirasti, jeigu gerokai padity vezimy
apimtys. Potencialiai problemiSkas yra ruozas Kidg- Kuziai bei atitinkamos vienkelio

atkarpos RadviliSkis KaiSiadorys ruoze.

3.2.3. Kelig infrastruktira

Lietuvos keliy infrastrukfira, yra gerai iSgtota ir tinkamai priZirima. Tai sudaroaygas
keliu transportui bti rimtu konkurentu gelezinkeliams ir gelezinkelpagrindu veikiatiam
kombinuotajam transportui ne tik vietiniuose, bettarptautiniuose vezimuose (Wpdarp
Klaipédos ir Baltarusijos sienos).

Nemazas koridoyi atkarpas jau dabar sudaro egzistuojantys keliai dbejuosi
magistrats:
- Klaipéda- Kaunas Vilnius ruozas IX koridoriuje (A 1);
- Vilnius - Pane¢zys magistral (A 2);
- Vilnius - Nenezis ruozas IX koridoriuje Baltarusijos sienos li{#k3);
- Vakarire Kauno miesto apylankos dalis bei ruozas | korigjerKaunas Mauriai (A 5).

Dalis Sy magistrali kertasi su kitais keliais tame qi@@me lygyje ir eina per gyvenvietes
be apsaugos, magistaé taip pat galima apsisukti, nes tarp skirikgypéiy juosiy ne visur
irengti barjerai. Atsizvelguggreitai augatia Salies motorizacij Sios silpnos vietos téty biti
palaipsniui Salinamos.

Lietuvos valstybinis keli tinklas nesudaro koki nors speciali problemy, trukdariy

vystyti intermodalin transpor (t.y. uztikrina vezimo nuo duriki dury galimykz), iSskyrus
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bendras pralaidumo problemas tam tikrose tinkl@armitise piko valandomis (ypa/ilniaus ir

Kauno didmie&iy aglomeracijoje), kas ir téry bati viena iS priezaSy diegti intermodalines

paslaugas.

3.2.4. Intermodalinj terminal infrastruktira

Lietuvos gelezinkeli tinklas turi 5 pagrindines stotis, kurios funkaimja kaip
intermodadaliniai gelezinkelio terminalai.

Pagrindiniai klausimai, kuriais domisi klientai,ayterminalo technigs charakteristikos

bei eksploatacits veiklos rodikliai kartu su saugumo garantijomis.

Atlikus tyrima nustatyta, kad Siuo metu tripagrindini; Lietuvos gelezinkeli terminaly
techniniai ir eksploataciniai rodikliai yra tokikeftek):

46 lentek. Galimy intermodalini gelezinkeliy terminaly; charakteristikos

Konteineriy Plotas, Talpa, Keliy Krovimo Aptarnaujami Pajegumas
aiksteliy m? kraunant skaicius/ ilgis, | iranga/galingu ITVvV
Terminalas skaitius 1 aukstu, TEU m -mas
Ozinis 20" ir 40" ilgio
Paneriai 1 2500 126 1/125 kranas/30,5 t; konteineriai, | 132 kont/pag
rampa V|Ik|I_<a| su
puspriekabm
OzZinis 20" ir 40°
Palemonas 1 6250 252 1/250 kranas/20 t ilgio 107 kont/pag
OzZinis konteineriai
kranas/30,5 t
OzZinis 20" ir 40°
Sesdtokai 1 5350 50 1/837 (1520)| kranas/20t ilgio 30 kont/pas
1/710 (1435) OzZinis konteineriai
kranas/32 t
Klaip éda 1 2500 180 1/140 OZinis 20" ilgio 114 kont/pag
kranas/ 20t | konteineriai
2x40t
portaliniai
kranai, 410
8 000 2 x45t kranai 20" ir 40° kont/pas,
Draugysté 1 280000 +144 4/350 4"S|SU" konteineriai,
refrizeratorin vilkikai, vilkikai su 20 vagom
iai 1 krautuvas | puspriekab | per val. RO-
"Kalmar" mis RO badu
8x1,51-
pakrautuvai
"TOJOTA"

Dabartirg situacip terminaluose iity galima apibendrinti taip:

— visuose terminaluose galima krauti ITV (ne visugrtkalios krovos bdu, o
Draugystje ir Paneriuose — ir horizontaliuojuidhu;
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- gelezinkelio terminalas negali veikti kaip neprikd@mas padalinys, o yiarastires
gelezinkelio stoties dalis.dDto jie labai priklauso nuo manevravimo darh; daznio, tiesioginio
traukiniy jvaziavimoj terminah galimybiy, o tai lemia sklandZiterminalo veikd - dél viso Sito
neimanoma maksimaliai iSnaudoti terminalodogjmy;

- krano aptarnavimo zonoje esankeliy ilgis neleidzia sujungti viso traukiniasato,
dél to reikia papildomai manevruoti kiekviename ignienaly;

- kranai yra gana seni iy prieziiros bei eksploatacijos iSlaidos augs;

- techninis ITV aptarnavimdrangos lygis yra per zemas ekonomiskai ir efekiyvia
perkrovimo veiklai.

D¢l Sios prieZasties reikia reorganizuoti kiekvieBasiy terminaly (iSskyrus Draugyss)
veikla. Turbit geriausiu atveju kiekvienas iS termipdliréty sugelti aptarnauti visus ITV ir
uztikrinti ju krovima tiek lydimosios, tiek nelydimosios intermodalinvezimy technologijos
pagrindu. Tuo tikslu terminaluose &ty biti atlikti Sie darbai:

Klaip édos terminalas
- Visiems ITV pakrauti vertikaliu ddu bitina jsigyti 40 ir 45 t krovumo kranus su griebtuvais.
- Visy rasSiy autotrauking pakrovimo darbams atlikti reitq jrengti:

e autotraukini privaziuojamuosius kelius su betoéitanga,
e juy laikymo aikSteles su apsauga;
e galing prievaa.

Palemono terminalas
-Visiems ITV pakrauti vertikaliu iitina isigyti 40 ir 45 t krovumo kranus su griebtuvais.

-Visy rasSiy autotrauking pakrovimo darbams atlikti retky irengti:
e autotraukini privaziuojamuosius kelius su betoéitganga
e julaikymo aikSteles su apsauga;
e galing prievaa.

Paneriy terminalas
-Kadangi horizontalus pakrovimas yirmanomas, visiems vertikaliai kraunamiems ITV pakrau
butinaisigyti 40 ir 45 t krovumo kranus su griebtuvais.

Sestoly terminalas
-Visiems ITV pakrauti vertikaliu fdu bitinaisigyti 40 ir 45t krovumo kranus su griebtuvais.
-Visy raSiy autotrauking horizontaliam pakrovimui atlikti reéity jrengti:

e autotraukini privaziuojamuosius kelius su betoéitanga;
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¢ julaikymo aikSteles su apsauga;

e galing prievaa.

3.2.5.Konteinerj ir Ro-Ro terminalai Klaipdos uoste

Batina pabézti, kad praeitame poskyryje iSnagdfin intermodaliniai gelezinkelio
terminalai tik aptarnauja Klaéplos uoste dirbaias krovos kompanijas. Kitaip sakant Sie
terminalai yra tik gelezinkelio iriju transporto sveikos prielaida. Pvz. Draugyst stotyje yra
tik formuojami gelezinkelio gstatai kaip #@iSiavimo stotyje, iS kur jie yra paduodami
Tarptautirgje jaru perkeloje laukiargius laivus. Pati gseika (kroviniy perkrovimas is {jry
transportoi terminah ar i paduotas sausumos transporto priemones, b&y pEuUsuUMos
transporto priemoni pakrovimasi laivus) vyksta 3 Klaipdos uosto terminal kuriuose
kraunami ITV — Tarptautiés jury perkelos ir konteinen terminale priklausamame KLASCO,
bei Klaipcdos terminalo grupei priklauséiame daugiafunkciniame (konteingrir Ro-Ro0) -
teritorijoje.

KTG
IS esnés krauna ir konteinerius ir Ro-Ro priemonesiiga kartu teikia ir krovini

perkrovimo i konteinerius bei sausumos transporto priemonetaygss. Tod pateikiama
statistie medziaga neleidzia tiksligvertinti, kokia dal visy kraunam ITV galima laikyti tikros
intermodalirts grandigs dalimi. Galima tik teigti, kad KTG perkrauna 6@ visy uoste
kraunany konteinery.

Korteineriy apywarta 2000 - 2003 m. (TELD

21 pav.Konteinery krovos dinamika Konteineriterminalo grups terminale

Metiné ro-ro kroviniy apyvarta — apie 20 000 puspriekalviautotreileri;, apie 5000 kit
transporto priemoni
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Fo-ro kroviniy apyvsarta 2000 - 2003 m. (i)

25000 -
20000 -
15000

10000 -

S000 4

2000 2001 2003 2003
22 pav. Ro-Ro krovos dinamika Konteingteérminalo grups terminale

Terminale yra 2 x 175 m. prieplaukos, prie kugali Svartuotis laivai, kuag grimzlé 8,5
m. Ateityje numatoma atlikti krantinigilinimo darbus.

Krantinése irengtos 2 rampos ro-ro laivams aptarnauti (horeonfTV pakrovimo
technologija).

Iki terminalo krantigs nutiestos 2 gelezinkelio atSakosjda jos skirtos tik gveikai tarp
jary ir gelezinkelio transporto uZztikrinti (ITV vertikam perkrovimui organizuoti). Patys
gelezinkelio vagonai i$ Sio terminaldéaivus nekraunami.

Terminaleirengtas12000 kv.m ploto saitid (konteinery pajungimo taskai — 100 vnt)

Saveika tarp transportoasSiy uztikrina:

- 2 portaliniai kranai (10 t ir 32 t),

- mobilus kranas LIEBHERR LHM 250, (64 t);

- mobilus kranas LIEBHERR LHM 320 (104 t)

- uosto vilkikai: 8 vilkikai TERBERG

- konteinery krautuvai: 5 krautuvai KALMAR

- kiti krautuvai: 14 autopakrauty\CLARK, TCM, TOYOTA

Terminalas aptarnauja visas pagrindines kontejngrervezimo linijas, dirbaias
Klaipédos uoste (apie 30 konteinerjriaivy per nenes), taip pat DFDS kel linija i Fredericig
ir Kopenhag (4 reisai per savai}.

KLASCO RO-RO TERMINALAS

Siame terminale (Tarptautije jiry perkeloje) horizontaliosios krovosiiolu i laivus yra
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kraunamos visos kelitransportopriemass bei gelezinkelio vagonai.
Terminale yra 5 krantis (ilgis - 200 m), gylis prie krantigi— 9,4m;
Dengy sandliy skatius — 1 (plotas — 12007
Atviry sandliy plotas — 60 000 fn
Saveika tarp transportoisSiy padeda uztikrinti 1 5 t keliamosios galios kranas.
Terminalo aptarnaujamos linijos:

Klaipéda — Kylis; Karlshamas; Aarhus; Sazznitz (geleginkinija);

KLASCO KONTEINERI U TERMINALAS

Siame terminale vertikaliosios pakrovimo technglasgibidu yra kraunamivairiy tipy
konteineriai.

Terminale yra viena kranin(ilgis — 450 mO, gylis prie krantés — 8,5m.

Bendras terminalo plotas — 70006.jame yra dengtas satid — 24000 A Tai leidZia
daryti prielaid, kad analogiSkai KTG terminalui, yra teikiamos kroviniu perkrovimo i
konteinerius paslaugos. T@dpateikiama statistin medziaga neleidzia tiksligvertinti, kokia
dalj visy kraunam ITV galima laikyti tikros intermodaliés grandigs dalimi.

Terminah aptarnauja 4 gelezinkelio linijos.

Bendras kram skatius uztikrinantis sveika pagal vertikalios krovos technologif 8 (iki
40,5t):

- Ozinis — konteineti apdorojimui krovos fronte;

- Tiltinis — konteinen iSkrovimui/pakrovimui;

- Konteineriy krautuvai — konteineyi krovimui | gelezinkelio ir auto transporto
priemones;

Taip pat yra naudojami vilkikai konteinerveziojimui po terminaj.

Aptarnaujamos linijos:

Klaipéda — Roterdamas; Antverpenas; Hamburgas; Brememdsf&aliningradas; Ryga;

Gdynia

3.3. Riedmenys
3.3.1. Intermodaliniams vezimams skirti gelezimkaédmenys

AB ,Lietuvos gelezinkeliai® turi 9250 prekinivagony, iS kuripy 373 yra klasifikuojami
kaip platforminiai vagonai (zr. lentel3.1.2. poskyryje), kurie yradomis intermodalinio

transporto grandims, nes jais galima transportuoti konteineriuskegiiamasias talpyklas.
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Visi platforminiai vagonai yra 14600 — 19620 m dgimag — 18-27 t, galimas vezimo
greitis — 120 km/val., keliamoji galia — 60-72 tigausomai nuo modelio).

D¢l tokios platforminiy vagom parko struliros, 20 ir 40 pdy konteineriai gali bti
vezami:

- serijinés (sovietirs) gamybos specializuotais vagonais - trys &fi; fxonteineriai arba
vienas 40 pdy konteineris ir vienas 20dy konteineris;

- pertvarkytais vagonais (ankau buw standartiniai ploksti vagonai) - du 2@do
konteineriai (arba vienas 4@dqy konteinerié);

- standartiniai ploksti vagonai arba atviri vagong& tustiems konteineriams gabenti).
Siuo atveju konteinerius reikia papildomai pritiritt°.

Turimus riedmenis ITV gabentiih; galima apifadinti taip:

- ITV vezti skirty riedmem parkay sudaro tik standartiniai platforminiai vagonai;

,LG" neturi specializuai vagomn (kiSeniniy ar Zenw grindy vagony, skirty gabenti
puspriekabes bei vilkikus su puspriekatis), t&iau juos galima vezti atitinkamo modelio
platforminiais vagonais, kuriilgis 25520mm, greitis — 120 km/val., keliamojilige60 t;

- visi vagonai sukonstruoti plai rusiSkai ¥Zei (1520 mm), tog turimi konteineriniai
vagonai ®ra suderinami su atitinkamais VakaEuropos vagonais (skirtingaaé, skirtingos
stabdzi; bei sukabinimo sistemos);

Lietuvos gelezinkeliai faktiSkai neturi problemvezdami konteinerius. €mu norint
atlikti kity ITV vezima gelezinkeli transportu, reikia galvoti apie naujkitose Europos Salyse

naudojam riedmem tipy isigijima.

3.3.2. Kelig transporto priemonj parkas

Remiantis Lietuvos nacionaia vezju automobiliais asociacijos ,LINAVA*®
duomenimis, Lietuvos kejivezjas vidutiniSkai turi 7,8 licencijuotas transpogoemones ir 7,5
priekabos ar puspriekéd. Apie 50 % asociacijos narturi iki 5 automobiliy. Parko strukiros
pokyiai vyksta dviem kryptimis: a) nawjvakarietiSki automobily, skirty ilgu nuotoliy
tarptautiniams vezimamssigijimas; b) sovietidss marks automobilp pakeitimas vakarietiSkais

vazirétais automobiliais kitoms transporto paslaugomsiyyik

Paprastai neleidZziama, kadangi Siuo atveju yra uldfamos durys
® Ppastarasis tipas Siuo metu yra retai naudojamdsnkg ,,LG" turi jprastiniy konteinerini; platformy pertekliy
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47 lentek. Keliy transporto priemass

Metai 2000 2001 2002 2003

Krovininiai

automobiliai 88346 89373 93508 97454
Puspriekahj

vilkikai 10267 11016 12037 13063
Priekabos 6479 7127 8015 9124
Puspriekabs 9875 11143 12346 13601

Pastebima, kad vé&ai isigyja vis daugiau sertifikugttransporto priemoni (apytiksliai
60 % visy vilkiky yra sertifikuoti ir turi Euro-3, 2, 1 standat be toisigyjamos priekabos ir
puspriekabs taip pat yra didess keliamosios galios (virs20 t).

1949%4.%1% 6%

11% 2% 39

21%

53%

H Autoveziai H Furgonai O Konteineriams vezti
O RefreZeratoriai H Tentiniai iki 92m3 W Tentiniai vir§ 92m3
O Kitos cisternos OSpec. krov. vezti W MiSkoveZiai

O Kiti

23 pav.Priekaly ir puspriekahi procentinis pasiskirstymas pagahtip

Pagal priekalp ir puspriekahi paskiri anket; suvestigje iSskirta 14 #Siy. 64% vis;
priekaly ir puspriekahi sudaro tentiés, refrizeratoriai sudaro 21%, autoveziai - virs,6%
konteineriams veZzti — beveik@ furgonai —beveik %, cisternos — 1%, miskoveziai - %.

Todél daroma iSvada, kad i$ viso transporto priemoriedmeny, 88 % gali lati pripazinti
kaip ITV (puspriekabs, refrizeratoriai, konteineriams vezti).

Atliktas transportini paggumy tyrimas leidzia padaryti tam tikras prielaidasl d
intermodaliniy vezimy galimybiy ir transporto #Siy saveikos:

- sausumos transporto infrastrid geriau tikiy pradinio ar galinio intermodalinivezimy
grandires etapui vykdyti, kadangi automolilikeliy tinklas yra iSpdtotas kur kas geriau nei
gelezinkely ir uztikrina prgjima prie visy pagrindiniy prekiy ir paslaug traukos/generavimo

rajony;
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- gelezinkelio dalyvavira intermodaliniuose vezimuose apsuniimte tik nepakankamas
tinklo tankis (konkurencinis ikumas vezimo laiko atzvilgiu) bet ir nepakankamintmaly
paggumai (galimyks uztikrinti efektyw visu ITV krovima bet kuriame terminale), kas menkina
saveikos galimylg;

- dar vienas aspektas trukdantis dalyvauti geleziaked intermodaliniuose vezimuose ir
uztikrinti technologik saveika — specializuat riedmem (galinciu vezti jvairaus tipo ITV ar
puspriekabes) ikumas;

- vieninteliai terminalai, kurie gali veikti kaip Jansporto @iSiy saveikos mazgai yra
Klaipédos uoste esantys konteingir ro-ro terminalai.

3.4. Intermodalinio transporto panaudojant gelezikelius konkurencingumo analiz
2 studijos dalyje jau mita, kad intermodalinis vezimas yra suprantamaskéip
alternatyva kelj transportui, ir krovinio siugfas p renkasi tik tokiu atveju jei Si alternatyva

patenkina tam tikrus kokybinius reikalavimus: bexsveZing laikas(kuris priklauso nuo vezim

atskiromis transportoagimis ir operacij intermodaliniuose terminaluose laiko sumags), vezim
kaina (suma pradinio/galinio transportavimo, pagrirdinatkarpos transportavimo, krovos

terminaluose kaina), patikimumas, ekonominio gywgoimo (kad paslauga by gyvybinga

pakankamai ilg laika ir padengi irangosisigijimo sinaudas. Tam reikia 25 konteinerl
traukinyje. Be to, pageidautina, kad paslaugus beikiamos kasdien, irthy sudarytos atgalinio
krovinio uztikrinimo alygos [27].

Toliau bus atliktas kel ir gelezinkelio transporto alternatyvpalyginimas pagal

iSvardintus kriterijus pagrindiniuose koridoriudssrtartiuose Lietuw.

3.4.1. Ryig-Vakan koridorius.

IS atlikto alternatyy palyginimo matyti, kad Siame marSrute kombinuedzimai
panaudojant kaliir gelezinkelio transportmseika né vienu kriterijumi kol kas negali lygintis su
keliy transportu. Bl keliy transporto @Sy saveikos yra reikalinga ITV krova terminale, kas
prailgina veziny laika ir kaina. Kita problema yra ta, kad esant dabartiniamsikiq\srautams —
4995 TEU/m ryiy kryptimi ir 6983 TEU/m vakar kryptimi (srautai be to yra nesubalansuoti ir
kyla problemy organizuojant atgalinius vezimus), intermodalinivezimy ekonominis
gyvybingumas yra nimanomas (13,7 TEU nytir 19 TEU vakan kryptimi kas dien, vietoj
reikiamo 25 TEU srauto kasdien).
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Keliy transportas Gelezinkely transportas

Atstumas 342 Klaipeda-Medininkai 422 Klaipda-Kena
Suminis vezimy 4, 5 val.jvertinus perkrovirm 11,7 val.jvertinus perkrovira
laikas terminale terminaluose ir galinpristatyny

iki 200 km keliy transportu
Kaina 684 (apytiksliai 2 Lt/km, kaip 411 Lt uz 20° konteingratstumu
teigia vezjai) 420-430 km, 914 It uz 40
konteinef tuo p&iu atstumu (LG
tarifai) + 2 litai uz kiekvien
kilometra keliy transportu
organizuojant galutinpristatyna
Ekonominis - 9125 TEU per metus viena
gyvybingumas kryptimi, arba 18250 TEU per

metus abiem kryptim.

Siekiant skatinti intermodalinius vezimus réik imtis priemoni, kurios:
a) riboy; keliy transporto veild, dél ko padictty jy tarifai. Tai galima padaryti teisingaiertinus
visas Sios transportasies glygojamas iSorinesagaudas;
b) tobuliny gelezinkely infrastruktira — liniju modernizavimas, kas leistpadidinti veziny
greit;
c) modernizuoti terminalus — kas uztikdingreitesm ITV perkrovimg tarp atskig transporto
raSiy. Pastarosios dvi priemés leisty sumazinti bendr vezimy laika intermodali@mis
grandiremis;
d) pritraukty papildomus krovinj (ypa tinkamy vezti ITV) srautus per Lietuvos teritaijkas
leisty tikétis intermodalinio transporto gyvybingumo galimylisaugimo ateityje;

e) garantuat finansirg parama firmoms vykdagdioms intermodalinius vezimus.

3.4.2. Siau#s-Piet; koridorius

Siame koridoriuje teorikai galima kelir geleZinkelio gveika. T&iau Zinant sausumos
transporto tinkk specifiky susiduriama su problema, kad prieSingai nei pasise Ryi-Vakan
koridoriuje, ¢ia réra intermodalini terminal;. Vienas terminalas Siame koridoriuje yra mazdaug
mar$ruto viduryje — Palemone (Kaunas), o kitas priines sienos - SeStokuose. Tokiado

intermodalumo panaudojimo galimythietuvos mastu tampa faktiSkai inanoma dl veziny
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nuotoliy. Tockl ¢ia telity galima kallsti apie ITV atvezim iS Siaués ar piet, gelezinkeliu iki

Kauno ir¢ia ju krovima i keliy transporto priemones galutiniam paskirstymui. iiggyva ity

kroviniy surinkimas keli transportu Kaum ir jy krovimascia i gelezinkej tolimesniam vezimui
1 Latvija ar Lenkip. Taciau kol kas Palemoneéra galimyleés uztikrinti krovininio transporto
priemoni; vezim gelezinkelio riedmenimi<iia galima krauti tik konteinerius.

Analogiska situacija yra ir SeStpkerminale.Cia taip pat kol kas negalima krauti keli
transporto priemoni i geleZinkelio platformas. Be to, Zinant Se$toterminalo ribotas
galimybes, Sio terminalo vaidmuo intermodédia grandiase yra minimalus.

Dar viena problema intermodalumo ir transporeeskos pétrai Siaués-piety koridoriuje
yra skirtingas ¥zés plotis Lenkijos pasienyje. Net ir suorganizavu®zimus, y
konkurencingumas vezimlaiko ir kainos atzvilgiu tikrai nebus teigiamagginant su keli
transportu, kadangi atsiras papildomos perkrovigneiéno pl@io vézés i kita salygotos laiko ir
darbo gnaudos.

Tikétina, kad situacija Siame koridoriuje pasikejskai bus nutiestas europs wzes
gelezinkelis Rail-Baltica, ar bent jo atkarpa nuenkijos sienos iki Kauno. Tuomet Kaunatb
galima steigti intermodalinterminah, kuris uZtikrinty saveika tarp skirtingo ¥zés plasio
gelezinkely ir keliw transporto. Toks terminalas @l veikti kaip krovini
surinkimo/paskirstymo centras. Tam jis yra §pgeroje strategije vietoje, kadangi Kaune
susikerta | ir IX koridorius, o tai reiSkia, kadrp#a gali praeiti ne tik kelj transporto priemoni
srautai kryptimi SiaurPiefis, bet ir kel transporto priemoni ir geleZinkeliu veZam ITV
srautai kryptimi Rytai-Vakarai.

Siuos teiginius galima pagti analizuojant kelgtveZimo organizavimo variant

1.Vezimai kryptimi Siaur é-Pietiis.

a)Vezimo vien kel transportu alternatyva:

MarSrutas Kalviai — Klavarija : 282 km atstumasp3yal.bendras vezimo laikas, 4149
TEU/m vezim apimtis;

MarSrutas Saleiai — Klavarija: 268 km atstumas, 3,3val. bendrazimo laikas, 13028
TEU/m vezim apimtis;

MarSrutas Srlyne — Kalvarija: 282 km atstumas, 3,5val. laikas, 316BU/m vezZim
apimtis

Alternatyvos vidurkis: 277 km atstumas, 3,4val. laikas, vidutiniSkai 67TBU/m
kiekvienu marSrutu arba 20335 TEU/m bendrai (55 Tjigd diem). vezimy apimtis, vidutir
kaina — 554 Lt.
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b)Vezimas kel transportu iki Kauno, o toliau gelezinkeliu:

MarSrutas Kalviai - Kaunas — Mockava: 196 km atsisnkelyy transportu irl01 km
atstumas gelezinkeliu, 9,3 val. bendras vezimasgskaitant perkrovimo operacijas reikalingas
traukiniui suformuoti;

MarSrutas Saleiai — Kaunas — Mockava: 177 km atstumas kétansportu irl01 km
atstumas gelezinkeliu, 9 val. bendras vezimo laikkaitant perkrovimo operacijas reikalingas
traukiniui suformuoti;

Marsrutas Smlyne — Kaunas — Mockava: 185 km atstumas:kélansportu irl01 km
atstumas gelezinkeliu, 9,1 val. bendras vezimagskaitant perkrovimo operacijas reikalingas
traukiniui suformuoti;

Alternatyvos vidurkis:287 km vidutinis vezimo atstumas, 9,1 vidutinis ivez laikas,

kaina — 525 Liskaitant perkrovimo terminale operacijas 1 konteinegaciau réra jvertinta, kad
dar bus reikalingos operacijos Sestskotyje ketiant vagonus galifius vaziuoti europineéze.
c)Vezimas gelezinkeliu iki Kauno, o toliau kely transportu:

MarSrutas Joniskis - Kaunas — Kalvarija: 202 kmtatsas gelezinkeliu ir 91 km atstumas
keliy transportu (293 km bendrai), 3,8 val. atsizvelgiatai, kad keli; transporto priemoa gali
iSvykti nelaukdama viso traukinigg®ato iskrovimo, kaina — 451 Liskaitant 1 konteinerio
perkroving terminale iS gelezinkelipkeliy transporto priemoga

Atlikta analiz leidzia teigti, kad intermodalés alternatyvos galimybvezant kroviniu
egzistuoja, kadangi koridoriuje stebimas pakankatressporto priemoni srautas reikalingas
uztikrinti ekonomin vezimy gyvybingum. Problema yra ta, kad srautas yra nekoncentruotas
eina per kelis skirtingus marsSrutus. Kitos problesnsoganizuojant intermodalinius vezimus yra
tokios:

-iSauga vidutinis vezimo nuotolis, ir yWéaikas, kuomet terminalas veikia kaip krowini
surinkimo centras ir reikia suformuoti paltraukin.

-ekonominis efektyvumas duotu atveju taip pat ywejatinas, kadangi laukiant kol bus
surinktas pilnas traukinys digh laiko sinaudos.

-kai terminalas veikia kaip paskirstymo centrasitdagija yra geresn ypa laiko ir
kainos atveju, t@au taip bus tik tuo atveju, jei kelitransporto priemonei nerés laukti eigje,
kol i ja bus perkeltas krovinys. PrieSingu atvegl bus didesés laiko gnaudos é prastow.
Tikétina, kad situacija pagén jei terminale bty galimylke organizuoti krovos darbus pagal
horizontaliosios krovos technologij
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2.Vezimai kryptimi Pietiis - Siaur.

a)Vezimo vien kel transportu alternatyva:

MarSrutas Kalvarija - Kalviai : 282 km atstumas,53val.bendras vezimo laikas, 2967
TEU/m vezim apimtis;

MarSrutas Kalvarija - Saldiai: 268 km atstumas, 3,3val. bendras vezimo |qilg319
TEU/m vezim apimtis;

MarSrutas Kalvarija - Srlyne: 282 km atstumas, 3,5val. laikas, 2259 TEU/m vgezim
apimtis

Alternatyvos vidurkis: 277 km atstumas, 3,4val. laikas, vidutiniSkai 48%#BU/m
kiekvienu marSrutu arba 14545 TEU/m bendrai (40 Tigd dien). vezimy apimtis, vidutir
kaina — 554 Lt.

b)Vezimas kely transportu iki Kauno, o toliau gelezinkeliu:

MarSrutas Kalvarija — Kaunas — Joniskis: 91 km §elansportu ir 202 km gelezinkeliu
(bendras marsrutas 293 km), bendras vezimo laikdd -val.,jskaitant, krovimo operagijlaikg
reikalingg traukinio gstatui suformuoti, kaina - 451 Lskaitant 1 konteinerio perkrovim
terminale i$ kel ; gelezinkelio transpogt

c)Vezimas gelezinkeliu iki Kauno, o toliau kel transportu trumpiausiu atstumu:

MarSrutas Mockava — Kaunas — Séhi: 101 km gelezinkeliu ir 177 kelitransportu
(bendras marsSrutas 278 km), bendras vezimo laikag8-val, atsizvelgiani tai, kad kel
transporto priemoa gali iSvykti nelaukdama viso traukinigstato iSkrovimo, kaina — 506 Lt,
iskaitant 1 konteinerio perkrovipterminale iS gelezinkelipkeliy transporto priemoa

Atlikta alternatyw; analiz kryptimi pietis Siaué leidzia teigti, kad intermodalés
alternatyvos galimybtaip pat egzistuoja, kadangi koridoriuje stebirpakankamas transporto
priemoniy srautas reikalingas uztikrinti ekonomivezimy gyvybingum,. Be tocia néra sraud
iSsisklaidymo problemos. €mu kitos problemos organizuojant intermodalinileszimnus yra
Sios:

-iSauga vidutinis vezimo nuotolis, ir yWéaikas, kuomet terminalas veikia kaip krowini
surinkimo centras i¢ia reikia suformuoti pila traukinio gstat.

-ekonominis efektyvumas duotu atveju taip pat yajetinas (atsiranda viereldto, kad
sumazja vezimy keliy transportu nuotolis), kadangi laukiant kol busirgktas pilnas traukinys
didéja laiko sinaudos.

-kai terminalas veikia kaip paskirstymo centrasitdagija yra geresn ypa laiko ir

kainos atveju, @au taip bus tik tuo atveju, jei kelitransporto priemonei nerés laukti eigje,

111



kol i ja bus perkeltas krovinys. PrieSingu atvegl bus didesas laiko gnaudos é prastow.
Tikétina, kad situacija pagén jei terminale laty galimyb: organizuoti krovos darbus pagal
horizontaliosios krovos technologij

Apibendrinant iSvadas dlina pasteéti, kad betuokia gelezinkali panaudojimo
alternatyva Siaus-piety marSrute bus rimanoma laiko ir kainos atzvilgiu, jei nebus igsba
vézés platio pasienyje su Lenkija ir termingtechnirés irangos problema.

Todél Siuo metu svarbiausia priemofprielaida) intermodalini vezimy plétrai skatinti,
yra uztikrinti, kad augs per 3ainantys krovini srautai ir reikalui esant bus uztikrinta tecknin
bei teisirt ir organizaci® saveika tarp atskir transporto @Siy.

3.5. Vezimy apim¢iy prognozs

Pasinaudojus ta piea metodika kaip ir studijos antrame skyriuje, kddikroviniy apintiy
vezamy jvairiomis transportoaSimis, ar pdiu transporto priemonj kurias galima naudoti kaip
ITV, ir kurios gali tuéti jtakos intermodalinio transportoéplai ateityje, prognas. Gauti tokie
rezultatai.

49 lentek. Vezimy apimtys, min. t

Faktiniai duomenys Prognéz
2000( 2001] 2002 2008 2004 2005 2006 2007 2008 200910 2015
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24 pav.Vezimy apimtiy prognoz, min. t
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Tikétina, kadigyvendinus reikiamas priemonesgvedus apribojimus kalitransportui bei

igyvendinus galutin Lietuvos gelezinkeli restrukiirizavimg ir rinkos liberalizavim visoje

Europoje, pasikeis pagrindipitransporto #Siy vezamy kroviniy santykis, ir gelezinkelis taps

pagrindine transportoagimi. Taip pat prognas leidzia tiktis, kad bendros vezimapimtys

iSlaikys augimo tendencijas, kurios yratinos intermodalinio transporto vizijagyvendinimui.

Taip pat svarbu, kad pagal dabartines tendenciyesimai ITV gali€fiomis vezti transporto

priemoremis (ju skatius kertantis valstyds sienas) taip pat @8 augimo tendencijas. Tai sudaro

prielaidas detaliau nag#t transporto @iSiy perskirstymo priemones ifidus ateityje.

50 lentek. Keliy transporto priemonj veZza®giy ITV, skaciaus progno&

Faktiniai duomenys Prognoz
2000 2001 2002 200B 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2415
101367 116754 131157 139783166970 176880 188560 201580 216120 226440 249500
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25 pav.Keliy transporto priemoni vezariy ITV, skakiaus progno&

AnalogiSky vezimy tendenciy galima tikétis ir konteinenp vezimo gelezinkeliais

uje.

51 lentek. Konteineriy veZimas gelezinkeliu prognazvnt.

Faktiniai duomenys Prognoz
2000 2001 2007 200B 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2015
23425 25680 31606 31443 38760 41610 44890 48540 52610 56170 68[L60
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26 pav.Konteinery vezimo gelezinkeliu prognéz

Sio ITV vezimo apindiy didéjimas ity sietinas su konteinerizacijos lygio augimu visame
pasaulyje, beiy krovos apindiy augimu Klaigdos uoste.

52 lentek. Krovos Klaipzdos uoste prognéz

Faktiniai duomenys Prognoz
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Galima daryti prielaid, kad toks krovos apitihy Klaipédos uoste augimadity sietinas
su trumpm jariniy nuotoly laivybos paslaug diegimu pasinaudojantijiniy greitkeliy plétros
galimybe. Tokiu atveju ity stkmingai igyvendinta Klaigdos kaip krovinig surinkimo ir
paskirstymo keli transportu centro i, bei intermodaliés grandigs paremtos Gy ir
gelezinkelio transporto ggeika idtja. Taiau tam Klaigda tugty tapti tolimesni ryty ar
pietryciy valstybiy (Baltarusijos, Rusijos, Ukrainos, Kazachstanoyidws i&jimas i Baltijos
jura yra komplikuotas ar nmanomas, vartais. €@u tai didzia dalimi priklausys nuo politini
santyki ir Salies transporto sistemos patrauklumo tramaiths vezimams (palankiteisiniy ir
organizaciny vezimo vykdymo priemoniigyvendinimo).

Tam galima pasiyti keleta vezimy organizavimo prielaig kurios \liau pacs

suformuluoti galimus intermodalipivezimy plétros modelius.

3.6. ITV vezimo per Lietuvos teritorija modelio technirés, ekonomirés ir teisinés bei
politin és prielaidos

Atliktas prognozavimas parédkad visi kroving vezimo sektoriai potencialiadomis
intermodalinio transporto grandims tués augimo tendencijas. Teéld pagrindire uzduotis
dabartiniu metu — palankisalygu galimam krovini vezimo apindiy augimui uztikrinimas. Tuo
tikslu reikéty imtis atitinkamy teisinig-politiniy, ekonomini ir techniny priemoni;, kurios
suformuot; palanki aplinka intermodaliny vezimy plétojimui ir saveikos tarp atskiy transporto
raSiy uztikrinimo, igyvendinimo.

Ekonominés modelio prielaidosSiuo metu didZioji dalis prekitarp Lietuvos ir Europos
Sajungos Sali vezama kel transportu. Tokia situacija susikléstodl, kad Lietuvoje ir
Europoje egzistuoja skirtingaes plaiio gelezinkelial, ir tai trukdo nukreipti krovigisrautus is
keliy transportq gelezinkelius (atsiranda papildarfinansiniy bei laiko anaud; ne tik kraunant
keliy transporto priemongsraukinius, bet ir pasienyje su Lenkija formuojaaujus traukinius).
Apie 50% Lietuvos eksportg ES valstybes vezama keliransportu bei tuo gau bidu apie 65
% importo iS ES valstyhi atkeliaujai Lietuva.

Galvojant apie intermodalimivezimy plétra, batinajvertinti tokius veiksnius:

1. Intermodaliniai vezimai ekonominiu paiiu atskirose Salyse isfbti nevienodai.
Nevienodos ir galimys pktoti Siuos vezimus ateityje. Perspektyviausiast&asportas ity
Salyse per kurias eina dideli tranzitiniai srautgrai iSpétotas gelezinkeli tinklas, yra igjimas
prie juros. PrieSingu atveju keli transportas daznai patenkina transportinius po®ilbe

ypatingos konkurencijos.
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2. Daugeliu atvej dabartit Ryty Europos Sali (Lietuvos ir jos artimiausi kaimyniy)
ekonomikos bklé¢ neleidziaidéti dideliy investiciy transporto infrastruktai bei riedmenims,
reikalingiems uztikrinti atskiy transporto #Siy saveika. Be valstylds garantiy, ypa& esant
maziems ar nestabiliems krovinsrautams, yra labai ribotos galinggbpritraukti Salies privau
imoniy bei stamhi uzsienio firmy kapitah.

Technologires modelio prielaidos. Kol nepasSalintos atskir Saliy gelezinkeli
suderinamumo technia Klittys, t. y. galimyk vaziuoti bet kuriuo tinklo ruoZzu, tol gelezinkelio
sistemoje negaliidi uztikrintos laisvos rinkosatygos. Lietuvoje labai svarbus yra gelezinkeli
infrastruktiros suderinimo su dabartimis ES Salimis ir Lenkija klausimai. Pagrindiidéja
yra prijimo prie tinklo wuZztikrinimas visoms Europos geleelio kompanijoms,
plétojancioms kroviniy vezimo vers.

Taip pat svarbgvertinti tokius technologini intermodalini vezimy plétojimo aspektus:

1. Skirtingos Salys naudoja skirtingas intermodalinivezimy technologijas,
priklausadtias nuo esamos transporto infrastiugs iSvystymo lygio, turim transporto
priemonty ir jrengini.

2. Tarp Ryt Europos Saii tik kai kurios Salys turi gamyb¢rbaz: ir specialius riedmenis
vykdyti kroviniy vezimus pagal KT technologij

Teisines modelio prielaidos Teisinio intermodalini vezimy apfipinimo pagrindinis
uzdavinys — pritaikyti nacionalines teisines norrmpas atitinkany tarptautini teisiniy normy.

Svarbiausi teisiniai klausimai, kurie turiib iSspesti kuriant tarptautines intermodalini
vezimy sistemas Europoje, yra:

- tarptauting intermodaling vezimy dalyviy atsakomybs laikas ir ribos;

- muitinés procedry tvarka, atliekant tranzitinius tarptautinius komiotuosius vezimus;
- salygy, tame tarpe ir valstyis paramos, reikalingvezimy konkurencingumui uZztikrinti,
nustatymas;
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4. INTERMODALINIO TRANSPORTO LIETUVOJE PL  ETROS MODELIAVIMAS

2001 m iSleista Baltoji knyga apt#¢ Bendrosios transporto politikos gaires. Vienas iS
kertiniy Sios knygos aspekt bei priemoni, kaip uztikrinti Sios bendrosios politikos
igyvendining siekiant visos transporto sistemos veiklos tolmoyra intermodalinio transporto
plétojimas. T&iau kad intermodalumas taptealybe, reikia iSsgsti atskig transporto #Siu
integracijos problemas, kurios kaip iSaiSkinta ae&®se darbo dalyse atsiranda iS techsiir
korporatyvires sveikos tikumo bei Sias aveikas reglamentuoj&ios teisires bazs
neveiksmingumo (nepakankamumo).

Kadangi analogisSka situacija yra beveik visoje Ppoie, intermodalinj vezimy plétrai is
esnes galima pasilyti 2 dalyje pamigta plétros modaet
1 faz: keliy transportas ptojasi labai greitai ir sukelia daug neigiapadarini;

2 faz: idiegiamos lydimojo intermodalinio transporto pagias;
3 faz: galiausiai iSvystoma nelydigu intermodalinio transporto paslautechnologija.

Taciau atsizvelgiant Lietuvos specifipatvej, bei 3 darbo dalies pabaigoje suformuluotas
intermodaliniy vezimy plétros priemones, reikigvertinti kai kuriuos aspektus, kurie mogghli
kiek pakeisti.

Visy pirma reikiajvertinti ta fakta, kad kel transporto eismo intensyvumas Lietuvos
keliuose dar éra pasieks ES lygio. Zinoma, keli transportas yra kritikuojamas uz vis
didéjancius kamsius (ypa& piko metu didaiju miest; ar ju prieigy teritorijose), targ ir eismo
ivykiy skakiaus augim. Sios prieZzastys, jei iy tinkamai jvertintos keli transporto
salygojamos iSorids sinaudos, gal @it padidint; vezimy savikair. Taciau visi kiti kriterijai,
taikomi transporto alternatyvos pasirinkimui, Lieds atveju vis tiek liki keliy transporto
naudai. § salygoty gerai iSvystytas kalitinklas leidziantis atlikti efektyly pristatymy nuo dun
iki dury per palyginti trump laiko tarm. Be to ir @l Lietuvos rinkoje dirbatiy vezjy ir
ekspeditoni gausos ir kvalifikacijos, Si transportasis ir toliau liks dominuojanti lankstumo ir
patikimumo prasme.

Tuo tarpu Lietuvos gelezinkalitinklo specifika (mazas tinklo tankis ir mazi veui
grekiai) ir teikiamy paslaug lygis (kainy ir laiko prasme) Lietuvos atveju kol kas neleis
konkuruoti su keli transportu. Atsizvelgiani pateiktas $i transporto #Siu galimybes bei

Lietuvos geografig@ specifikh, galima daryti iSvag kad kol kas Lietuvos teritorijoje

intermodalires grandigs, kuriose dalyvautkeliy ir gelezinkelio transportas, yra jne&anomos

(iSlaikant visas prielaidas susijusias su internhada apibgzimu ir apsiribojant tik Lietuvos
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teritorija). Tokia grandié gakty susiformuoti tik perzengiant Lietuvos ribas, tkuomet
Lietuvos teritorijoje lkaty vykdomas galutinis krovini surinkimas ir paskirstymas keli
transportu bendroje intermodalje grandigje, arba kai dalis bendros veiingrandirés dar
atliekama gelezinkelio transportu iki galutinio rtenalo Lietuvoje, o iSc¢ia pristatymas
organizuojamas kaji transportu. Si galimyky pagrindZia prognozuojamas krovininio keli
transporto priemoni skatiaus augimas bei vezimkoncentracija keliuose pagrindiniuose
koridoriuose. T&au kad toks vezimp organizavimo modelis iy igyvendintas (ir bty
konkurencingas su vezimais tik ketransportu analogiSku marsrutu) tuditiouztikrinta gera 3i
transporto @iSiy saveika, bei teisinis tokio vezimo pagrindimas.

Taikytinos technias priemogs:

- transporto @Sy saveikos taSk (terminaly) modernizavimas, ypatingai aminant
galine rampa keli transporto priemams nuvaziuoti, kaip to reikalauja horizontali krevo
technologija, kadangi tokiu atveju galima @rau atlikti krovos operacijas ir sutrumpinti vezim
laika;

- atitinkamy vagon, galintiu veZzti puspriekabes arba vilkikus su puspriekabe
isigijimas. Pageidautina, kad Sie vagonai atitikhoderniems kiSeniniams ar krepSiniams
vagonams keliamus reikalavimus (kaip nurodyta baakyriuje) Tai leist efektyviau iSnaudoti
riedmenmn talpa ir optimizuot; vagono krovos laikbei sumazint krovos darh kainas;

Taikytinos teisiRs priemoss:

- siekiant tokios vezimp grandires konkurencingumo su kelitransportu, vig pirma
reikéty igyvendinti direktyvoje 92/106/ES numatytas kombitojm transporto g@ros priemones,
t.y. atleisti galutinio pristatymo vykdytojus nucetbkoky mokes€iy, nuo draudim dirbti
naktimis, savaitgaliais ir Sveém dienomis (arbgvesti tokius ribojimus paprastiems ¥ganms
keliy transportu);

- leisti Siems vedams atlikti veZimus transporto priemanis, kuriy keliamoji galia ne
40, 0 44 ar daugiau t, jei jieodo, kad atlieka pradifgalutin vezim;

- uztikrinti, kad terminalai, kuriuose vyksta trangpoiSiy saveika dirbs vig pag (taip
pat ir Sveiiy dienomis);

- garantuoti valstybig param vezjams organizuojantiems transporto grandines, kurios
gali konkuruoti su kelj transportu duotajame marsrute.

Kitas intermodalidas grandigs variantas yraajy ir keliy arba {iry ir gelezinkelio

transporto gveikavykstanti Klaigdos uoste.

Ivertinus prielaid, kad intermodalinis transportas, kurio pagrirdimezim; dalis
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atliekama gelezinkeliu yra ekonomiska tik tuo atyégai vezimo nuotolis virSija 300 km, galima

teigti, kad_Lietuvos teritorijoje grandirjiry transportas-gelezinkelis yraineanoma Tai parod
treciame skyriuje atlikti alternatyy palyginimai. Tokiu ladu intermodalig grandiré, kurioje
dalyvauja jiry ir gelezinkely transportas, algi turéty perzengti Lietuvos ribas. Daugeliu atyej
kroviniy pradini ar galutin transportavim i Klaipédos uost ar iS jo intermodaligje grandikje
efektyviausiai gali atlikti kelj transportas.

Todél geriausia ir perspektyviausia iS wisntermodaling grandini; Lietuvoje yra ta,
kurioje sveikauja kely ir jary transportas. Jos gyvybinggnteidzia pagisti atliktos krovos
apimiiy Klaipedos uoste prognes. Sios grandiss pktojimui (saveikos uztikrinimui) reikty
taikyti ank<iau iSvardintas priemones.

IS ¢ia galima daryti iSvagl kad Lietuvoje iS esés galimas tik pradinis ar galutinis
intermodalirts grandigs etapas, sugg su pradiniu/galutiniu ITV pervezimu keltransportu.
Tikrosios intermodaliés grandiis (pagrindigs atkarpos vezimas gelezinkeliu ar pveika su
jary transportu) kirs Lietuvos teritogikaip tranzitas.

Todél pirmasis ir pagrindinis dalykas siekiant tiek amhodalires grandigs, tiek ir
atskiros transportaisies funkcionavimo yra priemapikuriy pagalba bty pritraukiami reikiami
kroviniy srautai,igyvendinimas. FaktiSkai tai apdata transporto ir tranzito ¢ros strategijoje
kaip gen santykii su kaimynigmis Salimis iSlaikymas ir ptojimas (tarptautinis
bendradarbiavimas). Intermodalinio transporto atvejs bendradarbiavimas yra reikalingas
nustatant atitinkamus marsrutus, kurie pasigynkroviniu koncentracija, bei vienadveiklos
salygu (pvz. tarify) uztikrinimu.

Antras momentas didinant Salies patraulkjutmanzitiniams srautamsity techninio
infrastruktiros lygio gerinimas. Jei keali transporte Si situacija yra pakankamai gera, tai
gelezinkeliuose (ypavezimams Siaés-piety kryptimi) yra daug smsting problemy, ypa
kertant Lenkijos-Lietuvos sienKita gelezinkelp problema yra keli kokyke, nuo ko priklauso
vezimy greitis. Taip pat nepatenkinama situacija yraurgalimais ITV krovos punktais. Jei
Klaipédos uosto atskiri terminalai dar gali uztikrintingaaukStos kokys paslaugas, tai kit
terminaly veiklos technologj reikia gerinti.

Trecias transporto sistemos patrauklumo tranzitiniamasitams didinimo aspektas yra
palankios teisiés aplinkos vezimams alternatyviomis transpoft®imis formavimas. Tam turi
buti idiegtos atitinkamos skatinimo ir valstybinio palaiko formos. Tiktina, kadigyvendinus
reikiamas priemones, galima dtis pritraukti reikiama kroviniy kieki, kuris gali uztikrinti

intermodaliniy grandiniy gyvybingumna.
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Ivertinus Sias aplinkybes, bei 3 dalies pabaigojerswluotas modelio prielaidas, galima
pasiilyti tokj intermodalini vezimy plétojimo modei:

1. Transporto sistemos patrauklumo didinimas ir tranzitiniy kroviniy srauty
pritraukimas. Siame etape retky suformuoti Lietuvos, kaip kelitransportui palankios 3alies
jvaizdi, ir garantuoti, kad Salies teritorija nusisievlgalaikiai ir pastows srautai pagrindiniais
koridoriais. Pagrindié priemoré tam pasiekti: gerai iSvystytas ir auk$echnini standani keliy
tinklas, supaprastintos skerkirtimo procediros (yp& su rytiniais kaimynais), nedideli keli
mokegiai. Galima tikétis, kad tokios priemass, kartu su ger politiniy santykiy su kaimynais
iSlaikymu pads pritraukti kroviniy srautus (pagrind¢ Klaipédos uosf). Pastaroji aplinkyb
leisty Klaipédos uostui realiai pretenduoti tapti uogtiuri baty ,nutiestas” jiry greitkelis. Taip
pat Siuo laikotarpiu, remiantis gerais santykiaiskaimyniremis Salimis, reikty ieSkoti uosto
partnerio ar partneyj i kuriuos iS Klaigdos ity nutiestos {jjru greitkely linijos. Pagrindigs
priemores bei reikalavimai tokiem darbams yra nurodyti kiygoje 2003/155 COM ir nutarimo
884/2004/EC 12a straipsnyje.

Gelezinkeli; transporte Siuo laikotarpiu reitq baigti liberalizacijos ir restrulitizacijos
proces, kas leist i rinka ateiti naujiems dalyviamstsantiems konkurencingas paslaugas. Taip
pat per § laikotarp baty galima reikiamai modernizuoti pagrindines linijas iSspesti
technologines aveikos tarp skirtingos ézés gelezinkeli ar siveikos tarp keli ir gelezinkelio
transporto efektyvumo problemas pagrindiniuoseniesluose. Pagrindés priemogs yra
numatytos direktyvose 96/48/EC ir 2001/16/EC akgitusioje direktyvoje 2004/50/EC.

2. Teisinés intermodaliniy veZimy ir transporto r @Siy saveikos aplinkos formavimas.
Jei pirmo etapo pabaigoje taikanpriemoniy déka krovinip srautai Lietuvos teritorija déd,
Siame etape reéky imtis formuoti galimiems intermodaliniamsgaiams palanki teisirg aplinka.
Visy pirma reiléty isteigti 2 dalyje aptaqt nacionalin operatoriy-integratoriy, Kkuris
remdamasis gerosios patirties skleidimo principwadin aiskinti galimiems klientams
intermodaliny vezimy privalumus. Reikty istatymais apilézti tokio operatoriaus pareigas ir
atsakomybs ribas — kad jis taptvienareikSmiskai atsakingu prie$ krovinio sigjat Taip hity
didinamas intermodalinivezimy supratimas ir aiSkumas, bei paSalinta gratglfiragmentacija.
Sio operatoriaugkirimas tugty bati skatinamas tam tikra valstybine parama - valsigb
palaikymo sistemog$vedimu paslaug idiegimo pradzioje. Taip pat galimaiwairiy prograny
(pvz. Marco Polo) parama, jgkurto operatoriaus siomos paslaugos bus alternatyvios keli
transporto paslaugoms ir bus tarptautinio jut#io. Todl Siame etape taip pat reikalingas

bendradarbiavimas su kaimyningaly atsakingomis institucijomis, kuriosity suinteresuotos
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intermodaliny vezimy plétojimu. Siekiant visiSkai realizuoti intermodalinii@ansporto potencial
reikéty laikytis vieningos strategijos, kuri reqsi 3 pagrindiniais principais:

1. Organizacia pagalba bei bendradarbiavimas tarp wisuinteresuat Saliy.

2. Bendri informacing technologij bei politini priemoni; pagrindai

3. Bendrasrangos standartizavimas ir naudojimas.

Siuo etapu turi @i aptarti atskiri marSrutai, dalyvaujant keliomairkynirems 3alims.
Taigi pirmiausia tikslinga organizuoti tokius taaptinius marSrutus, kuriuos eksploatuojant
pakanka naudoti jau turaninfrastruktira ir gamybirg baz. Toliau tikslinga Rty gilinti
bendradarbiavim unifikuojant riedmenis ir krovos vienetus atitimkaose marsrutuose (gaiitb
juos isigyjant pulo pagrindu), kas pagetintechnirg saveika ir minimizuoty vezimy laika bei
kaina.

3. Intermodaliniy paslaugy aptartuose marSrutuose konkurencingumo uZztikrinimas.
Kuomet technia vezimy ir transporto #Siy saveikos baz bus paruosSta galima pradivedirgti
priemones ribojatias kel transporto veild. Taiau hitu pageidautina, kad Sias priemones
idiegty visos Salys, kuui teritorija eina intermodalingrandiré, kadangi prieSingu atveju kel
transportas kaip lankgusia transportousis prisitaikys prie pakitusiveiklos glygu ir pasuks

alternatyviais marsrutais.
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INTERMODALINIO TRANSPORTO PL ETROS GALIMYBI U ANALIZ ES ISVADOS IR
PASIULYMAI

1. Galima konstatuoti, kad ligi Siol éra vieningo intermodalinio ir kombinuoto
transporto apitzimo. Daroma iSvada, kad Siais pavadinimais &gibmas transportavimo
procesas, kuris tenkina dvi esminglygas:

a) Kroviniu vezimo procese dalyvauja bent dvi skirtingos tpan® GSys (keli,
gelezinkely, vidaus vandenir jiiry);

b) Prekés visos kelioas metu lieka viename ir tame gme krovimo vienete —
intermodalinio transporto vienete (ITV).

2. Intermodalumas reiSkia atskitransporto @Siy tarpusavio integracijbei viena kitos
papildyma, kas sudaroatygas efektyviau ir veiksmingiau iSnaudoti trangposistern. Tatiau
tam transportoaSiy integracija turi vykti teikiam paslaug ir teisiniy akty, infrastruktiros bei
fizinésirangos sferose.

3. Europos mastuaseika yra nacionaliniu ar geografiniu podu skirtingu transporto
tinklu (sistemy) galimylke teikti efektyvias, sienas perZengia@s paslaugas, paSalinant
techninius, fizinius, geografinius, teisinius, angaacinius ir socialinius — ekonominius barjerus.

4. Vertinant intermodalinius vezimus pagal ve#ifiorma (technologig), galima teigti,
kad didzioji p dalis Europoje yra nelydimieji vezimai. Yppaplits yra ketiamuyju talpykhy
panaudojimas vezZzimams Zemyno viduje (sausumos piaios Sy saveikos atveju) ir
konteinery panaudojimas kai intermodatje grandigje dalyvauja trumgp jariniy nuotoly ar
vidaus vandens transportas. Tuo tarpu lydimiejiime¥, yra atliekami tik specifiniuose
marsrutuose.

5. Bitinos intermodalini vezimy diegimo bei pdros silygos:

- eismo (kroviny) sraut, koncentracija atitinkamame marsrute;

- atgalinio krovinio vezimo organizavimo galimyb

- minimalus 300- 500 km atstumas reikalingas, kad intermodalirémgportas ity
konkurencingas lyginant su vezimais kdfiansportu;

6. D¢l iSvardiny 5 punkte priezasy, pagrindiniai centrai Europoje, kurie sugeba
patenkinti iSvardintus reikalavimus yra didieji teisr | ju aptarnaujamuzuost patenkantys

pagrindiniai Europos pramoniniai centrai.
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7. Didziausi intermodalinj vezimy generavimo centrai turi gerai iSvystyhfrastrukfira
ir suprastrukira reikalingy intermodaliniams vezimams atlikti ir techningveikai (daznai tarp 4
transporto @Siy) uztikrinti.

8. Paskutiniu metu Europoje stebima tendencija, kakkidji dalis ITV | pagrindinius
intermodalinio transporto generavimo ar traukosresnyra pristatoma vidaus vandens laivais, o
ne gelezinkeliais, kai veziunnuotolis yra didelis, arba automohilitransportu, kai vezim
nuotolis nevirSija 300 km. Tai leidzia daryti paela, kad ateityje visoje Europos intermodalinio
transporto rinkoje didegrperspektyw turés trumpy jiiriniy nuotoliy bei vidaus vandens laivyba,
kurios lyginant su gelezinkeliu, turi dideheiSnaudet potenciad, be to paskutiniu metu
susilaukia vis didesnio politinio palaikymo.

9. Visgi, dl savo tinkly specifikos ir veiklos koncepdaijypatumo bei teikiam paslaug
lygio, kiekviena i$ alternatyyitransporto &Siy uzima specifin rinka:

- vidaus vanden transportas paprastai uzima intermodaling vezimy dal, kuri
susijusi su 1SO konteingrivezimu tarpijros uost ir Zemyno gilumos;

- trumpu jariniy nuotoliy laivyba daugiau skirta ISO konteingrbei puspriekali ar
jungtiniy transporto priemonivezimui tarp Zzemyno uast

- gelezinkelis paprastai vykdo vezimus susijusius keitiamuyjuy talpykly (maziau
konteinery) ar puspriekali vezimu Zzemyno viduje.

Taciau iS esms transporto grandés, kuriose panaudojamos iSvardintos transpofifys,
potencialy klienty suvokiamos tik kaip kelitransporto alternatyva.

10. Pagrindires intermodalini paslaug plétros problemos:

- daugumas potencialiklienty Sia transporto form ,mato” kaip senamadigk (daznai
asocijuojasi su zemo lygio gelezinkgér jury transporto paslaugomis);

- Sios vezim formos diegimo ir gitojimo Klittys &l atskinp transporto #Siy tarpusavio
integracijosi vieningas pristatymo nuo durki dury grandines, pagrindealggotos technifs
saveikos problemn;

- tokios grandias fragmentacija ir jos kaip vieno produkto patei&inproblemos
(korporatyvires siveikos problemos)

11.Daznai krovini siungjai pasiruog intermodalin transpor priimti kaip kelig
transporto alternatyy jeigu tik intermodalinis operatorius tinkamai gumformuoja apie visus
Siy vezimy privalumus, ir jeigu yra garantuojama atitinkanaslpug kokybé — iSsprendziamos
tokios problemos:
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a) vezimy kaina,;
b) vezim laikas;
c) patikimumas (rizikos apgadinti krovisumazinimas, transporto grangnfragmentacijos
panaikinimas).
12.Intermodalinio transporto patrauklumo didinimas dipade saveikos tarp atskir
transporto sistemar mSiy uztikrinimas) ES sprendziamas Siaiglais:

a) techniniy priemoni; harmonizavimu ir standartizavimBRastaroji priemohdaznai pasireiSkia

bendy riedmeny ar krovos vienet asociaciy steigimu;

b) teisiniy akty, skirty transporto @Sy saveikai uztikrinti, jgyvendinimu Pastarosios yra skirtos:

- atskim Saliy transporto tinki savybi; unifikavimui;
- krovos vienei standani nustatymui;

c¢) finansiniy prograny, skirty intermodalinig paslaug plétojimui ar gyvybingumui uztikrinti,

vykdymu (PACT ir Marco Polo programos).

d) kitomis teisigmis priemomis, kurios apibézia galimy valstybirg parama intermodaling

paslaug diegimo pradzioje (mokeg; lengvatos, veiklos apribojignpasalinimas ir pan.).

e) kitomis teisigémis ir finansimis priemogmis, kuriomis siekiama tirti iSkylatias problemas,

gerinti Sios vezim formosivaizd bei kelti Sioje srityje dirbafiy asmen kvalifikacija.

13.  Tikétina (fa rodo ir atlikiy prognozi rezultatai), kad artimiausiu metu intermodaliniai
vezimai iSlaikys esamas veainapimtis ar kai kuriais atvejais & augimo tendencijas. Visa tai
priklausys nuo bendros transporto politikos priemoigyvendinimo bei p&u operaton
sugelgjimo prisitaikyti prie klienty keliamy reikalavimy ir uztikrinti reikiama paslaug lygi.
Bendravig suinteresuat Saliy veikla tugty remtis tokiais pagrindiniais principais:

1. Organizacig pagalba bei bendradarbiavimas;
2. Bendri informaciny technologiy bei politiniy priemoniy pagrindai;
3. Bendragrangos standartizavimas ir naudojimas.

14. Atliktas Lietuvos transportini paggumu tyrimas paroé, kad intermodalinj paslaug
diegimo galimyls Lietuvos atveju yra gana ribotos &lygoja sekantys veiksniai:

- palyginti nedidelis Lietuvos teritorijos plotas o nulemti nedideli vezimp atstumai
Salies viduje;

- kol kas kritires ribos nepasiek keliy transporto priemoni intensyvumas, @ gerai
iSpletoto kely tinklo ir alternatyvip marSrut, egzistavimo, kas daznai neleidzia uZztikrinti sgaut
koncentracijos;

- mazo tankio ir ne optimaliai vezimo atstuprasme suformuotas geleZinkglinklas;

124



- gelezinkelio tinklo ir iSnagriéty intermodalini terminal; nepakankamas techninis
lygis, kuris garantuatkonkurencingas laiko, kainos ir patikimumo prasragimy paslaugas.

15. Dél iSvardinyy priezasiy intermodaligs paslaugos Lietuvoje gl apsiriboti tik
pradinio ir galinio vezim etapo keli transportu organizavimiis pagrindinius intermodalinius
terminalus, kuriuoseiy surenkamos siuntos pagrindiniai ve#imtkarpai gelezinkelio afiju
transportu. Todé faktiSkai Lietuvoje yraimanoma tik tokia intermodaknITV transportavimo
grandiré, kuri kerta 4l tranzitu. Todl pagrindinis uzdavinys organizuojant intermodalsi
vezimus per Lietuvos teritogijtampa bendr interes, su kaimynigmis Salimis nustatymas ir
suderint; priemoni; regioniniu ar tarptautiniu mastu pritaikymas.

16. Tyrimo rezultat; pagistos intermodalinio transporto Lietuvoje diegimeef@idos leido
suformuluoti galim Siu vezimy plétros model, kur tiksligaigyvendinti keliais etapais:

16. 1. Transporto sistemos patrauklumo didinimdgainzitiniy kroviniy sraut; pritraukimas.

Pagrindire priemoreé tam pasiekti: gerai iSvystytas ir aukdechniniy standam keliy tinklas,
supaprastintos siarkirtimo procedros (yp& su rytiniais kaimynais), nedideli kelimokesgiai.
Lygiagretiai Siuo metu reikty atlikti pagrindinii terminal ir gelezinkelio linip modernizavimo
darbus, kas leigtuztikrinti trumpesi vezimo laikh pagrindiniais koridoriais ir taip padidinti
gelezinkelp konkurencingura Ypatingai reikty jvertinti skirtingos gelezinkelio ézés
suderinimo problemas Lenkijos pasienyje. Taip paEkéty atnaujinti vagon parkq ir taip
pasiruosti galimam transporto srayserskirstymui.

16. 2. Teisigs intermodalini veZimy ir transporto #Siy s3veikos aplinkos formavimas.

Siame etape retky isteigti nacionalip operatoni-integratori;, iStatymais apiliZziant tokio
operatoriaus pareigas ir atsakoréylribas — kad jis taptvienareikSmisSkai atsakingu pries
krovinio siuntja. Sio operatoriaugirimas tugty bati skatinamas tam tikra teisine parama:

- visy pirma reikéty igyvendinti direktyvoje 92/106 numatytas kombinuottjansporto
plétros priemones, t.y. atleisti galutinio pristatynagkdytojus nuo bet koki mokes€iy, nuo
draudimy dirbti naktimis, savaitgaliais ir Svém dienomis (arbaivesti tokius ribojimus
paprastiems veéfams keliy transportu);

- leisti Siems vegams atlikti vezimus transporto prieminis, kuriy keliamoji galia ne
40, 0 44 ar daugiau t, jei jieodo, kad atlieka pradifgalutin vezing;

- uztikrinti, kad terminalai, kuriuose vyksta trangjporiSiy saveika dirbs vig pag (taip
pat ir Sveiy dienomis);

- garantuoti valstybie param vezjams organizuojantiems transporto grandines, kurios

gali konkuruoti su kelj transportu duotajame marsSrute.
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- siekti jvairiy prograny (pvz. Marco Polo) paramos, jgiurto operatoriaus &lomos
paslaugos bus alternatyvios keliansporto paslaugoms ir bus tarptautiniotat#o.

Todkl Siame etape taip pat reikalingas bendradarbiavismakaimynini Saliy atsakingomis
institucijomis, kurios bty suinteresuotos intermodalinvezimy plétojimu. Siuo etapu turi i
aptarti atskiri marsrutai, dalyvaujant kelioms kgimméms Salims, kuriuos eksploatuojant
pakanka naudoti jau turaninfrastruktira ir gamybirg baz. Toliau tikslinga Rty gilinti
bendradarbiavim unifikuojant riedmenis ir krovos vienetus atitimkaose marSrutuose (gaiitb
juos isigyjant pulo pagrindu), kas pagetintechnire saveika ir minimizuoty vezimy laika bei
kaina.

16. 3. Intermodalini paslaug aptartuose marSrutuose konkurencingumo uztikrigima

Kuomet technia vezimy ir transporto #Siy saveikos baz bus paruosSta galima pradivedirgti
priemones ribojatias kel transporto veild. Tatiau reikia pasiekti, kad tokios priemenhity
idiegtos visose Salyse, kutieritorija eina intermodalingrandiré, kadangi prieSingu atveju kel
transportas kaip lankgusia transportousis prisitaikys prie pakitusiveiklos glygu ir pasuks

alternatyviais marsrutais.
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5. LOGISTIKOS CENTR U VALDYMO PRINCIP U NUSTATYMAS
5.1. Logistikos centiy apibrézimy palyginamoji analizé

Logistikos centrai yra pakankamai naujas reiskirkggio atsiradim paskatino tokios
tendencijos, kaip verslo proaesglobalizavimas, pasaulia technologijos, tarpusavio
bendradarbiavimas, nauyerslo sprendimieSkojimas.

Kol kas Sis reiSkinys neturi vieningo pavadinima,zp vienur logistikos centras yra
vadinamas paskirstymo centru arba paskirstymoétiananmo centru, kitur — krovinj terminalu
arba centriniu sarétlu, dar kitur sandiy baze ir pan.

Pagrindines logistikos centro koncepcijas, kurioma yzZinomos Europoje, galima
suskirstyti pagal valstybes, pvz.:

- DidZiojoje Britanijoje logistikos centrai yra vadimi “Freight Villages”,
- Prandizijoje — “Plate Forme Logistique” arba “Plat Formeltimodales”,
- Vokietijoje — “Guterverkehrszentrum”,

- Italijoje — “Interporto”,

- Danijoje — “Transport Centre”.

Japonijoje, Singape, Kinijoje, JAV pl&iausiai paplitusi ir naudojamaawka yra
“Logistikos centras”. Taigi, kol kas vieningos nuoms &l Sios fvokos unifikavimo #gra,
taciau augant logistikos cemtrpopuliarumui beiy teikiamai naudai, tiéina, kad Logistikos
centro gvoka bus naudojama pagal pagkirt

“Logistikos centro” gvoka sudaro dviej zodZi; junginys, todl norint geriau suvokti Sio
junginio esm, Siame staipsnyje analizuojama atskiraidiieju ZodzZiy samprata, kil taip pat
ir ju junginio, t.y. logistikos centro tranktust kurios iS tieg yra gangvairios, priklausomai nuo
valstybiy, kuriose jis buvo/ar yra pastatytas, taip pat jugaskirties, nes dauguma autQri
logistikos cents apibizia skirtingai, taip pat skirtingai suvokia ir paskirf.

Logistikos syvokos

Taigi, vienas iS pirngjy apibgzimy, apikidinantis logistilq yra tai, kad logistika yra
mokslas apie efektywmaterialijjy sraut; judéjima. T&iau, kiti autoriai, kaip Bowersox, D.J., Si
teigini prapkté teigdamas, kad logistika uztikrina logiatsarg sraut, bei sandliavimo sels nuo
pradinio Zaliay Saltinio per gamybinkomplekg bei pateikimo kanaliki galutinio vartotojo .
Masters, J.M. papild Sia savoka, ijvesdamas informacijos bei kontsl sistem elementus,
teikdamas, kad logistika — tai veiklos, susijus®s Zaliaw judéjimu visuma, jskaitant ir
informacijos bei kontrals sistemas bei apimant visas tradicines funkcijes zaliawy; teikimo iki

gatawy gaminiy pristatymoj paskirties task . Skandinavijoje, klasikine logistikosioka yra
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laikoma tai, kad logistika yra modeliavimo, orgamiino, koordinavimo, valdymo bei kontésl
veikly saveika, apimanti materiajju sraut; judéjima iS pradinio zaliay Saltinio per gamybin
kompleks, iki galutinio vartotojo . PalSaitis, R. pateikiau@s logistikos apilizimus, teigiant,
kad logistika yra resugssrauto valdymas tiekimo grandja bei tai, kad logistika yra uis
transportavimo, saugojimo bei su tuo susijusiklos sréiy tarp gamybos ir vartojimo vadyba

Centro savoka

Webster's New World dictionary pateikia Siuos cergpibézimus:

- Centras — tai linij, krypciy, jégu susikirtimo taskas.

- Centras - tai vidurys, svarbiausia dalis.

- Centras — tai vieta, kur kas nors yra sutelktartsaasias punktas.

- Centras — the point around which anything revolves.

- Centras — a place at which an activity or complexativities is carried on.
- Centras — a place from which ideas, influences estsnate.

- Centras — a place to which many people are atttacte

- Centras — the approximate middle point, place orgfaanything.

- Centras - tai valdymo ar vadovavimo organas.

Taip pat Siame zZodyne buvo pateikti ir keli “mazggibezimai, kurie teigia, kad mazgas
— tai a point of concentration bei, kad mazgasceraral point.

Chambers Science and Technology dictionary patdikigentro apib¥Zima: the point
through which all diameters pass.

Zodynuose pateikta centravdka yrajvairialype, tockl jo atskin prasmiy aiskinimas yra
gana suétingas ir painus, taau vis tik pagrindid centro prasm baty ta, kad centras yra
objektas, kuriame koncentruojasi tam tikra veikla.

Logistikos centry savokos

Pateikus atskir “Logistikos centro” gvokos element, kaip “Logistika” ir “Centras”

paaiskinimus galima analizuoti beapr Logistikos centro#/oka.
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LOGISTIKOS CENTRAS

Transporto Verslo generatorius
infrastrukt aros dalis

1 pav.Logistikos centro gvokos traktuote

Batina atkreipti @meg i tai, kad logistikos centraagoka yra traktuojama dvejopai, vieni
moksliniy darhy autoriai logistikos cendrlaiko, kaip verslo generatari kiti logistikos cents
priskiria transporto infrastruitai.

Logistikos centras — transporto infrastruktiros dalis

Tsamboulas, D.A savo darbe logistikos cgrgateikia, kaip“integrator” of various
transport modes, able to promote intermodal transpd. Jis taipogi logistikos centr
sutapatina suntermodal terminal, which is the principal component of the intermodal
transport chain, constituting the node where the tansshipment of goods from one mode to
the other takes place

Sia idéja palaiko ir Konings, J.W., kuris paifia, kad logistikos centrorganization is
interrelated to intermodal transport chain structur e, and especially to the types of markets
served, as well as the transport modes and respeati volumes. Sio autoriaus darbe yra
akcentuojama ir tai, kad logistikos centiaspart of an integrated transport chain that the
shipper (customer of the Freight village) developsnd operates and as such it comprises
terminals and rail/barge/maritime transport segmens as well as the initial and final
segments done in most (if not all) cases by roadamsport .

EUROPLATFORM (European Association of Freight Mg, t.y. Europos Krovini
kaimeliy asociacija, kuri logistikos centrapibgzia, kaip: area within which all activities
relating to transport, logistics and the distribution of goods, both for national and
international transit, are carried out by various operators.

Breitzmann, K. H. bei Wenske, Ch. logistikos cergpibiudina kaipas a freight village
being a specific group of transport and warehousingentres.

Krzyzanowski, M. pateikiaiSlogistikos centro apildzima tai, kad logistikos centras
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representing the multimodal terminals, operating synificant cargo streams giving access
for a wide variety of transport unit servicing regional, domestic and international markets
Autorius iSskiria ir Sias pagrindines logistikosntte funkcijas:transport, handling, storage,
sorting, labelling etc

Prokofveja, A.T. teigia, kad logistikos centras ypagrindinis sisteminis regioninir
tarptautini makrologisting sisteny elementas, apjungiantis logistine grandinea isoviniy
srauty judéjima nuo pat krovinio siurfo iki jo pristatymo gawjui, taip pat autar ji laiko jvairiy
transporto #Siy salycio punktu, kuriame koncentruojasi krownisrauty bei atliekams y
paskirstymas .

Apatjevas, L.V. logistikos cenir sutapatina su daugiafunkciniu terminalu, kurio
pagrindire veikla yra susijusi su saédvimo bei transporto-ekspedicinpaslaug suteikimu,
pagistu vieningu organizaviniu-ekonominiu, finansiniformaciniu bei teisiniu appinimu.

Egzistuoja ir kit nuomony, kaip pavyzdziui, Sergejevas, V.l. savo darbucsgateikia
logistikos centro apizimo ta&iau nurodo viea iS galimy logistikos centro steigimo tiksl
Autorius negvardina, kad logistikos centras yra transporto astifiktiros elementas, bet ir
nepaneigia Sio teiginio. Taigi, Sergejevo 1.V. sufaluotas logistikos centro tikslas yra
suformuoti regionias transporto-logistinio aptarnavimo rinkos efeksiymonitoringo, analizs
bei valdymo sistem kuri uZztikrinty Klientui hbatinas transporto-ekspedicines, krowini
sancliavimo, konsolidavimo (paskirstymo) paslaugas,idsiratitikly pasaulinius standartus tiek
gamybiniame-technologiniame lygyje, tiek ir kom@ekame logistinio aptarnavimo lygyje.

Sakalys, A. savo darbuose teigia, kad logistikagreeturi atitikti atviro intermodalinio
transporto centro koncepgikartu iSskiriant modernaus logistikos centro padjnius vertinimo
veiksnius ir kriterijus, turitius itakos logistikos centrefektyvumui .

Visi nagriréti autoriai savo darbuose akcentuojatemt tai, kad logistikos centras yra
transporto infrastrukiros dalis, kuri skirta gloti transporto veild. Kaip buvo migta anksiau,
tai yra ne vienintelis potiis i logistikos centro paskirtkiti autoriai, logistikos cengrtraktuoja

kaip verslo generatayi
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1 lentek. Vieningos i&jos, kad Logistikos centras yra transporto infiddtiros dalis, trumpi
apibrgzimai pagal autorius
Tsamboulas, D.A.

Logistikos centras —jvairig transporto ®Siy integratorius, skatinantis intermodalip

transporig.

Konings, J.W.

Logistikos centras — intermodalinio transporto grdies elementas.

European Association of Freight Village

Logistikos centras — tai teritorija, kurioje konceéruojasi veiklos susijusios su transportu

logistika bei preki paskirstymu.

Krzyzanowski, M.

Logistikos centras — tai multimodalinis terminalakurio veikla yra susijusi su krovinj
transportavimu, apdorojimu, &Siavimu, sandliavimu ir pan.
Prokofveja, A.T.

Logistikos centras — tajvairig transporto @Sig sgly¢io punktas, kuriame koncentruojasi

kroviniyg srauty bei atliekamsg paskirstymas.

Apatjevas, 1.V.

Logistikos centras — tai daugiafunkcinis terminalakurio pagrindiné veikla yra kroving

sancéliavimo bei transporto-ekspedicigipaslaugy suteikimas

Logistikos centras — verslo generatorius

Atliekant Logistikos centr apibgzimy analiz buvo pastedta tendencija, kad Japonijoje,
Singapire, Kinijoje, o taip pat ir Jungtése Amerikos Valstijose bei kai kurie Europos logiss
centrai yra traktuojami kaip verslo generatorianeovien tik kaip transporto infrastraikbs dalis.
Tyrimo metu buvo pastéta, kad ai Saly logistikos centy veikloje transporto paslaugara
akcentuojama kaip pagrindinlogistikos centro veiklos sfera, ji daugiau supaama kaip
priemore sukurti ir uztikrinti palankias verslalygas.

Goldfogel, J. vienos iS stambiaysir seniausi JAV logistikos kompanij ACME
DISTRIBUTION, kuri savo veiklos metus skaioja nuo 1947 maet prezidentas logistikos
centy apibizdina kaip priemor duodar¥ig impulsg verslui, jo tolesnei pitotei, kadangi ne
visos kompanijos yra pagios jsigyti bei per trumg laikgq fsisavinti naujausias technologijas,
kad ir pavyzdziui kompiuterines programas skirtaanskéliy valdymui, krovinig iSdéstymui,
raSiavimui, apskaitaiir pan. Kaip teigia Goldfogel, J. logistikos cexstrvig tai gali uztikrinti
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savo klientams (logistikos centro paslaugrtotojams), kadangi pati logistikos centréjadyra
susijusi su tuo, kad garantuoti kompanijoms, pukEgioms logistikos centrui,yj verslui
palankias bei konkurentabiliaslygas.

JAV gerai zinoma Manhattan asociacija, vienijahli-oje valstybi veikiartias 16
logistikos paslaugas teikigim kompanij;, logistikos centt apitidina kaip centy, kuris suteikia
galimyly skatinti integruotos logistikos paslaugas. Vykstaerslo globalizacijai, pasireiSkiant
nenumatytiems  vartotpj poreikiams, esant nepastovumui  transporto  rinkoje
(padictjus/sumagjus transporto paslaugpaklausai) integruotos logistikos paslaugos teikia
logistikos centrggalina uZztikrinti verslo nunulkstamuna, suteikia galimyb optimizuoti pagal
poreilj tiekimo sistem, kartu suteikiant konkurenipranasSura

Ne vien tik Jungtisse Amerikos Valstijose logistikos centrus aplima kaip priemoa
skatinaia versh. Japonijoje pofiris i logistikos centrus yra panasus, ir teado vienas is
pavyzdziy, kaip Mizushima Port International Logistics Centéo. Ltd., kurio paskirtis —
stimuliuoti tarptautin prekyhs, kartu skatinant ekonomiauginma Siame regione.

Analizuojant Taivanio nacionalirplétros plam “Challenging 2008” dmesg patrauk tai,
kad Sioje teritorijoje yra kuriami logistikos ceaitr kuriuose savo veikl plétoja ne tik
nacionalits kompanijos, bet ir uzsienio, tokios kaip: OlaasdjjVokietijos, Japonijos bei JAV.
Todél daznai Taivanio logistikos centrai yra prilyginemultinacionaliniy kompanij veiklai,
kadangi vietig rinka yra palyginti zemo ekonominio lygio, kaipotuarpu logistikos centre
koncentruojasi ekonomiskai stipriausialstybiy kompanijos, kui dalyvavimas didina Taivanio
logistikos centy konkurencingurp bei leidZia integruotis globalias tiekimo grandines.

Palsaitis R. teigia, kad logistikos centrai vergtwiiriu yra gerai apgalvoti sprendimai,
leidziantys sumazinti saglily skatiy mieste, Salyje /regione, taip pat sutelkti tramspo
paslaugas &rau gamybos ir prekybos ceuntr

Yra daug ir kit pavyzdzi, kurie parodo, kad logistikos centras yra versaeagatorius.
Daugiamet logistikos centy veiklos patirtis parogl kad logistikos centrai ne tik uztikrina verslo
plétra, bet ir suteikia ekonomirefekt tam regioniu, kuriame jis yrgurtas. Centras uZztikrina

efektyw verslo funkcionavirg.
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2 lentek. Vieningos i@jos, kad Logistikos centras yra verslo generagritcumpi apibézimai
pagal autorius
Goldfogel,J.

Logistikos centras — tai impulsas versloeftei, nauy sprendiny paieskai.

Manhattan asociacija

Logistikos centras — tai viena iS priemapiskirty sekmingai integruotas logistikos

paslaugy plétotei.

Mizushima Port International Logistics Center Co. Ltd

Logistikos centro paskirtis - skatinti tarptautinprekyly, kartu skatinant ekonomip

augimg Siame regione.

Palsaitis, R.

Logistikos centras — tai logistikos paslaudeikéjy ar logistikos veikdy koncentracijos

vieta per kurg stambios kompanijos realizuoja savo klignterslo aptarnavimo uzduotis.

5. 2.Vakary Europoje veikiand¢iy logistikos centmy pavyzdziai
Vidaus uostas di Padova (ltalija)

Vidaus uostas di Padova yra isils miesto pramoniis zonos ribose. Siandien Padovos
pramonirt zona atstovauja vienam i$ svarbiauSiaués — Ryt Italijos pramonini/komerciniy
poliy ir Siuolaikiniu paslaug centru; Sioje zonoje veikia apie 1200 komparsy daugiau nei
25000 dirbatiujy.

Si zona sujungta su nacionaliniais ir tarptautsgelezinkeli, keliy bei oro uost tinklais
ir su greitkeliu. Jungtys su gelezinketinklu yra sukonstruotos 4 km kelio principu, sugjiant
vidaus konteineu terminah su asSimi Padova — Blogna — Roma. Vidaus uostasyjumgtas su
greitkeliu per jundgtRyty Padova (kelyje A4 Venecija — Verona — Milanas +ifi@ bei Padova
Vidaus uosto jungtimi (kelyje A13 Padova — Bologn8) zona uzima 2000000 kv.m. (20 ha),
iskaitant gelezinkelio ir terminalo infrastrikg, sandlius, bei kitus pastatus ekspeditoriams,
kroviniy siungjams ir logistikos operatoriams bei valdymo ir pash veiklai. Padovos uoste
veikia apie 70 kompanijsu apie 1200 darbuotpj

I logistikos centg jeina keturi nariai: SavivaldyB, Provincija, Padovos komercijos
ramai ir valstybiniai geleZinkeliai. Siandieninis kporacijos kapitalas sieki 21 min. Egt Si
bendro¢ dabar dilo platios apimties bendsias paslaugas, logistikos veikltelematilg ir
saugum. Remiantis tam tikraigstatymais, kontrakt{ kuriuos pasiraSo priviad operatoriai

veikiantys Padovos logistikos centre , trukiuréty bati 6 arba 12 met
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Tolimesre vidaus uosto Padovaéhnia bus vykdoma statant papildomus sdind, tarp j
bus ir sandiai galutiniams produktams.

Didesre finansinés paramos ddl skyré Transporto ministerija ir regiono valdzia,
vadovaudamasis sutartimietividaus infrastruk@ros pktojimo Veneto regione.

Bendras eismagskaitant gelezinkali ir ir keliy eisma, sudaro apie 6 min. tarkroviniy
per metus. Vidaus uosto krowniperkrovimo platformos,irengtos keliuose svarbiausiose
teritorijos vietose, gali gygoti transporto sistemos transformacikuri pads geriauisisavinti
geografinius ir infrastrukiros resursus. 1992 — 2001 medaikotarpyje vidaus uostas Padova
padidino bendysias gelezinkelio eismo apimtis 196 proc., o inteatadinio eismo — 373.6 proc.

Metams IBgant vidaus uostas sustiprino savo vaidimeeansporto sistemoje iki tokio
lygmens, kad jis tapo didziausiu nacionaliniu t@or$0 mazgu bei terminalu Salies viduje,
kuriame eismo kokyb prilygsta jiru uostams. Kiekvien dierp apie 30 traukini sistat,
atvykstaiy ar iSvykstagiy nustatytu laiku, jungia Padovos vidaus gast svarbiausiais Italijos

uostais ir Siauriais Europa (Roterdamu, Le HavrepBenu, Havenu, Hamburgu).

Quadrante Europa Veronoje (Italija)

Logistikos centras Quadrante Europa Veronoje iidigls Italijos Siaués — ryty kryptimi
ir uzima 2.500.000 kv.m. plgt Si infrastruktaros sistema, kug valdo ir kurig sukiré ZAl
Konsorciumas tiesiogiai yra sujungta su Villfranca — Veronas aostu.

Tai yra puiki vieta keli krovos darbams, nacionaliniam ir tarptautiniamegeikeliy ir
oro transportui. Yp&tai yra pasakytina apie tarptautittanspord, ateinant arba nukreipt 1
centrirg — Siaués Europ per Brenerio vag eismy iS/i Prandizija ir Ispanip, taip pat Ryi
Europos Salis. 2001 metais daugiau nei 4,638,485 poekiy gelezinkeliais ir daugiau nei 7
min. tony keliais kirto mireta logistikos centf; vagory skatius pastoviai digo ir iSaugo iki
385,640 2001 metais. Ateityje planuojamav&laus uost sujungti su vandens keliu Milanas —
Kremona — Legnano — Rovigo — Po di Levante.

Quadrante Europa yra organiSka ir integruota ldgist paslaug sistema su p@éu
auk&iausiu efektyvumu iikio naSumu, neskaitant intermodalumo (mobiljpakavimo @zés,
treileriai ir konteineriai), kuris dazniausiai yvadinamas “Logistikos veiklos parku” ir kuriame
veikia daugiau nei 10pnoniy su 1800 darbuotgj

Siame Veronos centre vyksta apie 30 proc. viso kouatojo Italijos eismo, daugiau nei
50 proc. sudaro tarptautinis kombinuotas eismasltalija, kur paslaugos teikiamos

sukomplektuotuose traukiniuose. Sis vidaus uostasi bati laikomas kaip logistinis
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infrastruktira remiantis produktas, kuris sujungia tris princesn operaton kategorijas:
pakrowjus, ekspedijavimo agentus ir logistikos operatriQuadrante Europa apjungkirtingas
transporto #Sis ( geleZinkelius, kelius, oro transp)riCia sutelkti eismo srautai bei suteikiamas
pri¢jimas prie Europos koridari Kadangi telematiniu po@iiu Sis centras yra visiSk@iengtas,
Cia operatoriams 8lomos tokios paslaugos kaip duomeperdavimas, audio priemés bei

priéjimas prie tarptautiés informacijos. Logistikos paslaugos yra labai sok&okybes.

GVZ Bremenas (Vokietija)

Ikurtas Bremeno miesto valdzios iniciatyMagistikos centras prag veikti 1983 metais
200 ha Zerss plote, kuri iSimtinai buvo skirta transporto der&ompanijy pritraukimui, t.y.
kompanij;, kurios gatty pirkti iSvystytus bet tuSus Zenés plotus y paiu krovos darh ir
sandliavimo irengim; statybai, taip pat ir paslaugtiekéjams. | GVZ sistem jeina ir
gelezinkely terminalas finansuojamas Bremeno miesto)kuris pradjo funkcionuoti 1987
metais.

GVZ Bremenas yrgsikiires i vakarus nuo miestajos uosto netoli magistisd Al, ta&iau
jis neturi tiesiogiks :1sajos su Vokietijos greitkelisistema. Tiesioginis @fimas bus sukurtas
artimiausiu metu. GVZ kombinuotas gelezinkelio teratas yra sujungtas Bremeno uosto
gelezinkelio keliais su Vokietijos gelezinkelinklu.

Technires charakteristikos:

- Bendras plotas 2.000.000 kv.m.

- Plotas, kuruzima kombinuoto gelezinkelio stotis 300.000 kv.m.
- Realiai prieinamas plotas 120.000 kv.m.

- Vietoje veikiartiy kompanij; skatius 100

- Pramor yra transportas, logistikas ir paslaugos

Teikiamos tokios paslaugos, kaip degadintechnig prieziira, treileriy nuoma, masnir
mechanizm nuoma, personalo, apsaugos, maginpaslaugos, ofis nuoma, maitinimo
paslaugos, pastas, medicinpagalba ir visuomeninio transporto sipmo aikstets.

Sio logistikos centro pajumai:

- Bendras saniiy plotas 340.000 kv. m.

- Sanctliy su gelezinkelio prieigomis plotas 200.000 kv. m.
- Saldymo kamaey plotas 30.000 kv. m.

- Sancliy, skirty pavojingiems kroviniams plotas 1.100 kv. m.

Logistikos centras Bremene yra zinomas kaip pirm&su pajgumu veikiantis centras

137



Vokietijoje.

GVZ plotas priklaug Bremeno miestui, o iSlaidas skirtas logistikos tensrities pktrai
bei susisiekimui su keliu ir gelezinkeliu taip pgadeng Bremenas. IS tiesy GVZ vystymo
sritis yra gana plati, turint omeny papildomus 1% Zzends teritorijos , kuri pazygta kaip
pramonirg sritis ( Siaue nuo Siuo metu egzistuojéns srities) ir kur planuojama oti
ateityje. Gelezinkelio infrastrukfirg iS dalies finansavo Bremeno miestas, o termipadaldo

“Roland Umschlag” (Roland terminag eksploatacijos kompanija).

Garonor S.A., Aulnay-sous-Bois (Paryzius), Pranizija

Paryziaus savivaldybinicijavo Logistikos centroktrima Siaurireje Paryziaus dalyje
1962 m. Miesto tikslas — teikti miesto cenénms teritorijoms logistikos paslaugas per Logistikos
centy uzmiestyje.

“Garonor’, kuri yra “AGF Assuranses general de France” dtiké imore, yra priv&iai
finansuojamamore. Ji tugjo finansuoti ir vidirg infrastrukfira, ir iSorinius privaziuojamuosius
kelius prie automagistred Al, glojo vandens ir kanalizacijos, elektros energijekima ir
komunikacijas. “Garonor” pragb veikti 1968 metais.

ISskyrus logistikos centrus, aik3fe néra jokio gelezinkelio terminalo. &to “Garonor”
kaip kroviny kaimel aptarnauja viena transporisis.

Logistikos centre “Garonor” planuoja, stato ir maa daugyb standartizuat pasta. Ji
siulo savo klientams 1000 kv.m. ir 1500 kv.m. s&dn$ ir paskirstymo punktus skirtingame
aukstyje bei Zegs plote. Salia transporto operatptGaronor” nuomoja savo pastatus taip pat ir
gamybosmorems, kurios naudojasi Salia esanskirstymo paslaugtiekéju privalumu. Visuose
pastatuose yr@gengti biurai. Pavojing kroviniy tvarkymoiranga @ra siiloma, t&iau turi kti
numatyta nuomininku.

Tusti zengs plotai rera skirti parduoti. “Garonor” iSlaiko nedidgdarduot; ploty skatiy,
siekdama visada kontroliuotiibima Logistikos centro glra.

Papildomas paslaugas teikia specializuotas “Gaftofibalas, valstybires tarnybos,
tokios kaip bankai, muitis, paStai ir t.t., taip pat ir prigeps dirbtuvés, degaligs, restoranai,
vieSbwiai ir k t.

Isikarimo vieta ,Garonor Aulnay-sous-Bois“ yrasikirusi automagistrali A1 ir A3
susikirtimo taske, 12km nuo tarptautinio oro uggbarle de Gaulle“. Su Prafzijos ir Europos

gelezinkelio tinklu centras sujungtas magistralikeliu iki terminalo prie Bourget — Drancy.
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Techninés charakteristikos

- uzimamas plotas- 800,000 kv.m.

- iSpléstas plotas- 100,000 kv.m.

- Siuo metu veikiatios imores -150
Kroviniy kaimelis susideda iS:

- visuomenini sandliy - 350,000 kv.m.

- sanaliy su iSkelta doko platforma- 250,000 kv.m.

- Saldomy laikymo patalp:- néra

- sanaliy ir biury su oro kondicionieriais- 35,000 kv.m.
Informacires technologijos:

- Prandizijos telekomo tinklas;

- Minitel, Internetas.

Paslaugos, teikiamos objektepagrindire objekto apsauga (apSviesta automabili
stowjimo aikStet), prieSgaisria brigada, saugumas, patalgpriziara ir valymas, teritorijos
tvarkymas, atliel iSvezimas, saritiavimas be muito mokeés arba su uzstatu.

Valstybirés tarnybos muiting, pastas, valstybénidarbinimo agenira, visuomeninis
transportas.

Privac¢ios tarnybos parduotugs, restoranai, viesbiai, degalires, kelioniy agentiros.

Dauguma, jei ne visi krovinikaimeliai Vakan Europoje, jau veikiantys arba Siuo metu
statomi, buvo inicijuoti valstyds valdzios institucij. Daznai remdamos krovipikaimeliy
kurima, tokios valstybs valdzios institucijos turi papildaurtikshy: papildomy patraukliy darbo
viety sukirimas kroviniy zonoje taip sumazinant transporto ejsmieste, transport@moniy
perkelimasi uzmiest, ckl to atsiranda papildomos vietos miestui planwtitijinama konkurencija
tarp mag ir vidutiniy versloimoniy bendradarbiavimotalu, skatinamas regiono patrauklumas
gamybosmorems ir t.t.

Logistikos centrai gauna params Vyriausyles, regionini valdzios instituciy bei
miest;. Kroviniy kaimeliy kiarimo projektai daznai yra tiesiogiai arba netiesogubsidijuojami,

vadovaujantis politiniais ketinimais remti internadichj transpor.

5.3. Vilniaus regiono logistikos centro organizaviras ir veikla

Organizavimas ir finansavimas

ES ir Lietuvos taisykli, taip pat Lietuvos transportgtatymy apzvalga leidzia daryti
tokias iSvadas:
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- VILNIAUS regiono logistikos cenfr plétra visiSkai atitinka ,EB Komunikacijos:
Intermodalumas ir intermodalinis kroviniransportas. 1997 GegtiZzgaires, nes centro tikslas
yra efektyviau iSnaudoti IX transporto koridorigostenciad, suteikia galimyb naudotis keli,
gelezinkely transportu, silo optimizuot kroviniy tvarkyma bei siilo vieta paskirstymo
paslaugoms.

- Vilniaus regiono logistikos centras Salia Vilniau$X koridoriaus yra TINA (Transporto
Infrastruktiros Poreiki [vertinimo) proceso esmirdalis.

- Institucire VILNIAUS logistikos centro strukira turi atspindti atitinkamas (esamas bei
numatomas) Lietuvos teisines ir administracirgggas. Remiantis teiséis bazs ir tarptautigs
patirties analize, centro organizacstrukiira turi kiti formuojama remiantis Siomis gamis:

- VILNIAUS regiono logistikos centrui valstgs Zent turées hati skirta Lietuvos
vyriausyles nutarimu (sutinkamai su galiofdais istatymais ) AB VILNIAUS Regiono
Logistikos centrui o valstyle ( LR vyriausybé, Vilniaus apskritis ir Vilniaus savivaldybé )
tampa VILNIAUS regiono logistikos centro akcininggidalininkais );

- Sancliai, paskirstymo ir kitiirenginiai bus statomi VILNIAUS regiono logistikesntrui
paskirtoje (iSnuomotoje) zenje privaciu juridiniy ir fiziniy asmen ( privacios ir visuomenirs
partneryses principg — PPP )

- VILNIAUS logistikos centro pitra ir valdymas bus dubliuotos uzduotys; do@as atliks
»AB VILNIAUS regiono logistikos centro valdybosutormuota centro ptros ir valdymo
bendroe” — centro operatorius;

- “AB Vilniaus regiono logistikos centras” bus samakiSkas juridinis vienetas turintis
Prieziaros valdyla sudaryi iS akcinink; atstow.

- Institucijos (jx funkcijos bei vykdymas) dalyvaujéios AB VILNIAUS logistikos centro
veikloje, pagal pajambei iSlaid; suckt] gali bati tokios, kaip nurodyta sekaioje lenteéje:
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3 lentek. Institucijos dalyvaujagios logistikos centro veikloje

Institucije Pagr. funkcijos/veiksmai Pajamos ( hauda) Kastai
Vyriausybé, Teisinis  reguliavimas, Zetg Centro pelnas Zemes jsigijimo ar nuomo
Apskritis, isigijimas, ESy gavimag kastai
Savivaldybé infrastruk@irai IS  Stuktariniy,
Sanglaudos ir kit fondy
AB Vilniaus |[Zemes  sklypo pétra, centr{Pajamos gaunamos Investicijos i infrastrukfira, jos|
regiono logistikog marketingas, gelezZinkeli keliy,|trarsporto  ir  logistiko{prieZiara, administraciés
centras sancliy statyba. Infrastrukros|paslaugas valdymo iSlaidos
prieZiara.
GelezZinkeli gstaty formavimas |Nuomos ir  fSiavimdlnvesticijos j lokomotyvus,
vagony pateikimas ir #iSiavimagmokesiai prieziiara, kitos veiklos iSlaidos
) (pasirinktinai)
Paslaug padalinig veikla Rinkos kaina Investicijos ir veiklos iSlaidos
(pasirinktinai)
Krovos vieney (konteineri,|Tvarkymo moke&ai Koncesijos mokestis, investicij
priekaly, puspriekahi) ir prekiy i reikalinga irang, jos prieziira,
tarp  gelezinkelio ir kel kiti veiklos kaStai bei iSlaidos
transporto tvarkymas, laikina
pilny bei tusiy krovos vienat
saugojimas
Vidinis  transportavimas  if Sandliavimo darhy|Investicijos ; reikalingz irangg,
centroj sancalius (pasirinktinai) [mokesiai kiti veiklos kasStai bei iSlaidos
Logistikos paslaugo$
Sancliavimas, paskirstym|Rinkos kaina Zemes (arba sangdiu) nuomal
paslaugos, kita su logisti iranga, veiklos kastai
susijusi veikla
Atitinkamos Degalire, vagom  smulkauyRinkos kaina Nuomos/koncesijos mokest
privagios remonto  dirbtués, bendra investicijy kastai, veiklos kasStai
bendroes irengimy  fondas, muitias
dokument, tvarkymo agentros,
draudimo brokeriai ir tt.
Butinos Muitiné,  policija, ugniagesi|Rinkliavos ir mokesiai
valstybires tarnyba ir tt.
institucijos
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AB VILNIAUS regiono logistikos centro jkarimas

AB VILNIAUS regiono logistikos centro veikla busnauja transporto ir logistikos
paslaug komplekto fiSis Lietuvoje. Centras bus atsakingas uz krovosietie (vagony,
konteinery, priekaly, puspriekahy) ir prekiy tvarkymy tarp gelezinkelio ir keli transporto, taip
pat uz laikimji pilny bei tu€iu krovos vienai bei preki saugojima ir sutartiniy logistiniy
paslaug teikima. Prekés iSskirstomog transportuojamas konteineriuose, antgkagd palaidus
bendruosius krovinius (maiSus;zgs ir kt.) ir medieq

Minimalus reikalavimai VILNIAUS logistikos centrgkirimui yra 100 ha plotas su
galimybe iSptsti § plota ateityje iki 220 hektar.

Logistikos centro svarbiausios charakteristikos:
- Logistikos centras yra kuriamas visuomesinr privaios partnerysis (sandliuotojy ,
transporto ir krovos kompanij iniciatyvos pagrindu.
- Vietos valdzia remia logistikos centikirima, kadangi Sis centras yra didziulis éhd |
teritorine ir ekonomirg socialirg plétra Vilniaus regione.
- Logistikos centro valdymaséra atskirtas nuo transporto ir logistikos operacyietinés
institucijos ( Vilniaus savivaldyd) Vilniaus apskrities administracija kurdama iétptlama
logistikos cery isteigia valdymo kompanij— AB Vilniaus regiono logistikos centr ( viekja
istaiqs ), tuo tarpu operatoriais — paslaugikéjais — hina vietos ar uzsienio firmos , kurios yra
Zemes , pastat ir irengimy savininkés arba nuomininds.
- Beveik visa veikla bus susijusi su ¥py ekspeditoti, agens;, kroveju, brokeri ir
muitiniu brokeryy paslaugomis.
- Smulkesnes ir labiau specializuotas paslaugas atigiregiono logistikos centre teks
atskiros firmos ar kompanijos kurios nuomosis gtalcentre pastatytose patalpose .
- Skirtingy transporto veikl koncentracija vienoje vietoje leis sumazinti eksphcinius
kaStus ir pasiekti aukStegsekonomin ir gamybin produktyvun.
- Vilniaus regiono logistikos centras &sr bendradarbiauti su kitais centrais vieSaisiais a
privaciais logistikos centrais , kurie yi&urti Vilniuje , regione , Lietuvoje ar uzsienyjéokiu
budu bus sukuriamos transporto grardinkurios prisids prie kroviniy srauty ir paskirstymo
optimizavimo.
- Vilniaus regiono logistikos centras taps inteligékt transporto sistemelementu, kur
paslaugos yra teikiamos remiantis pazangiomis tognomis, pvz. centralizuotomis

informacijos sistemomis ir EDP (elektroninis duom@asikeitimas) rysi sistemomis ir kt.
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Pagrindiniai VILNIAUS regiono logistikos centro konkurencijos veiksniai yra
tokie:
- Jungtis su kelj tinklu;
- Jungtis su gelezinkeliir intermodalinio transporto tinklais;
- Transporto priemonipanaudojimo optimizavimas;
- Kroviniy tvarkymo galimy®s;
- Integruotos logistikos paslaugos;
- Informacires technologijos;
- Kast taupymas teikiant pasiskirstymo paslaugas.
Pradiniame #rimo etape Vilniaus regiono logistikos centro administracija bus
atsakinga uz :
- uz teies naudotis Zzeme gavipkuriant logistikos cenigg
- centro projekt ir statybas;
- potenciali investuotoy pritraukim;
- finansavimo Saltini uztikrinima ( Struktriniai fondai, Sanglaudos fondas , kiti Saltiniai)
- potenciali klienty suradina pasirasant ketinimprotokolus.
Sekartiame VILNIAUS regiono logistikos centro plétros etape centro funkcijos bus
tokios:
e Teritorijos valdymo funkcija
- bendros priediros ir saugumo ( turto apsauga , Zmoapsauga ir apsauga nuo gajsr

nuotolirés prieziiros organizavimas, kontgglir techniré apsaugograngos priefira;

eismo sraut organizavimas;
- keliy, apSvietimo ir zaljju zony prieziira,
- teritorijos tvarkymas ir SiuksliiSvezimas.
e Pastal valdymas
- Naujy klienty ir verslo partneti paieska;
- ISnuomot; patalp eksploatacija ir kontraktai;
- Teikiamy paslaug efektyvus realizavimas;
- Kitos paslaugos.
VILNIAUS regiono logistikos centre gali bati teikiamos tokios paslaugos
- Multimodaliniy vezim; organizavimas:

- Kroviniy transportavimas kejitransportu,
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- Kroviniy transportavimas gelezinkeltransportu.
- Sandliavimo ir kroviniy tvarkymo veikla ( 100 000-500 00G jn
- Pridétinés verts paslaugos (dalinis ar baigtinis produlgurinkimas, pakavimas ir
prekiy zymgjimas)
- Muitinés sandliy terminalas
- Saldyt; produkty ilgalaikio saugojimo sartlai ( ilgalaikis sandliavimas )
- Kroviniy paskirstymo centras ( paskirstymo pasiatagkimas )
- Transportinis ekspedicinis aptarnavimas
- Transporto priemoniparkavimas
- Transporto administravimo paslaugos:
- Muitinés ir mokesiuy procediros
- Teisires paslaugos
- Draudimo paslaugos
- Telekomunikaciy paslaugos
VILNIAUS logistikos centre gali bati statomi tokie pastatat
- Sancliai sausiems produktamsiirairiy raSiy kroviniams
- Sanctliai Saldytoms preéms
- Kroviniy paskirstymo centras
- Kroviniy vezamy konteineriais tvarkymo terminalas
- Multimodalinis terminalas
- Muitinés sandlis
- Bendro naudojimo pastatai.
Transporto-ekspediciniy bei sanctliavimo  paslaugy  apjungimo j logistinj
kompleksa privalumai:
- Logistikos infrastrukdra ir veiklos yra apjungiamosviera kompleks koncentruojant
panasias arba specializuotas paslaugas.
- Vidaus koordinavimo kastai galiab sumazinti teikiant bendruosius kastus maZztiesn
sancliavimo , atsarg tvarkymo ,transporto ir telematikos paslaugas.
- Ivairiy raSiy transporto paslaugintegracija slygoja pakankam jvairiy transporto #Siy
suderinamur bei transportavimo (marsruf)ndaznum ir operatoriusigalina perimti logistikos
funkcijas i$ prieS tai buvusiar kisimy transporto sistem tokiu bitu pageéja visos sistemos
lankstumas ir atskiriamumas.
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- Transporto verslo koncentravimas ir apjunginmigalina vienoje vietoje sukoncentruoti
reikalingy sriciy specialistus ir technologijas;

- Valdymo kontrot bus perduodama AB VILNIAUS regiono logistikos nt®
administracijai, kuri gali koordinuoti darbégos planavim ir kvalifikacijos klima , prekiy
pristatymy ir produkcijos perdirbira.

Apskritai VILNIAUS regiono logistikos centro stkmas ir eksploatacijgalins:

* Sumazinti kel transporto eismo intensyvamdidinant transporto priemaniikrovumo
iSnaudojim, (pavyzdziui, organizuojant krovipisurinkimy ir paskirstyma kroviniy tvarkymo
centruose ) ir Vilniaus magistralingatviy apkrovina.

* Suformuoti tvirtus intermodalinius rySius ir veiklapjungiant keli ir gelezZinkely
transporto teigiamas puses, yparptautini vezimy atveju.

* Teigiamaijtakoti eismo ir krovini transportavimo saugum

* Sukurti labiau integruat sandliavimo , krovos darty ,transportavimo ir telematikos
sistem (kroviniy ir informacijos sraut glaudziy sasajp uztikrinimas) tarp uosto, gelezinkelio ir
keliy transporto sistem

VILNIAUS logistikos centro plétros mechanizmas

VILNIAUS logistikos centro pitra yra labai svarbusjrankis reorganizuojant
produktyvija regiono veikd.

Tam, kad Ity gauti geri organizacijos rezultatai teritorijojeibsiekiant centralizuoti
transporto ir paslaugfunkcijas, litina parinkti objeki tinkamas vietas.

Bendnju paslaug teikimas bus susi§ su vartotojais tiek centro ribose, tiek ir uzifmy;
tokias paslaugas geriausiai telkti prieinamiausiastose.mores ir operatoti biuruose turi bti
Siuolaikirés rySiy sistemos krovini kontrolei atlikti.

Be to, centrui reikalinga pilna krovos ir logist&anfrastrukiira ir suformuota paslaug
sistema personalui ir klientams, t. y.:

- Inspekciny padaliniy kompleksas transporto priemani kroviniy tikrinimui ir kontrolei
- Persirengimo kambariai ir tualetai

- PrieSgaisrini priemoni; sistema

- Duomemn; banko paslaugos

Tam, kadijvairis punktai, sudarantys vagpmperkrovimo ir krovini tvarkymo cents ir
atliekantys skirtingas funkcijas veikbptimaliai, reikia atkreipti &émeg i tokias vietas:

- Vezjy veiklos zonas;
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- Ekspeditony zom;
- Komercines zonas;
- Sanaliy zonas;
- Muitinés zory;
- Muitiniy ir jvaZiavimo punktus;
- Bendujy paslaug zor.
VILNIAUS logistikos centra reikéty aprapinti Sia jranga:
- Daugiafunkciniai portaliniai tiltiniai kranai abggiu su 40-50 mety skersine sija;
- 40-50 tom keliamosios galios krautuvai , su daugiafunkcigarnyriniu skirstytuvu ir
griebtuvu, galintys perkelti konteinerius, puspébks ir priekabas be vilkik
- krautuvai iki 5 tom galios, su dyzeliniais varikliais tiesioginiam loegu kroviniy
perkelimui i/iS vagom ant/nuo dengifnedengi ramps.
- krautuvai (elektriniais/dujiniais varikliais) iki ,6 ton; keliamosios galios, skirti
palengvinti operacijas saéldiose pakraunant bendruosius krovinius anteghg | mais, dezes
ar ritinius, ar iskraunant juos;
- automobiliai su specialiomis priekabomis ir puskatemis (20, 40, Bdy) konteineriams
ir bendriesiems kroviniams, kad juostip galima naudoti kaip transpori@ng centro zonoje;
Darbo jeégos poreikis turéty bati apskai¢iuojamas pagal Sias esmines prielaidas
- Transporto priemass primamos ir aptarnaujamos igam. Kroviniy tvarkymas
atliekamas atsizvelgiant vezamus krovinius ir verslo reikalavimus . Jeigoviniy bus
pakankamai daug, centro operatoriugg@los aptarnauti trimis pamainomis, 24 val. pengi7
dienas per savait
- Speciali pamaii sistema, kad aptarnavimas piko meitutkiek imanoma lankstesnis;
- Darbo gga terminale turi #iti kvalifikuota ir daugiafunkcig;

- Visas kvalifikuotas personalas turitbidarbintas nuolat.

5.4. Galimi logistikos centro valdymo variantai

ES ir Lietuvos taisykli, taip pat Lietuvos transportstatymy apzvalga leidzia daryti
tokias iSvadas:
- Vilniaus regiono logistikos centro gita visiSkai atitinka ,EB Komunikacijos:
Intermodalumas ir intermodalinis kroviniransportas. 1997 GegtiZzgaires, nes centro tikslas

yra efektyviau iSnaudoti IX transporto koridorigostenciad, suteikia galimyb naudotis keli,
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gelezinkely ir jury transportu, silo optimizuot, kroviniy tvarkyma bei siilo vieta paskirstymo
paslaugoms.

- Ikurtas Europos fungos pasienyje Vilniaus regiono logistikos cestsaa TINA IX
koridoriaus (Transporto Infrastrukbs Poreiki [vertinimo) proceso esmirdalis.

Institucirg Vilniaus regiono logistikos centro striika turi atspinéti atitinkamas (esamas
bei numatomas) Lietuvos teisines ir administracsbgas.

Valdymas ir funkcijos. Pradiniame projektogyvendinimo etape Vilniaus regiono
logistikos centras bus atsakingas: uzéeisaudotis zeme gavinkuriant logistikos cendr centro
projekta ir statybas; potenciali investuotoy pritraukima; finansavimo Saltini uZztikrinima;
potenciali klienty suradim pasiraSant ketinimprotokolus.

Véliau logistikos centro funkcijos bus tokios:

1. Teritorijos valdymo funkcija: bendros pri@fds ir saugumo (turto apsauga, Zmpni
apsauga ir apsauga nuo ge&)sir nuotolires prieziiros organizavimas, kontigl ir technire
apsaugosirangos priedira; eismo sraut organizavimas; kal, apSvietimo ir Zalju zom
prieziara; teritorijos tvarkymas ir SiuksgliiSvezimas;

2. Pastai valdymas: nawj klienty ir verslo partneri paieSka; ISnuomat patalm
eksploatacija ir kontraktai; teikiagpaslaug efektyvus realizavimas.

Remiantis teisiés bazs ir tarptautigs patirties analize, centro organizacstrukiira ir
valdymas gali Bti organizuojamas priimant vigens Zzemiau iSvardimntalternatyvi variant;.

| alternatyva:

- Vilniaus regiono logistikos centrui valsi® zeng turés hiti iSnuomota (sutinkamai su
galiojartiais jstatymais) VieSajaistaigai ,Vilniaus regiono logistikos centras” o stg (LR
vyriausyle, Vilniaus apskritis ir Vilniaus savivaldygp tampa Vilniaus regiono logistikos centro
akcininku (dalininku);

- Sandliai, paskirstymo ir kitijrenginiai bus statomi Vilniaus regiono logistikosntrui
paskirtoje (iShuomotoje) zene;

- Vilniaus regiono logistikos centro gtfa ir valdym atliks VieSoji jstaiga ,Vilniaus
regiono logistikos centras”

- Vilniaus regiono logistikos centras bus savarardg3kiridinis vienetas turintis Pri@zos
valdyla sudaryi IS akcinink; atstow;..

Il alternatyva:

- Logistikos centrui valstyds Zend turés hati perduota (sutinkamai su galiojaais

istatymais) naujai sukurtai valstybinglZ institucijai (imonei ), o valstyb (LR vyriausylg,
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Vilniaus apskritis ir Vilniaus savivaldg) tampa Vilniaus regiono logistikos centro akcinink
100 procent akcijy );

- XYZ institucija ( kaip valstybin é jimoné ) riipinasi transporto infrastruktos irengimu
gaunant finansavimis$ strukfiriniy ar sanglaudos fond

- Sanctliai, paskirstymo centrai ir kiti pastatai beenginiai statomi logistikos centrui
paskirtoje Zergje pritraukty investitory léSomis, kurie moks nuomos mokeégis XYZ
institucijai ;

- Logistikos centro gitra ir valdym atliks XYZ institucija, kuri laikui Bgant tampa AB (
valstybinio ir privataus kapitalo partner§s),nes reikalingi Zegs plotai isigyjami priva&iu
investitoriy 1éSomis;

- XYZ institucija bus savarankiSkas juridinis vienetas turintis Rii®s valdyl sudary
iS akcininky atstow..

11l alternatyva:

- Valstyb: (LR vyriausyk, Vilniaus apskritis ir Vilniaus savivaldgp skelbia vie§

tarptautin konkurs, steigiamo logistikos centro operatoriaus vietamizir tampa logistikos
centro akcininku (dalininku);

- Zeme sutinkamai su galiojaiais jStatymais operatoriui tés biti iSnuomota ilgam
laikotarpiui ( 25; 50; 99 metams );

- Sandliai, paskirstymo ir kitijrenginiai bus statomi Vilniaus regiono logistikosntrui

paskirtoje (iSnuomotoje) Zejje operatoriaus ar pritraukkompanij léSomis;

- Logistikos centro gira ir valdyma atliks logistikos centro operatorius;

- Logistikos centras bus savarankiSkas juridinis eias turintis Priedros valdyl

sudarys iS akcininky atstow.

IV alternatyva ( sausumos uostas ):

- Logistikos centrui valstyds Zeng¢ turés hiti perduota (sutinkamai su galiojaais ir
naujai priimtu Viegju logistikos centy istatymu) naujai sukurtai valstybin&YZ institucijai
(imonei );

- Zemes sklypai sangiy ir kity objekiy statybai iSnuomojami ( 25-50 me} privatiems
investitoriams kurie verslplétoja pagal savo strategi pktros program;

- Imore rapinasi vidires ir iSorires infrastrukiiros pktra tam panaudodama surinktus
mokesius.

Logistikos centro valdymo formparinkimo palyginamieji variantai pateikti 4 lelie.
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4 lentek. Logistikos centro (LC) valdymo formos varianto péaimo lyginamoji lented

Eil.
Nr.

Kriterijai

LC valdymo forma

Valstybés
imoné

Akcineé
bendrové

Uzdaroji
akcine
bendrove

Viedoji jstaiga

Valdymo
forma
priklauso
nuo to,
koks
pasialymas
laimés
vies
tarptautin i
konkursa

Pastabos

2.

4.

6.

7.

Numatomo steigti LC
Zemes sklypas
valstybinis.

Taip

Dalinai

Ne

Dalinai

Numatomo steigti LC
zemes sklypas privatus.

Ne

Dalinai

Taip

Dalinai

Numatomam steigti LC
valst. Zems
nepakanka, reikia
papildomo Zers
pacmimo valst.
poreikiams arba
privaciam dalininkui
priklausagios Zengs.

Papildomas
Zenes plotas
isigyjamas
valstykes
IeSomis

Privafis
akcininkai
isigyja
reikalinga
papildony,
plota savo
I¢Somis

Visa zen
isigyjama
privaciuy
dalininky
|eSomis

Papildomas
Zemnes plotas
isigyjamas
pritraukty
privatiuy
dalininky
1eSomis

Numatomo steigti LC
teritorijos iSoks
infrastruktira iSvystyta.

Tokios vietos
egzistuoja

Tokios vietos
egzistuoja

Privatios firmos
turi Zemes
sklypus Salia
iSvystytos
infrastruktiros

Tokios vietos
egzistuoja

Numatomo steigti LC
teritorijos iSogs
infrastruktira
neiSvystyta.

Dauguma
varianty

Dauguma
varianty

Dauguma
varianty

Dauguma
varianty

Numatomo steigti LC
teritorijos vidaus
infrastruktira iSvystyta.

Galimi variantai

Galimi
variantai

Galimi variantai

Galimi
variantai

Numatomo steigti LC
teritorijos vidaus
infrastruktira
neisvystyta.

DaZniausiai

DaZzniausiai

DaZzniausiai

DaZniausidi

Numatomo steigti LC
infrastrukfiros
iSvystymui tikimasi ES
fin. paramos.

Taip

Taip

Taip

Taip

Numatomo steigti LC
infrastruktiros
iSvystymui numatoma
pritraukti privaty
kapitak (PPP
principai).

Ne

Taip

Pétrai
naudojamas tik
privatus
kapitalas

Taip

10.

Numatomo steigti LC
infrastruktiros
iSvystymui numatoma
panaudoti valstys
biudZeto ¢3as.

Taip

Dalinai

Ne

Dalinai

11.

Numatom steigti LC
valdys valstyb, privat.
sektoriui atiduodamos
tik operatoriaus
funkcijos.

Logistikos
centy valdys
valstybinis
operatorius

Taip

Ne

Ne

12.

Numatomo steigti LC
valdyme dalyvaus
valstyke ir privatus
sektorius.

Tik valstyhe

Taip

Ne

Taip

13.

ES ir valstybs
biudzeto ¢Somis
pastatyti infrastrukiros
objektai ir LC valstybei
priklausanti zerbus
(nebus) valstyks

Valstybei
priklausys visa
zene ir
infrastrukfira

Bus valstybinis
turtinisinaSas

Bus

Bus
valstybinis
turtinis jnasas

149




turtinis jnasas
valdymo bendroés
kapitah.

14. Greitesa valstybiniy ir
privadiy investiciy Privatiy Taip Taip Taip
graza, didesnis veiklos investicijy i
ekonominis infrastruktira
efektyvumas. nebus
15. Operatyvus verslo Verslo pktros
plétrai reikalingy sprendimus Taip Taip Taip
sprendina priémimas. priims firmos
nuomojarios
Zzene i LC
operatoriaus
16. Pakankama Nepakankama
(nepakankama) Reikia priimti Pakankama Pakankama Pakankama
nagrirgjamai LC VieSojo
valdymo formaidiegti | logistikos centro
teisire baz (jei ne, tai istatyny
kokius teigs aktus (analogisk
reikia keisti ar priimti Klaipédos
naujus). valstybinio jiry
uostojstatymui
)
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Akcininkas

Vilniaus regiono Akcininkas
logistikos centras
Akcininkas
Valdyba
Vilniaus apskrities

virSininko administracija

savivaldybe

Akcininkas

Akcininkas
Marketingo Finansy Informacini y InZinerin és

padalinys padalinys sisterm padalinys infrastrukt @ros

padalinys

2 pav.Logistikos centro valdymo schema

5.5. ISvados ir rekomendacijos

Lietuvai tampus ES ir NATO nare bei pasikeitus dtabiay sien; reikSmei labai svarbus

yra tokio centro steigimas Vilniaus regione, kureapraeina pagrindinai RyfVakan tranzitiniai

srautai.
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Vilniaus apskrityje kuriamas modernus Vilniaus oew logistikos cent; uZztikrins
reikiamas glygas intermodaliniam krovini gabenimui bei paskirstymui keliais ir gelezinkalia
bei drauge su kitais Lietuvoje kuriamais logistikestrais integruosisEuropos logistikos centr
tinkla ir paces pritraukti papildomus krovinisrautug Lietuva.

Modernus Vilniaus regiono logistikos centras, raeitai organizuojantis krovini
vezima, apdorojim ir tarptautin bei vietin paskirstym, labai pads spesti Lietuvos sostiége
didéjarcias transporto problemas.

Pirmajam logistikos centro gfos etapui iki 2007 m. reikalinga nuo 245 iki 2nih. Lt.
Projekt planuojamagyvendinti naudojant nuosavas, valsiylbiudzeto ir ES fondléSas.

Igyvendinant projelt tikimasi pritraukti daug uzsienio investigij nes yra didziulis

uzsienio partneti susidongjimas logistikos centy plétra Lietuvoje.

152



LITERAT UROS SARASAS

1. 1.Babkock.M.W.,German.H.W.Changing determinants troick-rail market shares.
Logistics and Transportation Review, 25, 51-71.9198

2. R.Palsaitis.Logistics in Lithuania. Nordic — Balficansport Research Conference .13
— 14 April 2000, Riga, Latvija. Conference Prediags. Volume I.ISBN 9984-668-13-4.

3. R.Pal3aitis, D.Bazaras. Multimodal aproach to the&ernational transit transport.
"Transport® Journal of Vilnius Gediminas Technidahiversity and Lithuanian Academy of
Science Vol. XVIII, No.6. 2003.248-254 p.

4. R.Pal3aitis. Tranzitinis transportagtaka eismo intensyvumui ir Salies ekonomikos
plétrai. TRANSPORTAS. Technologijos.Ekonomika.AplinRaeikata. Straipsnis kolekty\dje
monografijoje. Technika.2003 m .875 p. 152- 205 p.

5. R.Burkovskis, R.PalSaitis. Interoperability of thlaipeda Sea Port and Railway
Transport. "Transport” Journal of Vilnius Gedimin&echnical University and Lithuanian
Academy of Science Vol. XVIII, No.2. 2002.71-76 p

6. R.Palsaitis Logistics centres and transit transport interfaged.ithuania Scientific
proceedings of Riga Technical University. Econonaind Business. Business and Management.
83- 88 p. 8 Sejums. RTU Izdevnieciba, Riga- 2004

7. D.Bazaras, R.Palsaitis. Analysis of the Prospestiof Intermodal Transport and
logistics centres in Lithuania. Transport” JouragVilnius Gediminas Technical University and
Lithuanian Academy of Science Vol. XIX, No.3 20049-123 p.

8. R.Palsaitis.,K.Vislavicius. Products Distribution p@®nization in the Logistics
Network Proceedings in the International ConfeeetiReliability and Statistics in Transport and
Communication. Vol.1. Riga.2004. 60-63p.

9. R.Palsaitis Logistics Centers Influence to the Booical Development of the Region.
Conference Precedings ,Development of Logisti€sansport and Communication Services in
the Baltic Sea Region” International Conference &pril 2004, Vilnius. 21- 26 p.

153



Priedal

154



1 priedas

-

H
“ﬁ(m
‘ «—b I.II
<—>p  10.000-20.000
€=p  20000-50.000

=) 50.000-100.000

UIRR nelydimojo tarptautinio kombinuotojo transpmrsrautai (be tranzito per Alpes)

155



2 priedas

+—r 4.000-10.000
3  10.000-20.000

=) 20.000-50.000
«ffmmslp- 50.000-100.000
<« 100.000-200.000

UIRR nelydimojo tarptautinio kombinuotojo transporsrautai ( tranzitas per Alpes)

156



3 priedas

<

H |
SK

Freibrgi Br.
- Salzburg

- -
iy 3 x : Budepest
Wargl v Sopron “
g "l-'-" . M
Liun-! = !:l
e SH
[

" S 0-10.000
s  10.000-20.000

sl 20.000-50.000
- 50.000-100.000

-@. 2100.000

UIRR lydimojo kombinuotojo transporto srautai

157



158



4 priedas

ICF pagrindini jungtiy Zenelapis



5 priedas
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6 priedas
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Prekiy traukos ir generacijos centrai beiétiki vezimy marSrutai keli transporto atveju
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