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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

1.1. Fejlesztési javaslatok

Az elmult években a kerékparos forgalom részben komolyabb fejlédésen, st
el-mondhatd, hogy strukturalis valtozasokon ment at, melyet a kutatasok alap-
jan a gazdasagi, tarsadalmi és kozlekedéspolitikai intézkedések egyiittes hata-
sanak tulajdonithatunk. Budapest és régioja kozotti kozlekedés vonatkozasa-
ban ez azt jelenti, hogy a hét-koéznapi kozlekedési modvalasztasban a kerékpar
szerepe atlagosan tobb, mint két-szeresére nétt a mintegy 10évvel ezel6tti

adatokhoz képest. (~1%-al nétt a kerék-paros modal-split)

A kutatasok eredményei alapjan a fejlesztési javaslatokat két csoportban mu-
tatjuk be. Az elsé tipusba tartoznak az atfogd, konkrét helyszinhez nem kothe-
t6, un. horizontalis fejlesztések, a masodik csoportba az infrastruktira vagy

egyéb fizikai fejlesztések.

1.1.1. Horizontalis fejlesztési javaslatok

o Tarifarendszer alakitasa az Uj igényekhez illeszkedve

o Kerékparozas tamogatasa munkaltatéi vagy adokedvezmények beveze-
tésével

o Osztdénzé kampanyok

o Uj kerékparos tervezési médszertan kidolgozasa

o Egységes kerékparos létesitmény fenntarto szervezet

Tarifarendszer alakitasa az uj igényekhez illeszkedve

A kerékpar nem tipikus helykozi kozlekedési eszkoz a kerékpar muszaki para-
méterei, kerékparos képességei stb. miatt. Ha a kerékparhasznalat aranyat sze-
retnénk novelni a kombinalt utazasokban, pozitiv diszkriminacié alkalmazasara

van sziikség, amiben szamba kell venni a
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e potencialis kerékparozék sajatossagait,
e az utazasi folyamat sajatossagait (utazasi idd, tavolsag),
e a tarifarendszer vonzobba tételének lehetbségeit.

A jegyrendszer integraltsagara elengedhetetlen, valamint az atjarhatésag a va-

roshataron és a kiilonb6z6 modok kdzott egyarant.

Kerékparozas tamogatasa munkaltatoi vagy adokedvezmények bevezeté-

sével

A kerékparral torténd munkaba jaras tamogatasa ir és angol mintara potencia-
lis 0sztonzd eszkoz lehet kiilondsképpen a regionalis viszonylatokra. A kerék-
par, illetve a kiegészitd eszkdzok vasarlasahoz nyujtott munkaltatdi kedvez-
mény bevezetése célszerlen, addémentesen juttatja eszk6zokhoz a munkavalla-
|6t. Masik tamogatasi lehetéség a km-alapu elszamolas, melyet ki lehet ter-

jeszteni a teljes — vagyis nem csak helykozi — utazasra.
Oszténzé kampanyok folytatasa

Szamos sikeres kerékparos kampanyt ismerhetiink Budapest térségére vonat-
kozodlag is az 6sztdnz6é kampanyok szervezésére és lebonyolitasara. A kampa-
nyoknak ki kell hangsulyozniuk a kerékparozas el6nyeit és hasznait, boséges
informacidval kell szolgalnia a kézonségnek, kommunikalnia kell a biciklizés
praktikus voltat. Tovabbi fejlesztési mddja lehet a kampanyok allandé jellegure
torténd kiterjesztése, illetve olyan 6sztonzo rendszer kidolgozasa, mely nem
alkalomszertGen, hanem folyamatosan a kornyezetbarat moéd megtartasara

0sztdnzi az ingazokat
Uj kerékparos tervezési modszertan érvényesitése

Az elmult évek er6feszitéseinek és a gazdasagi lehetdségek romlasanak ered-

ményeképpen jelentésen megnovekedett a kerékparozasi igény és a hétkoz-
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napi kerékparhasznalat. A kerékparos kozlekedés tervezése egészen napjainkig
a korabbi muszaki eléirasok mentén folyt, de elavultta valt, mert a kerékpar uj-
ra a napi utazasi igények kielégitésének egyenrangu eszkozévé valt. A stratégi-
ai tervezésnél a kerékparos kozlekedés onalldé modként vald szerepeltetése,
akar a forgalmi modellekbe val6 integralasa javasolhaté. Az intuitiv, a halzati
szervez&dést hattérbe szorité gyakorlat helyett komplex vizsgalatokon alapulé
fejlesztési tervek kidolgozasa, illetve a kerékpar egyenrangu kozlekedési esz-

kdzként valo integralasa sziikséges a varosi forgalomtechnikai tervezés soran.
Kerékparos létesitmények fenntartasarol gondoskodo egységes szervezet

A kerékparos infrastruktira az amugy is nehezen fenntartott kdzut legkevésbé
hangsulyosan kezelt része. Indokolt lenne, hogy a kerékparutak fenntartasa
egy szervezet felel6sségébe tartozzon, ahol érvényesil a rendelkezésre allo
forrasok és feladatok koncentracioja, lehetdéség van a haldzati (vonali) szemleé-

letl projektmenedzsmentre.

1.1.2. Fizikai fejlesztési javaslatok

o Kerékparutak utak, kerékparos utvonalak karbantartasa, fenntartasa, fel-
Ujitasa

e B+R kerékpartarolok, kerékparosbarat csomdpontok kialakitasa

e Jarmuvek kerékparosbarat kialakitasa

o Halozati folytonossag biztositasa

Kerékparos utvonalak karbantartasa

A javaslatok kozott kiemelt szerepet kapott az infrastruktura fenntartasa, ezért
— a kerékparos infrastruktira Gzemeltetésének egy kézbe vétele mellett — biz-
tositani kell az allando karbantartast, burkolat-feltjitast, tajékozddast segitd

tablak kihelyezését.
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B+R kerékpartarolok, kerékparosbarat csomopontok kialakitasa

B+R tarolok kis koltségvetésa fejlesztésekkel megvalosithatok, esetenként lat-
vanyos eredménnyel, mindenképp pozitiv tarsadalmi fogadtatassal. Kiemelten
kell kezelni a B+R-ek megépiilését valamennyi HEV és kdrnyéki vasiti megal-
|6ban és allomason. A tomegkdzlekedési csomdpontok tervezésénél figye-

lemmel kell lenni a kerékparos megkozelitésre.

Kozforgalmu kozlekedési jarmiivek kerékparosbarat kialakitasa

A kerékparosbarat jarmUvek kialakitasa Europaban mar szamos helyen megva-
|6sult. A tervezo javaslata a kerékparszallitas és az utasok valamilyen formaban
torténd elvalasztasa, ami nem feltétlen jelent kiilon kocsiban torténd elhelye-
zést, de a kerékparok szamara dedikalt terek kijelolését igen, ahol azok bizton-

sagosan elhelyezhetok, és a tulajdonosuk is kényelmesen el tud helyezkedni.
Halozati folytonossag biztositasa

Az egységes, folytonos, stresszmentes, biztonsagos kerékparforgalmi halézat
minden torekvés alapja kell, hogy legyen. A hianyz6 kapcsolatokat mihama-
rabb potolni kell. A meglévd halozati kapcsolatok kiegésziilhetnek uj, jelenleg
,Z0ldmezds” modon hasznalt utakkal is, a fohalozat egybeesik a f6 athalézat-
tal ezért ott kerékparsavok kialakitasa javasolt, valamint megfontolando az al-
sorendl uthalozat kerékparos hasznalhatdsaga is. Ezeken az utakon j6 min6-
segu, biztonsagos kerékparforgalmi halézat hozhatd létre, viszonylag alacsony

befektetés mellett.
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1.2. Fejlesztések értékelése

A régiot tekintve az elmult 10 évben a szamitasok szerint ~1%-al n6tt a kerék-

paros modal-split. Jelen gazdasagi helyzet és a kilatasok (melyek a kerékpar-

hasznalat valtozasara pozitiv hatassal vannak) mellett az infrastrukturafejlesz-

tésekkel tovabbi ~1%-os fejl6dés érhetd el rovidtavon, melyhez a nemzetkozi

tapasztalatok alapjan még 1%-os novekedés varhatdé a kozbringa rendszer

(Bubi) miatt.

Fejlesztési igények és a kerékparos forgalom becsiilt novekedése [f6/nap]

Becsilt ndvekedés

Osszes becsiilt

Szektorok Fejlesztési igény Kdz0ossegi novekedett
kozlekedéssel |kerékparfogalom
kombinalt

Eszak - Pest hél6zatfejlesztés;

499 713 3777
helykdz szallités

Kelet - Pest olcso széllitas 233 665 3901

Dél - Pest halézatfejlesztés;

636 908 4813
helyk6zi szallitas

Eszak - Buda halozatfelesacs 637 303 3124

helyi szallitasi igény

D - Buda halozatigllesacs, 1187 565 5821

helyi szallitasi igény

Osszesen 3191 3154 20 825

A fejlesztések koltsegigényessége, illetve a helykozi és helyi kerékpar-szallitasi

igényeknek a jelenleg is zsufolt jarmlveken valo kielégitése miatt elsésorban

Eszak-Pest és Dél-Pest szektora javasolhaté akcioteriiletként.

MFOMTERV Z,...... [l European Union “Catch-
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2. BEVEZETES

2.1. A kutatas célja

A Fémterv Zrt. a BKK megbizasabol, a CATCH-MR projekt keretében, részben
EU finanszirozas segitségével késziti a ,Budapesti kerékparos kozlekedés regi-
onalis fejlesztési lehetéségei” cim( hianypétld tanulmanyt. , A tanulmany cél-
Ja a késziilo Budapesti Kerékpdros Stratégia szamara a regionalis kerékpadros
kozlekedés vonatkozdsaban megalapozo vizsgalat és javaslatok készitése” 1. A
varosi, rovidtava kerékparos kozlekedési szokasokrol, igényekrdl, fejlesztési le-
hetéségekrol, valamint népszerlsité kampanyokrol szamos korabbi tanulmany
|étezik, azok széles korben ismertek, a témarol sok mindent megtudhat az ér-
dekl6d6. Azonban a varoshatart kerékparral rendszeresen atlépdk szamarol,
Utvonalaikrol, szokasaikrdl, valamint a regionalis kerékparos kozlekedésben
rejlé potencialrol keveset tudunk. A projekt ezen kozlekeddket allitja a kozép-

pontba, és keres az 6 igényeikre szabott fejlesztési lehetoségeket.

2.2. A CATCH-MR projekt: A nagyvarosi régiok kozlekedési

kihivasai

A CATCH-MR projekt az INTERREG IVC keretében, EU finanszirozasbél megva-
|6suld kutatas, mely a nagyvarosi régiok kozlekedési kihivasaira keres megol-
dasokat. A projekt célja az érintett terlleten a versenyképesség és az életmi-
ndség javitasa, elsésorban a kozlekedési igények csokkentésével és a kornye-
zetbarat kozlekedési modok aranyanak novelésével. A BKK, (Budapesti Kozle-
kedési Kbzpont, a projektet a Budapesti Kozlekedési Szovetségtdl atvevo és
azt tovabbvivé szervezet), mint a projekt magyar résztvevdje, a kerékparozas

regionalis fejlesztését jeldlte meg stratégiai célként.

1 Idézet a ,M(szaki leiras a Budapesti kerékparos kozlekedés regionalis fejlesztési lehetdségei
cimU tanulmany beszerzési eljarasahoz” -bdl
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2.3. Feladatértelmezés

A Budapesti kerékpadros kozlekedés regionalis fejlesztési lehetéségei cimi ta-
nulmany célja, hogy képet adjon a varoshatart rendszeresen (munkaba , isko-
laba stb. jarok) kerékparral atlépdk helyzetérdl, az infrastruktira allapotarol,
értékelje a kerékparozas szerepét a nagyvarosi régidban, meglelje az ebben

rejlé potencialt, és feltarja a kerékparral kozlekeddk igényeit.

A feladat muszaki leirasa szerint ,a természetjaro és kerékparos turizmus, ut-
halozat és kozlekedés fejlesztésével bsszefliggd kormanyzati feladatokrol szo-
lo 1364/2011. (XI.8.) sz. Korm. hatdrozat kijeloli a kiemelt allami fejlesztések
mellett a Budapest fovarosi fejlesztéseket, ezen beliil is a regionalis kapcsola-
tok fejlesztését. A regionalis és a fovarosi stratégiaknak, kiilondsen a kerékpa-
ros vonatkozasban, viszonylag gyenge az dsszehangoltsaga. Ennek a tanul-
manynak a segitségével szeretnénk a hianyzo kapcsolatokat megteremteni, a

fovarosi kerékparos fejlesztéseket a régios fejlesztésekkel 6sszhangba hozni.”

A régios kerékparos kozlekedés lehetséges szerepének kutatasahoz szamos
tényezo figyelembevétele sziikséges, példaul:
e az agglomeraciobdl rendszeresen bejarok indok és mod szerinti meg-
oszlasa
o kerékparos kozlekedés részaranya, varhaté ndvekedése
o kerékparozasra alkalmas infrastruktura allapota
o késobbi potencialis kerékparozok azonositasa
e a kerékparozok és nem kerékparozdk igényeinek felmérése
o kerékpar és a kozosségi kozlekedés hatékony kombinacidja (kerékpar-
szallitas, B+R, stb.)

o fejlesztési terlletek vizsgalata, javaslatok kidolgozasa
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A Budapest érdekeltségu fejlesztési célteriileteket a kovetkezd abra alapjan le-

het bemutatni.

2.1. abra: Budapest érdekeltségii kereékparos fejlesztések célteriiletei

Az abra jol mutatja, hogy kilon értelmezendo:

I. A belso, rendkivil sard, de kotott infrastruktaraval rendelkezé tertletek.
II. A budapesti kiils6 teriiletek, ahol az infrastruktira elég sird, van fejlesz-
tési lehetdség és a tavolsagok sem tul nagyok.
. A regionalis kozlekedés, ahol a kerékparozas kozlekedés foldrajzi kotott-
sége nagyobb.

Az L terileten az Uthalézat komplex kerékparosbarat fejlesztése és a kozbringa
- public bike-sharing - programja (Bubi) ad jo valaszt a kihivasokra, mig a IL
terlleten folyamatos a kerékparforgalmi halozat fejlesztése. A IIl. szegmens
eddig els6sorban turisztikai célu fejlesztéseket kapott, de ezen az infrastruktu-
ran épulve elindult a hivatasforgalom is. Az utobbi képezi jelen kutatas vizsga-
latanak targyat.
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3. ALKALMAZOTT MODSZERTAN

A fent leirt feladatok vizsgalatat két vonalon, az 1.1 abran bemutatott médsze-

rekkel végezzik:

i Modszertan eﬁzeztetése ‘ i

K \Y

0 E

‘ \% G
i Célok rogzitése ‘ E °
T E

K G

E E

Z S

, , i T

Tanulméanyok feldolgozéasa E A

— T N

Forgalomfelvétel L

telefonos kikérdezés

e
—>

> on-line kikérdezés
I
: keresztmetszeti szamlalas

|
v

-

1 1L 1 1 111
I. VWOIKSIIOP. valradlds '

2. Workshop: ismertetés,
megvitatas

f 1. Mérfoldko \ f 2. Mérfoldko \ /3. Mérfoldkd \

3.1. abra: Kutatasi modszertan

3.1. A rendelkezésre all6 adatok, tanulmanyok és dokumentumok
feldolgozasa, elemzése
A’ Muaszaki leirasban’  szerepld korabbi tanulmanyok ismerete és azok fel-

dolgozasa adja az alapot a jelenlegi koriilmények megismeréséhez, ami elen-
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gedhetetlen a kutatas megalapozottsaga szempontjabol. A legfontosabb ta-

nulmanyok, cikkek:

o Kerékparos Magyarorszag Program 2007-2013

o BKRFT 2009

o Kerékparos Budapest Koncepcid

o 2003. XXVL OTrT

o 2005. LXIV. Budapesti Agglormeraci6 Teriletrendezési Terve

o Kozosségi Kerékparos Kozlekedési Rendszer Kutatas (TNS Hoff-
mann 2009)

o Integrating the metropolitan region through a cycle network in
Budapest

o Fo6varosi kerékparos baleseti és forgalmi adatok elemzése

(Metrober TT)

A Budapesti Kozlekedési Szovetség 2007-es haztartasfelvételének jelen pro-
jektben hasznalhato eredményei a szektorokba sorolt telepulések ingazasi
adatai, ami alapjan szlrni lehet az alapsokasag szamunkra relevans, Budapest-

re rendszeresen jarok korét.

3.2. Célzott vizsgalatok lebonyolitasa
3.2.1. Els6 workshop

Két kilonallo fékuszcsoport beszélgetés civil szervezetek és aktiv fliggetlen,
nem szakmabeli civil kerékparosok, valamint kerékpart elutasitok részvételével

az alabbi témakban:

— Kerékparhasznalat jellemzoi: Kik hasznaljak, milyen rendszerességgel,
mire, milyen
— Utvonalon/tavolsagban, végigtekernek-e, vagy csak az allomasig, esetleg

szallitjak?
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A kerékparral munkaba jarék tapasztalatai, rejtett potencialok feltérkeé-

pezeése.

— A bizonytalankodok igényei.

— A jelenleg nem kerékparral kozleked6k igényei, tapasztalatai.

— Az elmult évek fejlesztéseinek tapasztalatai: j6l hasznalhato-e, segiti-e a
célok

- elérését.

— Taroldk kialakitasa, azok elhelyezésének, tipusanak befolyasa a kerékpar-

hasznalatra.

A workshop célja, hogy megismerjik a kerékparozdk szokasait, igényeit, a
mindennapi tapasztalatokat, testkdzelbdl ismerhessiik meg a problémakat és a

pozitivumokat.

Célcsoport egyrészt az aktiv rendszeres és nem rendszeres kerékparhasznalok,
iddsebb és fiatalabb korosztaly, a varoshoz kozel és tavolabb lakok, gyermeket

nevelok és gyermeket nem nevel6k egyarant.

A varakozas az, hogy (az fentebb vazolt célokon tul) a kérddiv tartalmat, hasz-
nossagat, célra-vezetoségét a résztvevok megerdsitsék, illetve elérjik a végle-

ges format az esetleges hibak, félreérthet6 kérdések feltarasaval.
A workshop helyszine a Fomterv irodahaza, idopontja 2012. augusztus 31.

3.2.2. Piackutatas

3221  Haztartasfelvétel
Reprezentativ szokas- és attitlidvizsgalat a Budapestre rendszeresen jaro alap-
sokasag korében. A személyes kikérdezést kozvélemeény kutatasban jartas
szakertd végezte. A kikérdezés a kivalasztott szektorban toértént, a megkérde-
zettek szama 200 f6, a kikérdezésre szeptember masodik hetében keriilt sor. A

kérddiv tartalma megegyezett az online kérdoiv elsé két lapjaval.
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3.222  Onkéntes online kérddiv
Az online kérddiv webes feliileten jelenik meg, mely a BKK honlapjarol elérhe-

t6. A kérdoiv 2 hétig volt aktiv szeptember masodik hetétdl.

3223  Keresztmetszeti forgalomszamlalas és kikérdezés
Kerékparos forgalomszamlalas az Eszak-Pesti szektorban, 3 keresztmetszetben,
két iranyban (2-es fout és az azzal parhuzamos kerékparut, belsd kerékparut),
valamint a kerékparosok kikérdezése honnan-hova, életkor és utazasi indokra
vonatkozdan.

A szamlalas idépontja: 2012. szeptember 19., reggel 6.30-9-ig, délutan 15-18
oraig.
3.2.3. Masodik workshop

A kikérdezések, keresztmetszeti szamlalas, online kérddiv adatainak feldolgo-
zasa utan, az igények feltarasa és a javaslatok kidolgozasa soran kertilt sor a
masodik workshop megszervezése, ahol az eredmények ismertetése tortént. A
workshop céja, hogy a javasolt fejlesztési elképzeléseket a meghivottak jova-

hagyjak, mddositsak, vagy egészen Uj javaslatokat fogalmazzanak meg.

A masodik workshop meghivottai az 6nkormanyzatok és szakmai szervezetek
képviseldi, azaz egy dontés el6készito, tamogato esetleg dontéshozd kor tag-

jai voltak.

A workshop utan a tapasztalatok Osszegzése és a konkluziok levonasa utan

véglegesitettiik a tanulmanyt és a kiadvanyt.
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4. TRENDEK

A rendszervaltas el6tti és az azt kdvet6 idészakban lezajlott varosfejlesztések a
kerékparos kozlekedésnek nem kedveztek. Az akkori vezetés — valamint a koz-
vélemény — nem tekintette a kerékpart a varosi kdzlekedés realis és hatékony
modjanak. Kerékparutak csak nagyon korlatozottan épiiltek, koncepcio nélkiil,
nem alkottak halozatot, egyszdval biciklivel biztonsagosan kodzlekedni szinte
lehetetlen volt. A 2000-es évekre azonban szamos okra visszavezethetéen (pl.
motorizacid novekedése, agglomeraciok erdsddése) novekedett a torlodasok

szama, ezzel egyltt romlott a tomegkdzlekedési modal split.

Az adott helyzetre természetszerileg érkezett a valasz: megjelentek a kerékpa-
rosok az utakon, létrejottek a kerékparos futarcégek, és fokozatosan egyre

tobb és tobben kezdtek biciklivel kozlekedni.

Az els6 nagy attorést a 2007-es Kerékparos Magyarorszag Program és a 2008-
as Kerékparos Budapest Koncepcié jelentette. Bar kevés konkrétumot tartal-
mazott, mindenképpen szimbolizalta, hogy a szakpolitika szamol a kerékparos
kozlekedéssel. Ehhez jarult még hozza, hogy az EU-ba lépéssel jelentds forra-

sok nyiltak meg a kerékparos kozlekedés elott.

Az azota eltelt idében jelentés szemléletvaltas kovetkezett be Budapesten. A
kerékparosokra mar nem mint csodabogarakra, hanem egyenrangu kozleke-
dokre tekintenek, autésok és gyalogosok egyarant. Szaporodnak a koztéri és
munkahelyi kerékpartarolok, az utakon egymast érik a munkaba vagy iskolaba
biciklizok. Ezt a megndvekedett igényt kell kiszolgalni valamilyen modon, ese-

tinkben a régids, azaz a varoshatart atlépoé ingazokra fékuszalva.

A kerékparozas lathatoan reneszanszat éli, kiilondsen a nagyvarosban, mert
egészségmeqgorzés és kornyezettudatossagi szempontbol egyre tobben va-
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lasztjak a kerékpart. De a legnagyobb elonye, hogy a torlodasok és a kiszamit-
hatatlan varosi forgalom miatt valoban a leqgyorsabb kézlekedési mod a rovid

utazasok esetén.

Novekszik a varoson beliili kozlekedési célu kerékparos forgalom, de éppuqy
Jelentds igény mutatkozik a varosi ember kozeli helyekre kerékparral kirandul-

Jjon.” 2

St 475%

1994 1999 2006 2007 2010

4.1. abra: A kerékparos forgalom névekedése Budapesten 6 csomopont atlaga alapjan
(forras: BKK — Metrober Kft,)

2 BKK - Regions Magazine No 285. 2012
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A BKV 2011-ben bevezetett, bérletre ragaszthatd, 500 forintos kiegészité mat-
ricainak eladasi adatai a budapesti és kornyéki kerékparozok szamardl nem
sokat arul el (hiszen az Osszes kerékparozé kozil a matricat vasarlok aranyat
nem tudjuk), viszont kivaléan szemlélteti a kerékparhasznalat (ezen beliil is a

bicikli tomegkdzlekedési eszkdzon vald szallitasa) er6sodését.

A kutatés soran vizsgaltuk a HEV-en torténd kerékparszallitas volumenét is. A
H5-6s vonal Arpad-hidi megalléjaban tortént szamolas szerint cstcsidében 4t-
lagosan 4-6 kerékpar jut egy szerelvényre (fliggden attél, hogy Szentendrérdl
vagy Békasmegyerrdl érkezik). Ha ezt a szamot kivetitjiik a tobbi vonalra, va-
lamint a nem csucsidei idészakokra is, azt kapjuk, hogy az eladott kerékparos
matricak szama a H5 vonalon szallitott biciklik szamat sem fedi le. Mivel annak
csekély az esélye, hogy semelyik masik vonalon nincs kerékparszallitas, feltéte-

lezhetjlik, hogy a tobbség vonaljeggyel utaztatja a biciklijét, vagy bliccel.

Tekintettel azonban arra, hogy a kerékpar csak a HEV és fogaskerek( jarm(ve-
in szallithato, a havi eladott matrica és azok novekedése (atlagosan 20%) ko-

moly érv a kerékparszallitdas megtartasa, és fejlesztése mellett.
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BKV bérlethez eladott kiegészité kerékparos
matricak szama és valtozasa
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Adatok forrasa: BKKZrt.

4.2. abra: Kiegészito kerékparos matrica vasarlas alakulasa 2011 és 2012-ben
(az dsszehasonlithatésag miatt csak augusztus végéig, forras: BKK)

A MAV 2011-es jegy eladasi adatainak elemzését kdvetden a kovetkezdk

mondhatodk el:

e Az eladott — Budapest valamelyik palyaudvarara vagy vasuti allomasara
érkezo — kerékparos jegyek atlagosan 41 km-es Utra sz6lnak. Ez a regio-

nalis viszonylat sulyat érzékelteti.

e Az eladott e-ticket kerékparjegyek névekedése 2010-r6l 2011-re 25%-o0s

volt.
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Eladott MAV e-ticket kerékparjegyek 2010-2011
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Adatok forrdsa: MAV-Start Zrt.

4.3. abra: Fladott e-ticket kerékparjegyek alakulasa 2010, 2011-ben

A 2011. év el6tti idészak Osszes elévarosi vonalra szolo (Budapest kozpontu)
kerékparos jegyeladasi statisztikaja is pozitiv trendet mutat. Az atlagos néve-
kedés évente ~25%, még a 2010. évi visszaesés mellett is (e visszaesés egyik
feltehetd oka, hogy 2010. februar 1-jén drasztikus, atlagosan 15%-os viteldij-

emelés tortént).

A vizsgalat targyat a kovetkezd elévarosi vonalak képezték:

Vasutvonal szama Megnevezés

1 Budapest-Gyor-Hegyeshalom
2 Budapest-Esztergom
30a Budapest-Székesfehérvar
40a Budapest-Pusztaszabolcs
70 Budapest-Vac-Szob
71 Budapest-Veresegyhaz-Vac
80a Budapest-Godollo-Hatvan
100a Budapest-Monor-Cegléd-Szolnok
22
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120a Budapest-Silysap-Szolnok
142 Budapest-Lajosmizse
150a Budapest-Kunszentmiklds-Tass
4.1. tablazat: Elévarosi vasutvonalak a kerékparjegy eladasi adatok vizsgalatahoz
Elévarosi vonalakon eladott kerékparjegyek
idésoros adatai tipusok szerint
120000 —
100000 | I
80000
60000
40000
20000
0 L -
2008 5009
2010
2011
2008 2009 2010 2011
kerékpar havibérlet 590 783 714 988
kedvezmenyes 421 1029 2284 2595
kerékparjegy
B dijmentes kerékparjegy 8447 9083 3197 4150
W kerékparjegy 59586 80846 76726 104999
Adatok forrasa: MAV-
4.4. abra: Elévarosi vasutvonalakon eladott kerékparjegyek statisztikdja
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5. STRATEGIAI, KONCEPCIONALIS ELOZMENYEK

Szamos, a kerékparozast realis kozlekedési lehetéségként kezelé nagy volu-
menU tanulmany, terv valamint koncepcidé készilt az elmult években. Ezekbdl
alabb a legfontosabbakat emeljik ki, jellemzd azonban, hogy tébbségiikben,
ahogy a MdUszaki leirasban is szerepel, csak a varoson bellli kozlekedésben
szamolnak a kerékparral, mint kdzlekedési eszkdzzel.

5.1. Kerékparos Magyarorszag Program 2007-2013

A program célja a kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése a telepiilé-
seken beliili és kozotti kozlekedésben, valamint a kerékparos balesetek sza-

manak csokkentése.

Ehhez szamos, prioritasként kezelt tevékenységet dolgoztak ki, melyekbdl a

leglényegesebbek:

o Orszagos keréekparut-torzshalozat tervezése és a kerékparutak nyilvan-

tartasa
o Kozlekedési célu kerékparut halozat kiépitése

o célja a helyi és helykdzi mindennapi kerékparozashoz sziikséges
uthalézat megteremtése a kerékparosok igényeihez és a forgalmi

helyzethez alkalmazkodd muszaki megoldasokkal
o Kerékparutak felujitasa és karbantartasa
o Kerékpartarolok és parkolék kialakitasa
o Kerékpar és kdzosségi kozlekedés dsszekapcsolasa

o cél a nagyvarosok és elévarosok forgalmi terhelésének csokkenté-

se, az intermodalitas el6segitése
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o Kerékparos kozlekedés népszerdsitése

5.2. Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve 2009

A BKRFT atfogd célja Budapest és kornyéeke élhetdségének és versenyképesseé-
gének javitasa, melyhez az egyik (esetlinkben relevans) stratégiai cél a feltéte-
lek biztositasa a varos kozlekedésének fenntarthatosagahoz és hatékonysaga-
hoz. Igy jutunk el az operativ célokig, melyek mar agazati 1éptéki beavatkoza-
sokat fogalmaznak meg, ideértve a kerékparozas fejlesztése szempontjabdl
fontos célt: a motorizalt mobilitas csokkentése a nem motorizalt helyvaltozta-
tasok tamogatasa és a fenntarthatd kozlekedés érdekében. A BKRFT tovabba
prioritasként kezeli a jarmukorszerUsitéseket és fejlesztéseket, ezen beliil fon-
tos szempont a kerékparszallitasra alkalmassag is, ideértve az eldvarosi és

nagyvasut, busz és vizi kozlekedés jarmiveit.

5.3. Kerékparos Budapest Koncepcio 2008

A koncepcio6 arrol szol, hogy a kerékparos kézlekedés hogyan, és milyen intéz-
kedések révén jarulhat hozza Budapest kivanatos fejlodéséhez. A cél a kerék-
paros kozlekedés részaranyanak 10%-ra novelése 2015-re ugy, hogy a nove-
kedés foként az egyéni gépjarmihasznalat kivaltasaval torténjen. A célt elérni
szolgalo  eszkozok:  kerékparosbarat  dthalozat  kialakitasa, vonzé
kerékparosbarat kornyezet megvaldsitasa az alapinfrastrukturat kiegészitd
szolgaltatasok és létesitmények, valamint a kerékparos és kozdsségi kozleke-
dés, vagy mas mddok kombinacioja altal, valamint az intézményi, jogi és finan-

szirozasi hattér megteremtése.

5.4. Teriiletrendezési tervek

A tanulmany készitése soran figyelembe vessziik a fenti tanulmanyok eredmeé-

nyeit valamint az alabbi teriletrendezési terveket is:

e 2003. évi XXVL. torvény az Orszagos Teriletrendezési Tervrdl
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e 2005. évi LXIV. torvény a Budapesti Agglomeracio Tertiiletrendezési Ter-

vérodl
e Pest megye Teriiletrendezési Terve

5.5. BKK kerékparos fejlesztések

A 2010-ben létrejott Budapesti Kozlekedési Kozpont kiemelt ligyként kezeli a
budapesti és regionalis kerékparos kozlekedés fejlesztését. A BKK a kerékparos
kozlekedés részaranyanak novelése és a kornyezetbarat kozlekedési modok
fejlesztése érdekében a kerékparos infrastruktira fejlesztésében mar eddig is

jelentds elbérelépést tett és tervez a jovében is.

A vonzo, kényelmes és biztonsagos kerékparos Utvonal halézat elengedhetet-
len a kerékparhasznalat ndveléséhez, és a kerékparos kozlekedésbiztonsag no-
veléséhez egyarant. A novekvé kerékparhasznalat kiilonb6z6 igénypotencialo-
kat szil, vagyis egy egyfajta fejlesztés a kiilonb6z6 rétegek kiszolgalasara nem

elegendo.

A BKK hangsulyt fektet a komplex kerékparos fejlesztésekre és tervezési elvek-
re a budapesti kerékparos rendszer minél hatékonyabb kiépitése érdekében.
Célja, hogy a fovaros biciklivel konnyen atjarhatdo legyen, egyfajta

kerékparosbarat kornyezetként épiljon be a koztudatba.
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5.1. abra: Komplex kerékparos fejlesztési szemlélet

A fejlesztések jol csoportosithatoak teriileti lefedettség szerint. A Bubi (buda-
pesti kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer — Budapest Bicikli) a varos-
kdzpontot fedi le, és a kapcsolddd varosfejlesztési intézkedésekkel (pl. Buda-

pest Szive) eldsegiti az élhetdbb varosi kdrnyezet megteremtését.
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Kerékparos utvonal haldzat uttipusok szerint 2012-ben
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0
£ Uttesten Kerékparsav Onadllé Osztott gyalog- Osztatlan
= (kisforgalmu kerékparut és kerékparut gyalog- és
utcdn) kijelélt kerékparut
féhdlozati elem

Adatok forrasa: BKK Zrt.

5.2. abra: Kerékparos utvonalhalozat, 2012

A kilsé6 kerlletekben elsésorban a biztonsagos kerékparos Utvonalak fejleszteé-
se torténik a varoskdzpont, a peremkeriletek és az agglomeracié kapcsolata-
nak megteremtése érdekében. Ezen fejlesztések indikativ tervei mar a 2009. évi

Budapest Kozlekedési Rendszerfejlesztési Tervben is rogzitésre keriltek:

e Solymar felé: Pesthidegkut - Solymar kozotti erdei szakasz
« Obuda: Bécsi Gt, Aranyhegyi patak menti Gtvonal

e Budai Hegyvidék: Konkoly-Thege ut Janoshegyi Ut - varoshatar;
Szépjuhaszné Ut Janoshegyi Ut — Mariaremetei Ut; Irhas arok — Rétkoz
utca kerékparos Utvonal kijelolése

o Erd felé: nagytétényi kerékparat hianyzé szakaszai, Nagytétényi Gt és a

6-0s menti hianyzé szakaszok

e Vac felé: Vaci ut — Reviczky u. — Vadgesztenye u. — Tabor u. Duna part —
Szilagyi u.; pesti Duna-parti gerincut hianyzo szakaszai
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e Dunakeszi felé: Megyeri Ut és Kulsé Szilagyi ut varoshatarig, és vasut
alatti kapcsolat

e Fot felé: Régi Foti Ut mentén
e Csdmor-Kistarcsa felé: Szabadfoldi Ut mentén hianyzo6 szakasz és MO ke-
resztezés

e Gyal felé: Nagykdrosi ut Hoffner u. — varoshatar

e G06doll6 felé: Rakos-patak menti kerékparut

5.3. abra: BKK kerékparos halozat fejlesztések
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6. ' BEST PRACTICE REPORT’

6.1. Kerékparozas 6sztonzése ad6 vagy munkaltatoi

kedvezményekkel
6.1.1. Az ir gyakorlat

frorszagban 2009. januar elseje 6ta tAmogatja az allam a munkaba kerékpéaro-
zOkat. A szlogen szerint a kerékparozni egészséges, gyors, olcsé és megbizha-
to, raadasul nem terheli a kornyezetet. A tamogatas meértéke 1000 eurd éven-

te, mely kerékparra és tartozékokra, kiegészitokre kolthetd. Az Osszeget a

munkaltatd fizeti (6 vasar

prémiumként adja a kerék

e~
nev 5
L
: N % v\,ejc\.
2,.

PSSR Age: 24, Protussion: acoes,
e 0 09,8 i 1 ok o s et

bike
scheme.ie

On 1 January 2009 a new government scheme
to encourage people to cycle to work came

into force, Cycling keeps you fit, it's fast, cheap
and reliable — and it's good for the environment.

6.1. Gbra: Bikescheme Irorszagban
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6.1.2. Az angol kerékparos minta

Az Egyesllt Kiralysagban hasonlé rendszer van érvényben. Lényege, hogy a
dolgozé a kivant kerékpart, valamint a hozza tartozo kiegészitéket megveteti a
munkaltatoval, de egyben bérleti szerzédést kot vele, és késdbb adomentesen,

lényegesebb kedvezd aron megvasarolja azt.

taxtree | | SRS
- 1

bikes . | forwork
forwork | —-——

Cyclescheme Example’ Cyclescheme costs for
$ basic and higher rate tax payers:
To request a certificate go to:

. : : ¢
www .cydescheme.co.uk/yourcode : Cost m-vuvl"l":‘
3 Dasie rate Lax paye

® Massive savings
® Pay through your salary
# Choose any make or model

6.2. abra: Cyclescheme az Egyesiilt Kirdlysagban

Mindkét bemutatott példa alkalmazhato, és 6sztonzoleg hat a varosi és regio-
nalis kerékparos kozlekedésre egyarant. Ha figyelembe vessziik a tanulmany
késObbi megallapitasait: anyagi okok a kerékparhasznalatban, valamint a ke-
rekpar esetleges hasznalatanak feltételeit, elmondhatjuk, hogy a munkaba ja-

ras ilyenfajta tamogatasa eredményes lehet.

6.2. Kerékparozas 6sztonzése kampanyokkal

6.2.1. Choose how you move campaign, Worcester
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Az Egyesiilt Kiralysag-beli Worcester varos vezetésé-
nek kozlekedésért felel6s részlege 2004-ben tgy don-
tott, hogy a torténelmi varosrészben egyre erdésddd

személyautd- dominancia, és az emiatt kialakult torlo-

dasok ellen tenni kell valamit. A problémat olyan (Un.
Choose How You Move) kampannyal orvosoltak, amely a fenntarthato kozle-
kedési mddok (gyaloglas, kerékparozas, tomegkozlekedés) eldényeit és hasz-
nalhatésagat hangsulyozta. A kampany eszkozei mas kampanyokkal 6sszeha-
sonlitva szokatlanok voltak, de rendkivil hatékonyak. 4500 haztartas kozleke-
dési szokasainak felmérésével feltérképezték a lakok, kozlekeddk igényeit, szo-
kasait, preferenciait. Ezutan 2 év alatt tobb mint 23 000 haztartasnak dolgoz-
tak ki személyre szabott utazasi tanacsokat, valamint 5 kiilonb6z6 kampanyt
inditottak. Az eredmények 6nmagukért beszéltek: a gyaloglasi modal split
19%-kal novekedett, a kerékparozas 30%-kal, a tomegkozlekedés 24%-kal, mig
az autdhasznalat 13%-kal csdkkent. A nagyszer( eredményekbdl addédo (koz-
lekedési) helyzetet be akartak betonozni, illetve tovabb javitani, ezért szamos
tovabbi fejlesztést inditottak el: kerékparutakat épitettek, kerékparos-gyalogos
hidat emeltek a két varosrész 6sszekotésére (gyalogos és kerékparos szamla-
|6val), valamint busz és kerékparos korridorok létrehozasat kezdték meg. Ezen
feltl kerékparos térképeket jelentettek meg, melyek ajanlott kerékparos utvo-
nalakat tartalmaznak, megjelennek rajta tavolsagok, figyelmeztetések veszeé-
lyes keresztezodésekre és nagy forgalmu utvonalakra, alternativ Utvonalak, stb.

(lasd 1. melléklet)
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6.3. abra: Choose How You Move, Worcester

6.2.2. Bringazz a munkaba, Budapest

A Magyar Kerékparosklub 2007 6ta, évente kétszer rendezi meg a ,Bringazz a
munkaba!” kampanyt. Mar az elsé évben varakozason felil, 2000-en vettek
részt a programban, melynek feltétele, hogy 4 hét alatt legalabb 8-szor bicikli-
vel kell dolgozni menni. A résztvevdk szama 2010-re 10 ezerre nétt, és szamos
kiegészité program, esemény, rendezvény csatlakozott hozza, pl vallalatok ko-
zOtti verseny, egyetemek, iskolak részvétele, © Bam!" reggeli.

A’ Bam!" kampanyhoz hasonl6 6sztonzé intézkedések szamos embert csa-
bitanak a kerékpar kiprobalasara, ezzel a kdrnyezetbarat mod felé tereli Oket,
ami a BKK egyik stratégiai célja. A kampany kiterjesztésével, fejlesztésével a

kerékparhasznalat régios szinten is névelhetd.
6.3. Jarmiivon szallitas

Szamos helyen felismerték, hogy a kerékparszallitas engedélyezése a tomeg-
kozlekedés jarmUvein nemcsak azzal az elénnyel jar, hogy a kerékpar haszna-
|l6knak nagy kénnyebbség hosszu tavon (ezaltal gyakrabban hasznaljak bicikli-
jiket), hanem egyben lzenetet hordoz, és 6sztonzi az egyéb mdodon kozleke-
doket a kerékparhasznalatra, ezaltal a kerékparhasznalat novekedését segiti. A

kutatas elsésorban a régids viszonylatokban relevans megoldasokkal kivan
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foglalkozni, tehat esetiinkben a HEV-vonalak és a vasut kerékparszallitasi po-

tencialjara kell fokuszalnunk.

JO példaként Berlin emlithetd, ahol a kerékparozas és a kozosségi kozlekedés
kombinacidja lehetové teszi az utasok szamara, hogy hasznaljak a gyors elju-
tast és kényelmet biztositd autdbuszokat és vonatokat, és ne veszitsék el a ke-

réekpar adta rugalmassagot.

Berlinben a kerékparos utazasok 10%-ban hasznaljak a k6zosségi kozlekedést.
Altaldban a kerékpart csak a megalléhelyre ingazas miatt hasznaljak, de azt a
lehetdséget is gyakran kihasznaljak, hogy a kozosségi kozlekedési jarmivon

magukkal vihetik a kerékpart.

6.4. abra: Berlini kerékparszallitas a kozosségi kozlekedési jarmidveken

Berlint 6sszehasonlitva a tobbi német varossal nagyon jo a kialakitott rendszer:
a regionalis vonatokon, elévarosi vonatokon, metrékon és villamosokon éjjel-
nappal megengedett a kerékparszallitas. Nemrégen szamos éjszakai buszon is
megengedték a kerékparszallitast.
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2004-ben vonzo tarifakat vezettek be. A kerékparos jegy nem tul draga, a
rendszeres utasok havi bérletet is valthatnak. A diakbérlettel rendelkezdék in-

gyen vihetik magukkal a kerékparjukat.

A liftek és rampak lehetdvé teszik, hogy kényelmesen el lehessen érni a metré-
és vasutallomasokat. A modern vasuti szerelvények kialakitasa, alacsony padlo6-

ja és a kerékparos helyek kijel6lése megkonnyitik a kerékpar szallitasat.

Forras:

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/mobil/fahrrad/bus_bahn/

Az Eszak-Rajna Vesztfalia régidban érvényes tarifarendszer kedvezéen befolya-
solja a kerékparhasznalatot. Az integralt tarifarendszer bevezetése mellett ki-
egészitd kerékparjegy és bérlet vasarlasara van lehet6ség. Tovabba a havi vagy
éves bérlet tulajdonosa meghatarozott esetekben (hétvégén, este, csucsidon
kivil) téritésmentesen szallithatja a kerékpart (S-bahn, villamos, metrdszerel-

vényeken).
6.4. Kerékparforgalmi halozat integralt fejlesztése

Amszterdamban a kézépkor 6ta tarté varosiasodas miatt nem a modern gép-
kocsiforgalomra méretezett, szik utcakbdl és hidakbdl allé kozlekedési haldzat
alakult ki, ami a varost a mai napig jellemzi. A torténelmi varosszerkezet miatt
mar a motorizacio korai szakaszatol torlédasok jelentkeztek, amit a varos veze-
tése a kerékparos kdzlekedés elterjesztésével igyekezett orvosolni. Osszefiig-
g6, mas jarmUvektdl elszeparalt kerékparat-halozatot épitettek ki — ahol ez
helysz(lke miatt nem volt lehetséges, , kerékparos utcakat” jeldltek ki, ahol az
utca teljes szélességében ez a kozlekedési mdd kapott prioritast a személyau-

tokkal szemben: utdbbiak legnagyobb megengedett sebessége 30 km/h, a ke-
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rékparosoknak kotelezé els6bbséget adniuk, és baleseteknél is az autos fél
vétkességét vélelmezik, mig az ellenkezdjét nem tudja bizonyitani. (forras:

http://thisbigcity.net/amsterdam-urban-form-created-ideal-cycling-city/ )

6.5. ,Bike and ride” , ,bike at interchange”

A B+R, azaz a kerékparozas és a tomegkozlekedés kombinalasa egyre inkabb
teret hddit a varosokban és régidikban. Tervezdi, fejlesztdi és dontéshozoi
szinteken is felismerték, hogy a B+R versenyképes az autds kozlekedéssel

(koltség és idotényezoket figyelembe véve), és szamos tovabbi elénnyel jar.

A ,Bike at interchange” arra az elvre épiil, hogy a kozlekedési csomdpontok,
melyekben rendszerint tébb mdd (pl. busz, villamos) talalkozik, kiegészil bicik-
livel, mint egy Ujabb kozlekedési mdddal. Ezaltal a csomopontok jobban elér-
hetdk, a kozlekedés rugalmasabb, a szolgaltatasi szinvonal né. A Niches+ pro-

jekt (www.niches-transport.org) részletesen foglalkozott a témaval, és komoly

lehetoségként meriilt fel ez a fajta megoldas. Régios viszonylatban (a felméré-
sek eredményeibdl adédoan) rendkivili potencial van benne.
6.6. Stratégiai tervezeési folyamat: Regional Cycling Strategy for
Vancouver
A vancouveri nagyvarosi régio szamara készilt tanulmany szamos tanulsagot

szolgal, és 6sszehasonlitasi alapot képez jelen kutatas eredményeivel, a fejlesz-

tési javaslatokkal.

A stratégiai fejlesztések 3 f6 kategoriaba sorolhatok:

1. Kerékparos halozat
2. Kerékparozast tamogato programok
3. Megvalésitasi kérdések

A kerékparos halozat kategéria stratégiai célkitizései:
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© N o vk wh

Minden kozut alkalmassa tétele biztonsagos kerékparos kozlekedésre
Dedikalt kerékparutak épitése

Ezekbdl halozat alkotasa

A kerékparutak karbantartasa és javitasa

Tajékozodas megkonnyitése

Bdséges kerékparos parkolohelyek biztositasa

Kerékparozas és tomegkozlekedés kombinalasanak megkdnnyitése
K6zosségi kerékparos rendszer létrehozasa

A programokat tartalmazé stratégiakat nem részletezziik, bar a teljes anyag

rendkivil hasznos, és jol hasznosithato, a kutatas szempontjabol még a meg-

valosithatosag kérdései lehetnek a késdbbiekben fontosak és iranyadok:

1.
2,
3.
4,

Kerékparozas integralasa a kozlekedési és varosfejlesztési tervezésbe
Kerékparozasi tervek létrehozasa, és rendszeres fellilvizsgalata
A folyamatok monitorozasa és értékelése

Forrasok biztositasa

6.7. Kerékparszallitas tamogatasa a tarifarendszerben

A Rhein-Sieg kozlekedési szbvetség esetében a havi kerékparbérlet rendkiviil

kedvez6 art; minddssze a napijegy 11,65-sz6rdse és tavolsagtdl fliggetlen. A

magyar dijszabas tavolsagovezeti fliggése a nagyobb tavu szallitast rendkiviil

dragava teszi.

forras: http://www.vrsinfo.de/tickets/fahrradtickets.html
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7. MEGALAPOZO VIZSGALATOK
7.1. Workshopok

7.1.1. Igényfelmérés, kérdoivek validalasa

A workshopok célja a kerékparozashoz kapcsolodéd jelenlegi motivacidk és
szokasjellemzdk el6zetes vizsgalata volt. Ezen fellil cél volt a problémak felta-
rasa, fejlesztési Otletek gyljtése és a kutatas kérddivének tervezéséhez a ke-
rékparos preferenciak feltarasa a kerékparral kozlekeddk kérében.

Aktiv kerékparhasznalok megallapitasai:

Jelenlegi motivaciok és szokasjellemzdk:

o Kerékparozott tavolsag: nagy a szorasa; 5 és 40 km kozott.

e Anyagi motivacio, nagysagrendje: akar 20.000 Ft/hdnap.

o Iddnyereség. Az idonyereség természete: a napi helyvaltoztatasokban, il-
letve a napi mozgasra forditott id6 kivaltasaban.

o Rekreacios cél — szintén fontos, de jellemz6éen nem elsédleges cél.

e Van olyan, aki a varosban tartja a kerékpart és a bels6 utazasoknal hasz-

nalja

Problémak a jelenlegi rendszerben

o Veszélyes az esti hasznalat, illetve az er6s személygépkocsi-forgalomban
valo tekerés — ezt a kettdt a tobbség kerdli

e Sokszor hianyos a tajékoztatas a kozlekedés rendjérdl, igy kialakulnak
konfliktushelyzetek (pl. vonaton valo kerékparszallitas)

e A vasuton val6 szallitasban sok a bizonytalansag; pl. hol lesz a szallito
vagon, lesz-e hely a peronon

o Kerékparutak karbantartasa

Kerékparozast elutasitok megallapitasai:

Jelenlegi elutasitas okai:

e Fizikai alkalmassag (életkor)
e Az egyéni gépjarmuvel valo kozlekedés kényelme, gyorsasaga
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A helyi (tehat az agglomeracios teleptlésen vald) kerékparozas adottsa-
gai kielégitéek, nem ez az elutasitas oka

Az utazas munkahoz kotddne, igy az idobeliség rendkiviil meghatarozo
— ekkor van zsufoltsag a tomegkozlekedési jarmlveken is

Problémak a jelenlegi rendszerben

a vasuton vald kerékparszallitas nem latszik alternativanak, mert a jar-
mUveken nagy a zsufoltsag, nincs helye a kerékparnak, s a vasut sem
igazan megbizhaté (sok a vonatkimaradas, késés)

vannak domborzati adottsagok

hidanyoznak az 6szténzé programok

7.1.2. Kutatasi eredmények, fejlesztési javaslatok validalasa

A kutatas, illetve az elkésziilt tanulmany eredményeinek megismertetése a

szakmai szervezetekkel a masodik workshopon tortént. Az eredmények k6zos

értelmezése, javaslatok OsszegyUljtése az esetlegesen még vizsgalandd szem-

pontokra, illetve a regionalis kerékparozas fejlesztésére tett javaslatok vélemé-

nyezése megtortént.

A workshopon az alabbi szakmai megallapitasok sziilettek a kutatasi eredme-

nyekkel kapcsolatosan:

Kérdeés, hogy az anyagi célu motivacié az valéban ok, vagy pedig jarulé-
kos haszon?

Kérdés, hogy miért az észak-pesti szektor kertlt kivalasztasra. A déli —
dél-pesti szektorban varhatéan nagyobb potencial van, bar az online ku-
tatas eredményei valoban azt jelzik, hogy nem a dél-pesti szektorra kell
helyezni a hangsulyt, aminek oka, hogy abban a szektorban a k6z6sségi
és kozuti kinalat is igen magas szinvonald, ugyanakkor a kerékparral va-
|6 bejutas lehetdségei a nagy kdzuti forgalmat lebonyolitd utakon erd-
sen korlatozottak.

A korabbi kutatasokkal, illetve a Muzeum koéruton talalhatdé automata
mérdallomas adataival valé 6sszevetés indokolt lenne.
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Fejlesztési javaslatok tekintetében az alabbi megallapitasok szllettek:

A vasuti fejlesztésekben eddig a tavolsagi, elsdsorban turisztikai célzatu
fejlesztés volt el6térben. A kerékparszallitas esetében legyen részlete-
sebben kifejtve, hogy milyen tipusi megoldasokra lenne szilikség.

A kerékparszallitasnal legyen kezelve a k6zds kozlekedési tér felosztasa-
nak problémaja. Tamogatjak a tervezd altal bemutatott otletek tovabb
vizsgalatat.

Az utazasban a palyaudvarra valé eljutast és a szallitast 6sszekapcsold
lancszemek vizsgalata is érdekes lenne (jegyhez jutas, jegyvasarlas alatti
tarolas, fizikai eljutads a csomoépontban). Eppen ezért jé lenne latni, hogy
a B+R parkolék megépitésével lett-e tobb utas a vonaton. A fentiek
szellemében tamogatjak a tarifarendszer médositasat célzé javaslatok
beemelését az anyagba.

A tarifarendszerre vonatkozo javaslat keriljon részletesebben kifejtésre
A jelenlegi gyakorlatban is probalja a MAV a fizikai 6sszekapcsolast fej-
leszteni, pl. a IépcsSkre szerelt tolosines megoldassal. Azonban valoban
kérdés, hogy ennek mi lenne a j6 szakmai megoldasa, mert a nyomvalyu
szélessége Osszefliggésben van a hasznalhatdsaggal, de a baleseti koc-
kazattal is!

A tervezési moddszertanok fejlesztése valoban idészer(, mert nagyobb
volumen( beruhazasok vannak el6késziilet alatt, €s most mar van torvé-
nyi alapja is a mdédszertannak

Volt korabban, igen sikeres kerékparvasarlast 0szténzé rendszer
(cafeteria- keretben), de elsésorban sportolasi célu kerékpart vasaroltak.
Mire atgondolasra kerilt volna, eltordlték. Jelenleg is elszamolhato ke-
rekparos koltség a helykozi kdzlekedeésre, de kevesen ismerik.
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7.2. Vizsgalando szektor kivalasztasa

A megbizdval tortént egyeztetést kdvetden az észak-pesti szektor részletes
vizsgalatara kertilt sor. A szektorban két vasutvonal is kiszolgalja a teleptilése-

ket (70, 71-es vonal), valamint egy gyorsforgalmi (M2) és egy elsérendl fout

(2. szamu) halad rajta.

7.1. abra: Az észak-pesti szektor sematikus abrdja

7.3. Attitid és szokasvizsgalat
7.3.1. A kikérdezés megalapozasa

A kikérdezést a kivalasztott szektor 13 telepiilésén kozvéleménykutatasban jar-

tas szakeértd, a H-reports Kft. végezte, 200 f6s reprezentativ mintan 2012. szep-
tember 21-22-én.

A telepulések kivalasztasanal figyelembe vettiik az alabbi jellemzdket:
o Telepiilés jellege (kdzség, varos)
e Budapesttdl valé tavolsag (kozel, tavol)
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e Vasuttal vald ellatottsag
Az alapsokasag szlrése a Budapestre rendszeresen jarok korére megtortént,

azaz a 200 fés mintaelemszam mar a sz(rt, vagyis a kutatas céljabol relevans
valaszokat tartalmazza. A 200 f6s minta életkorra, és nemre reprezentativ.
Mindezek alapjan el6allt a telepilésenkénti megkérdezettek szama, melyet a

7.1. tablazat mutat be.

Mogyorod
Nagymaros
Orbottyan
Penc

Rad
Sokolya
Vac
Vécrét 6t
Verbce

7.1. tablazat: A kikérdezésre kivalasztott telepiilések és mintaelemszamok

A kérdoiv a megbizoval tortént egyeztetések soran valt véglegessé, melyet a

fuggelék tartalmaz.
7.3.2. Eredmények, kovetkeztetések

A kikérdezés eredményei kozll alapvetd fontossagu a kozlekedési modal split

kiértékelése, azon belll is a kerékparozas részaranya.

42

m == WFOMTERY 14, [l Burcpeantnion | & Catchwi



BUDAPESTI KEREKPAROS KOZLEKEDES REGIONALIS FEJLESZTESI LEHETOSEGEI

Az ingazok méd szerinti megoszlasa (moéd szerinti
gyakorisaggal sulyozva)

Kerékpar és
tomegkozieked Kerékpar+szgk Tomegkozleke
es 1% dik
15%

2%

Csak kerékpar / /-
0%

Alygé Tomegkozleke
S I k
zemisyigep ° dik atszallassal
47% 35%

Haztartasfelvétel, n=200

7.2. abra: Az ingazok mod szerinti megoszlasa

A 6.2. abrardl leolvashato, hogy a személygépkocsit hasznalok aranya megko-
zeliti a tomegkozlekedést hasznaldkét, mig a kerékparhasznalat és B+R egyiit-
tes aranya az 0sszes utazasbol 3%-ot tesz ki. Az alkalmi kerekezok szama ennél
lényegesen magasabb: a valaszaddk kozel egytizede (9,5%) teszi meg buda-

pesti utazasainak legalabb 6t szazalékat reszben, vagy végig kerékparral.

A 3%-o0s kerékparos modal split jelentés névekedést mutat a Transman Kft. al-
tal 1999-ben elvégeztetett haztartasfelvétel 0,5%-os eredményéhez képest3,
kilonosképpen, ha tekintetbe vessziik, hogy esetlinkben régios (helykdzi) uta-
zasokat rogzitettink. Bar az eredmények kozvetleniil nem 6sszehasonlithatok,
a statisztikai megbizhatdsag valdsagos és szignifikans ndvekedésre enged ko-

vetkeztetni. (lasd még 7.3.3 fejezet).

3, A kerékparozasi szokasok vizsgalata Budapesten” Transman Kft, 2000
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A Budapestre kerékparral nem kozlekeddk a kerékparral vald eljutas elutasi-

tottsaganak okait a 6.3. abra szemlélteti.

Budapestre nem kézlekedem kerékparral, mert....
Nem ismerek
szamomra
biztonsagos

Nem szeretek
rossz idében

Lassunak itélem
a kerékparozast

4% kerékparos kerel;%/aroznl Nincs
utvonalat a / 0 kerékparom
Nerr] SZ?rEteI_( célomhoz . 15%
kerékparozni ____ =S 1
4%

Fizikai korlato
9%

munkahely/iskola
kozott

0,
Haztartasfelvétel, n=200 8%

7.3. abra: Budapestre kerékparral nem koézlekedék kerékpart elutasitottsaganak oka

A valaszaddk 58%-a tul nagynak itéli a kerékparral megteendd tavolsagot,
15%-nak nincs kerékparja, 9% nem ismer biztonsagos kerékparos utvonalat. Az
eredmények szempontjabdl tekintettel kell lenni azonban arra, hogy ezen va-
laszaddi csoport nem kozlekedik kerékparral, vagyis szamara jellemzéen isme-
retlen terlletet kérdeziink. Azt a valaszadoi csoportot, amely a tavolsagot je-
|6lte meg elsddleges okként, kampanyokkal, a kombinalt utazas propagalasa-
val, és ahhoz kapcsolodo fejlesztésekkel lehet kerékpar hasznalatara motivalni.
A kerékparos Utvonalak hianyat ugyancsak kampanyokkal, tajékoztatokkal, és

a kerékparozasra alkalmas halozat fejlesztésével lehet motivalni.

Az elutasitottsag okainak vizsgalata utan logikailag a kerékparhasznalat jovo-

beni lehetéségének kérdése kovetkezik.
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Milyen koriilmények kozott kerékparozna gyakrabban?

Ha lenne

Ha lenne .
_— . Ha héven vonaton
tl?ZEa”.(.O(’IIaSI‘a biztonsagos buszon
atoltozesre kerékparmegGrzés .
y kényelmesebben
lehetdscg a a megallokban lehetne szallitani
munkahelyen 14% _—

iskolaban 18%

6%

Ha a kerékparral

munkaba jardk Ha jobb lenne a

kiléonb6z6 kerékparos

kedvezményeket utvonalak

kapnanak kialakitasa
15% 47%

Haztartasfelvétel, n=200

7.4. abra: A kerékparra valtas lehetséges feltételeinek megoszldasa

A valaszado (kerékpart nem hasznaldk) kozel fele a kerékparos utvonalak jobb
kialakitasa (értsd: megléte, fenntartasa) esetén kerékparozna, masodik helyen,
18% a kerékpar-szallitasi korilményeken javitana. Rendre 14 % és 15% jelolte
meg valaszként a biztonsagos megallohelyi tarolasi lehetdséget, és a munkaba

kerékparral kdzleked6k valamilyen fajta tamogatasat.

7.3.3. Statisztikai megbizhatosag

A haztartasfelvétel reprezentativ, de viszonylag kis elemszamu, 200 f6s mintan
tortént meg. A kapott eredmények korrekt értelmezéséhez sziikség van a

megbizhatosagi (konfidencia) intervallum meghatarozasara is.

Sokasagi arany (P) — példaul a modal split — becslésénél a megbizhatosagi in-
tervallum a mintaelemszamtdl (n), az adott jellemzd sokasagon belili aranya-
tol (p), valamint a kivalasztott megbizhatdsagi szinttdl (a) fligg, az alabbi 6sz-

szefliggés szerint:
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/p(l —p) /p(l —p)
P p—zl_% T<P<p+zl_% — =l-a

Személtetésképpen megvizsgaltuk a modal split egyes eszk6zokhoz tartozd

megbizhatdsagi intervallumait a =

5% és a =

10% megbizhatdsagi szinteken

(jelentése: az adott eszkdz tényleges modal splitje 95, illetve 90 szazalék valo-

szin(séggel az adott megbizhatdsagi szinthez tartozo intervallumon belil van).

200 f6s minta-

ban mért arany

Tényleges arany

95% valoszinli-

ség mellett (z =

Tényleges arany
90% valoszinii-

ség mellett (z =

1,96) 1,64)
Toémegkozlekedés 50% 43,1 -56,9% 44,2 - 55,8%
Személygépkocsi 47% 40,1 - 53,9% 41,2 -52,8%
Kerékpar és
3% 0,6 —54% 1,0-50%
kombinalt

7.5. abra: Modal split megbizhatésagi intervallumai

Az alacsony mintaelemszam ellenére is megallapithato, hogy a Transman Kft.
altal 1999-ben mért 0,5%-os aranyhoz képest a kerékparos modal split az
utdbbi években szignifikansan novekedett. A személygépkocsit és a tomeg-

kozlekedést hasznalok aranya — statisztikai hibahataron belil — egyenlé.

7.4. Keresztmetszeti szamlalas
7.4.1. A szamlalas megalapozasa

A tervezod eldirt feladata volt a kivalasztott szektorban keresztmetszeti szamla-
last végezni Budapest belépési pontjain.
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Ezen fellil, az eredmények minél precizebb hasznalhatésaganak érdekében vé-
geztlink megallitasos kikérdezést, honnan-hova és utazasi indokra vonatkozé
kérdésekkel, valamint visszakiildheté kérddiveket osztottunk, melyet a kerék-
parosok aktivitasanak kdszonhetdéen nagy aranyban vissza is kiildtek.

A forgalomfelvétel 2012. szeptember 19-én (valamint oktober 4-én) zajlott,
napos, kerékparozashoz idealis idében. A felvételek délel6tt 6.30-9.00-ig, délu-
tan 15.00-18.00-ig tartottak.

A szamlalasok helyszinei:

e Megyeri hid kerékparos lehajté (2. sz. féutnal)
o Kilso Szilagyi ut

o Ives Gt (Ramada plaza — oktéber 4.)
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'/v

A
’ \BDI |
Hungary Kft

7.6. abra: Keresztmetszeti szamlalasok helyszinei

7.4.2. Eredmények, kovetkeztetések

A keresztmetszeti szamlalas és kikérdezés a kerékpart aktivan, munkaba vagy
szabadidos célbol hasznaldk szokasairdl, helyvaltoztatasairél meglehetdsen
pontos képet ad.

A honnan-hova kérdésre adott valaszok alapjan el6allt forgalomaramlasi abra
megmutatja a f6 kapcsolatokat, valamint az érkezési sulypontokat. Az 6.6 és
6.7. abrak a Megyeri hidon athaladék aramlasait mutatja be. A legfontosabb
iranyok Dunakeszi, Szentendre, Budakalasz, Obuda, és Bp XIII. és IV. keriiletei

kozott huzoédnak.
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7.7. abra: Megyeri-hidi lehajto forgalmi aramlatai a kiilonbozo iranyokban
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7.8. abra: Keresztmetszeti kordonon athaladok forgalomaramlasi abrdja, Megyeri hidi kordon
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A honnan-hova adatokbdl allnak el6 az utazasi tavolsagok, melyet kategorizal-

va, megoszlas szerint szemléltetlink a 6.8. abran.

Keresztmetszeti kordonon athaladok utazasi tavolsag szerinti
megoszlasa

5% A0S0 ki aa
a%

17% 20-30km

56%

18%

0 5 10 15 20 25 30 35 40 a5 50
km

Covonrtmetszess aphrmddldy nodll

7.9. abra: Keresztmetszeti kordonon athaladok utazasi tavolsag szerinti megoszlasa

A kiilonb6z6 rétegek azonositasa érdekében kérdeztiik meg az utazas indokat,

melynek megoszlasa a 6.9 abrabdl leolvashaté.

Keresztmetszeti kordonon athaladé kerékparozoék

. indok szerinti megoszlasa
Vasarlas

4% \ Iskola

_ ' ' z 1%

Munkahely
60%

Keresztmetszeti szamlalas n=220

7.10. abra: Keresztmetszeti kordonon athaladok indok szerinti megoszlasa
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A munkahely indoku utazasok aranya 60%, mely eredmény tovabbi gondola-
tokat ébreszt. A 2000. évben késziilt budapesti kerékparos szokasokat vizsgald
Transman tanulmanyban 10%-os munkaba jarasi arany szerepelt, ez azt jelenti,
hogy az eltelt mintegy 10 év alatt alapjaiban valtoztak meg a kerékparozasi
szokasok, még akkor is, ha a keresztmetszeti szamlalas nem nevezhetd repre-
zentativnak. A megvaltozott szokasok Uj igényeket generalnak, melyre terve-

z6i, dontéshozaoi szinten kell reagalni.

A workshopokon mar felmeriilt, anyagi okokra vonatkozé kérdésre adott vala-
szok azt a korabbi véleményt erdsitik, hogy hangsulyos a kerékparhasznalatbol
eredd megtakaritas, ha ezzel bérlet vagy lizemanyagkoltség-megtakaritas ke-
letkezik. A valaszadok tobb mint 34-e jelolt meg valamilyen anyagi okot a ke-

rékparhasznalatra.

Van-e anyagi oka annak, hogy kerékparral

Ni . kozlekedik?
incs anyagi .
oka Uzgma’nyag
2204 kol,tseget
AN takaritok meg

33%

MAV, Vol
BKV
kiegészit6t BKV bérletet
takaritok meg takaritok meg
17% 28%

Keresztmetszeti szamlalas n=200

7.11. abra: A kerékparhasznalat anyagi okai
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7.5. B+R felmérés

A kivalasztott észak-pesti szektorban torténd B+R vizsgalathoz kivalo kiinduld
alapot biztositott az interneten megtalalhatd, és a MAV altal a tervezdk részére

megkuldott vasuti B+R-eket tartalmazo térképcsomag.

T

Budapestrdl Esztergom, Szob felé

& _ Esztergom

W Esxtargom Kamvaros

or -~ -
R Dog /0O aom
WD Szob  Zetwginy Nagymaros  Kessmaron
W) Loanyvar (o S VerZoo (RIS
S200 Domdel  Nagymans
SR L Mhmins Wiesgrad Vac
Marnsgpowvnr VAot
R Pitsjasetab Vio-Aovaros  § Ausnaysen
~ TR Piliscsaba EOED Sade-Sxbaige ) Ortommpme
R Motkoet Falsfgod Vicrameep ot
71
Pazmaneum God Ercdnpries
R Szatadsagiger Alsbgod i Veresegyhaz
Duraveszi -
7 @ Pllisvorosvar Gybrinien Ivacs
Prcunsh meghiicslithelasez Ounskesz] Qryoumie PO-C. .
Dunskess- | Ketvaros Fonirad
@ Fomuvi: e secles oo mami peronok wanben Aquircum ey O £
seplveelithewcek s Ujpest Algueragor  Fo
- Raronpakta-

Korepesen uehiz: & perimoldioz alulyleoa 3 Ljpest
) betedvons, vagy pedax alicscuyabbak 4 Argyaiold P
Kedcenvetlek
Ricownrdesd

weliéz: & peronok ey részeét feltdjunca leet
0  cegcszeliien, vagy pedix alcsoayak dovagy G
kidery ik NYUGATI PU,

7.12. 4bra: MAV B+R és peroninformaciok (forrés: MAV-Start Zrt.)

A térképrél leolvashaté a MAV-Start altal fejlesztett B+R (és P+R) tarolok meg-
léte, valamint a peronok megkozelithetésége nehézség szerint, kategoriakra
bontva. Az 6nkormanyzati fenntartasd B+R-ek tekintetében az abra nem teljes

kord, hianyzik rola Alségod és Fels6god megalldhelyek meglévé B+R taroloi.

A Budapest-kornyéki kerékparos és vasuti kapcsolatot megteremtd B+R taro-

|0k felmérése 2012. szeptember 28-an tortént, kerékparozashoz idealis, napos

idoben.

70-es vonal B+R foglaltsaga
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) Kerékpar darab- B+R tarolo Lakossagszam
Allomas/megallo neve
szam megléte

Budapest-Nyugati 40 B+R van -
Rakosrendez6 0 B+R nincs -
Istvantelek 0 B+R nincs -
Rakospalota-Ujpest 3 B+R nincs -
Dunakeszi also 0 B+R nincs
Dunakeszi 8 B+R nincs 39 000 f6
Dunakeszi-Gyartelep 18 B+R nincs
Alségod 15 B+R van (elavult)
God 21 B+R nincs 18 000 f6
Fels6god 24 B+R van
Sz6d-Szddliget 35 B+R van 7 900 f6
Vac-Alsévaros 1 B+R nincs

35000 fé
Vac 78 B+R nincs
Veréce 23 B+R van 3500 f6
Kismaros 16 B+R van 2 000 f6
Nagymaros 13 B+R nincs 4700 f6
Osszesen 255

71-es vonal B+R foglaltsaga

Fot 1 B+R nincs 19 000 f6
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Csomad 0 B+R nincs 1500 f6
Ivacs 0 B+R nincs

16 500 f6
Veresegyhaz 19 B+R van
Erd6kertes 0 B+R nincs 7 600 f6
Orbottyan 1 B+R nincs 7 200 f6
Vachartyan 0 B+R nincs 1 800 f6
Vacratot 0 B+R nincs 1 800 f6
Csorog 0 B+R nincs 2 200 f6

7.2. tablazat: B+R tarolok felmérése a 70 és 71-es vonalon

A B+R foglaltsag mellett vizsgaltuk a kerékparok szamat a teleplilés
lakosszamahoz viszonyitva. A kerékparok darabszamanak megoszlasa és a te-
leplilés lakosszama kozott 6sszefliggést nem tudtunk kimutatni. Az 6sszes in-
gazo (Budapest-hatart atlépd, melyet a 6.6-0s, online kérddivekrdl szol6 feje-

zetben ismertetiink) tekintetében sem mutatkozik aranyossag vagy korrelacio.

A forditott B+R parkolas vizsgalata is megtortént. Vitathatatlan, hogy a fejpa-
lyaudvar (Nyugati pu.) B+R taroldja szinte folyamatosan 100%-os vagy a felet-
ti, a forditott B+R hasznalat egyik szokas vagy forgalomfelvétel soran sem je-
lent meg, mint szamottevd tényezd. Az online felmérésben is 6sszesen 3 eset-
ben regisztraltuk (5000 kit6ltésbol), ami marginalis.

A B+R hasznalat megjelenik ott, ahol a vonz6 tarolokat kialakitjak, valamint bi-

zonyos mértékig ott is, ahol nincsenek. Erre példa a 6.13 abra:
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7.13. abra: B+R tarolas Kismaroson és Vacott

A B+R tarolok megléte mellett fontos azok elérhetésége, hasznalhatdsaga is,
mely a workshopok tanulsagai kézt is szerepel. Altalanossagban elmondhaté
(és az online és keresztmetszeti szamlalaskor visszakildheté szabad valasz-
adds kérdésekre adott valaszok ismeretében nagy biztonsaggal kijelenthetd),
hogy a B+R elérése a helyi hal6zaton nem okoz problémat. Ez a szempont a
webes és személyes kikérdezés kérdodiveiben az eljutasi Utvonalak mindsitésé-
ben megjelent. A kistelepiilések alsérendl Uthaldzata altalaban tokéletesen
megfelel a kerékparosok igényeinek, biztonsagosan hasznalhato, akar felnott-
ként egyénileg, akar kisgyermekekkel.

Komoly problémaként mertil fel a lopasok, illetve az amiatt keletkez6 visszatar-
to erd problémaja. Erre jelent megoldast a helyenként (pl Sz6d-Szdédliget allo-
mason) telepitett kameras megfigyel6 rendszer, allomasi személyzet, polgaroér
vagy renddri jelenlét, forgalmas helyen valo elhelyezés, tarolok lopasbiztos

(zart) kialakitasa stb.
7.6. Webes kérdoiv
7.6.1. Megalapozasa

A kérdoiv a megbizoval folyamatosan egyeztetve nyerte el végleges formajat.
A személyes kikérdezéshez képest jelentdsen kibévilt. A gerince a régios ke-

rékparos kutatas szamara szolgaltat informaciot, azonban tartalmaz olyan kér-
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déseket is, melyek, bar hasznosak lehetnek a késdébbiekben, esetlinkben nem

relevansak. A teljes kérddivet a fliggelékben bemutatjuk.
7.6.2. Eredmények, tanulsagok

A kérddiv megjelent a fésodrd médiaban (Index.hu, Kerékagy blog) a BKK
marketingnek kdszonhetbéen, aminek kdvetkeztében az elsé 2 napon négyez-
ren toltotték ki. A végleges riport 5057 valaszt tartalmazott, melyet a regionalis
kutatas érdekében tovabb szlkitettlink az agglomeraciobdl Budapestre jarok-

ra.

A tényleges ingazasi adatok
A webes kérddiv valaszai nem tekinthetdk reprezentativnak, kitoltdi feltehetd-
leg egy szlk, bar igen aktiv kor tagjai. A valaszok kiértékelése szempontjabdl

ez nem elhanyagolhato tényezé.

p e

A kérdoivre adott valaszok kiértékelése

A kérdoiv kitoltoi kozott nagyrészt a Budapesten bellli utazok képviselik ma-

gukat.
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Az online kitdlt6k megoszlasa az utazasi viszonylat szerint

Budapestrdl az

Agglomeraciébol agglomera,uoba
Budapestre utazo , l’JtaZO N
kerékprahasznalok; ‘ kerékparhasznaldok;

321; 10% % 78; 2%

Budapesten beliili
kerékparhasznalok;
2943; 88%

Online kérd6iv n=5057

7.14. abra: Az online kérdéiv kitélték utazasi viszonylatainak megoszldsa

A honnan-hova kérdésre adott valaszok alapjan térinformatikai eszkozokkel és
a PTV VISUM programcsomag segitségével eldallitottuk a forgalomaramlasi
abrakat, melyek kivaloan szemléltetik a f6 kapcsolatokat. (Az érdekesség ked-

véért a Budapesten belili aramokat is bemutatjuk.)
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7.15. abra: Budapesten beliili kerékparos forgalomaramlasi abra
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7.16. abra: Az agglomerdaciobol Budapestre utazo kerékparhasznalok forgalomaramlasi abrdja (kombinalt utazasok is)
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7.17. abra: Kerékparral Budapestre ingazok forgalomaramlasi abrdja szektorokra bontva, tavolsag és kerékparhasznalat modja szerint
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7.18. abra: Budapestrol az agglomerdcioba utazo kerékparhasznalol forgalomaramlasi abrdja (kombinalt utazasok is)
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Az elsé két forgalomaramlasi abran az érkezési keriletek sulyat is jeloltik. Az
abraban szereplé utazasok magukban foglaljak a kombinalt kerékparhasznala-

tot is.

"

A kérdoivet kitoltok életkor szerinti megoszlasa a kitoltok korérdl ad tajékozta-
tast. Esetlinkben az életkorbeli lefedettség kielégitd, csak a 65 év feletti és 17

év alatti korosztaly alulreprezentalt.

s

65+ A kérddivet kitoltok életkor szerinti megoszlasa
0% 14-17

T 1%

50-65
4%

40-49
10%

Online kérddiv n=5057

Ves

7.19. abra: A kérdoiv kitoltéinek életkor szerinti megoszlasa

A kérddivre adott valaszokat sz(irtiik az agglomeraciobél Budapestre ingazok

korére, és a modvalasztast az alabbiak szerint értékeltik ki.
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Szgk és
tomegkozl
6%

y .
- Kerékpar

Az online kitolt6 Budapestre ingazék mad szerinti

megoszlasa

Online kérdGiv n=550

~\

Kerékpar és Kerékpar és szgk Gyaloglas
tomegkozI 1%
8%

Személygépkocsi
21%

5%

Tomegkozleked
és
7%

Tomegkozl.
atszallassal
27%

7.20. abra: A Budapestre bejarok mod szerinti megoszlasa

Mivel a valaszadas onkéntes (és onkényes) volt, ezért az abrat kozlekedési

modal splitként értelmezni nem lehet. A valaszadok a tomegkozlekedési mod

gyakorisagat adhattak meg 100-as skalan szétosztva, ezért az eredmény gya-

korisag szempontjabdl is fontos informaciot tartalmaz.

A kizarolag kerékpart hasznalok aranya magasabb a szgk.-t hasznaldk aranya-

nal (25-21%), és a kerékpar és tomegkozlekedés kombinalt hasznalata is jelen-

t0s, 8%, mig a tomegkozlekedés 34%-o0s eredményt adott.

A fejlesztések szempontjabdl az egyik legfontosabb kérdés a kerékparhaszna-

lat jellege. A valaszok megoszlasabodl kdvetkeztehetiink a leghatékonyabb fej-

lesztési megoldasokra, illetve tovabbi kutatasokat alapozhatunk meg.
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Kerékparhasznalat jellege 2 kerékpart
hasznalok, egyet
az otthonomtdl a
Végig megalloig/allomas
kerékparozom ig, egyet az

26% \ érkezési helytdl az
I

uticélig
4%

A
tomegkozlekedési
megalldig
kerékparozom
(B+R)

1%

Tomegkozlekedéss
el utazom, és az
érkezési helyen

szallok kerékparra

(forditott B+R)
2%

Magammal viszem
a HEV-en/vonaton
64%

Online kérd&iv n=550

7.21. abra: A kerékparhasznalat jellege a Budapestre ingazok kérében

Jarmui- i ’ : e ’
5 _ |Megallé- |Forditott |Két Végig Valasz
von szal- | e e _
» ig B+R B+R kerékpar |kerékpar |(f6)
litja
Dél-Buda | 50% 4% 12% 4% 31% 30
Dél-Pest  |81% 0% 5% 0% 14% 25
Eszak-Buda |59% 3% 0% 0% 38% 32
Kelet-Pest  |81% 0% 0% 6% 13% 18

7.22. abra: A kerékparhasznalat jellege teriileti bontasban

A kerékparosok cca. 2/3-a magaval viszi a kerékparjat és az Y4-e végig teker.
Az el6bbi informacio (mivel regionalis utazasrol van szé) nem meglepd, azon-
ban a kizarélag kerékparral kozlekedék nagy aranya némileg varatlan ered-

mény, bar a keresztmetszeti szamlalasoknal is hasonlé eredményre jutottunk.
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Azaz létezik a kerékparral kozlekeddknek tobb olyan rétege, amely nagyobb
tavolsagot is napi szinten megtesz. Nagyobb tavolsag alatt a varosi kerékparo-
zasnal szokasos ~5 km-nél nagyobb 10-20 km, 20-30 km és afeletti utazasokat
értjuk. Bar a két abra latszolag ellentmondasos a kerékparhasznalat jellegében,
fontos megjegyezni, hogy két kilonb6z6 tipustu kérdésre adott valaszok
eredményeit tartalmazza. Tovabba a kitoltok valaszainak ellenérzésére, azok
valosagtartalmanak vizsgalatara nem volt méd. A minden egyes kit6ltd vala-
szainak egymassal 6sszehasonlitott logikai viszonyait vizsgalni tulmegy jelen

kutatas korlatain.

A kerékpart magukkal szalliték nagy szama tovabbi elemzés ala kerilt. Arra a
kérdésre kellett valaszolni, hogy mi az oka annak, hogy magukkal viszik a ke-
rekpart. A valaszadok 2/3-a jelolte meg valaszként azt, hogy tul nagy a tavol-
sag a kiindulo és célallomas kozott. 22% szamara nincs biztonsagos kerékpa-
ros eljutasi utvonal, 12% pedig biztonsagos tarolasi lehet6ség hianyaban nem
meri kerékparjat az allomason vagy megalléban hagyni.

Nincs bizton- |Nincs bizton- ; .
EIE ()

sagos tarolo |sagos utvonal

Dél-Buda 22% 11% 67% 9

Dél-Pest 18% 12% 71% 17
Eszak-Buda 0% 18% 82% 17
Eszak-Pest 17% 33% 50% 12
Kelet-Pest 10% 40% 50% 10
Osszesen 12% 22% 66% 65

7.23. dbra: Miért viszi magéval a kerékparjat HEV-en, vonaton?

A kerékparjukat HEV-en, vonaton nem szallitok kérében felmértiik, milyen

okok miatt nem hasznaljak ki ezt a lehetéséget. A valaszaddk legnagyobb
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szamban a tomegkdzlekedési jarmivek sz(kos kerékparszallitasi kapacitasat

(zsufoltsagot, illetve a kerékparszallitas tiltasat) jelolték meg.

Dél- |Dél- |Eszak- Kelet-
Buda |[Pest Buda Pest
2 1

Nincs ra sziikségem mar az utazas

) 15% 16% 16% 18% 3% 7%
soran
Tul zsufoltak a jarmavek 13% 18% 23% 25% 17% 20%
Draga nekem a kerékparjegy 23% 16% 9% 18% 27% 18%
Tal nehézkes felszallni kerékparral
‘s a HEV ‘ hel . 11% 20% 16% 16% 7% 15%
és a -en, vonaton elhelyezni
Az utazasi célban nincs megfeleld,

11% 6% 13% 12% 10% 11%

biztonsagos tarolasi lehet6ség

Ahol én kozlekedem, ott nem le-
26% 22% 23% 10% 17% 20%

het kerékpart szallitani a jaratokon

Valaszaddk szama (f6) 61 49 64 67 30 271

7.24. abra: Miért nem viszi magéval a kerékparjit HEV-en, vonaton?

A fentinek némileg ellentmond, hogy a valaszaddknak csak 61%-a tapasztalt
kerékparszallitassal kapcsolatos torlédasokat, konfliktusokat az altala hasznalt

tomegkdzlekedési utvonalon.

Igen, tobb-  |Igen, tobb-

. I . o Valaszadok
nyire hétk6z- |nyire hétvé- ; .
§ szama (f6)

ET) gén
Dél-Buda
Dél-Pest 55% 10% 36% 42
Eszak-Buda 53% 10% 37% 51
Eszak-Pest 49% 14% 37% 49
Kelet-Pest 50% 13% 38% 24
Osszesen 50% 11% 40% 209
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7.25. abra: Az adott atvonalon ahol kézlekedik, tapasztalt-e torlodast, konfliktusokat
amiatt, hogy sok az utas és a kerékpar a jarmivon?

A kerékparhasznalok szokasainak megértéséhez az online kérdéivben is meg-
kérdeztiik a kerékparozas anyagi okait, ami jelentds eltérést mutat az egyéb
felmérésekhez képest. Ennek oka feltehetéleg az alapsokasag kilonbozdségé-

ben rejlik, és tovabbi vizsgalatokat indokol.

A kerékpar hasznalatanak van-e anyagi oka?

Igen, igy nincs
sziikségem BKV
bérletre.

25%

Nincs anyagi
oka.
53%

Igen, igy nincs

szlikségem
Igen, jelent8s MAV, Volén,
Uzemanyagk®élts vagy kiegészit
éget takaritok BKV bérletre.
meg vele. 4%

Online kérd&iv n=550 18%

7.26. abra: A kerékparozas anyagi okai az online kérdoiv kitéltoi kérében

...jelentos
...hincs ...nincs lizem-

sziikségem |sziikségem |anyag- nincs : .
valasz (f6)

Budapest- |helykozi koltséget |anyagi oka

bérletre bérletre takaritok
meg
Dél-Buda
Dél-Pest 16% 12% 16% 56% 25
Eszak-Buda  |13% 3% 28% 56% 32
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Eszak-Pest 39% 9% 3% 48% 33
Kelet-Pest 28% 6% 22% 44% 18

7.27. abra: A kerékparozas anyagi okai az online kérdoiv kitoltoi korében, terdleti
bontasban

A keresztmetszeti szamlalas eredménye - hogy az emberek 34-ének van vala-
milyen anyagi oka a kerékparhasznalatra - kisebb mértékben jelenik meg, az
online kitolték kozott ez 47% csupan. A legtobben BKV-bérletet vagy lGizem-
anyagot takaritanak meg, a Budapesten kiviili bérlet megtakaritas nem jelen-
tds. Mindezek ismeretében a kombinalt szallitds nagymértékl fejlesztése cél-
jabol a tarifa és viteldijrendszer olyan iranyban torténd reformjara van sziikség,
amely nem jelent Ujabb terhet a (egyébként bérlettel mar rendelkezd) kerék-
part hasznal6 és azzal utazd szamara. Bar ez tobbletszolgaltatas a kozosségi
kozlekedési szolgaltatd részérdl, 6sszességében a tarsadalmi hasznok miatt in-

dokolt lenne e lehetdség vizsgalata is.

A jovobeli fejlesztések fokusza szempontjabol fontos kérdés, hogy a Budapest-
re ingazék milyen koriilmények kozott hasznalnak gyakrabban kerékparjukat.
Az online valaszaddk korében kiemelkedik a jobb kerékparos utvonalak kiala-
kitasa (29%), masodik leggyakrabban a kerékparok buszon, villamoson térténd
szallitasanak engedélyezését (13%), valamint az anyagi okokat — olcsobb ke-

rékparszallitas (11%), munkaba jarasi kedvezmények (10%) — emlitették.

Dél- |Dél- |Eszak- Kelet-

Buda |Pest Buda Pest

Ha a kerékparral munkaba jarok k-
[6nb6z6 kedvezményeket kapnanak

) ) .., 19% 10% 7% 13% 11% 10%
(pl. adékedvezmény, km alapu téri-

tés)
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Ha a tomegkdzlekedési megalléban

lenne biztonsagos kerékparmegér- |8% 9% 10% 7% 6% 8%
zés
Ha az uti célnal lenne kerékpar-

. L, 4% 5% 5% 5% 3% 5%
tarolasi lehetdséeg

Ha buszon, villamoson lehetne

e 16% 8% 18% 7% 16% 13%

szallitani

Ha HEV-en/vonaton kényelmeseb-

5% 10% 5% 7% 3% 6%

ben lehetne szallitani

Ha jobb lenne a kerékparos utvona-

lak kialakitasa

26% 30% 34% 30% 16% 29%

Ha lenne 6sszecsukhatd biciklim,

. L 2% 1% 1% 5% 0% 2%
amit magammal tudnék vinni
Ha lenne tisztalkodasra, atoltozésre

L L, 9% 8% 4% 7% 8% 7%

lehetéség a munkahelyen/iskolaban
Olcsobb lenne a kerékparszallitas 9% 10% 6% 13% 29% 11%
Egyéb 10% 10% 9% 7% 6% 9%
Valaszaddk szama (f6) 185 130 168 108 65 656

7.3. Tablazat: Milyen koriilmények kozott hasznalna gyakrabban kerékparjat?

Bar az online kérd6iv mintaja nem reprezentativ, a tablazat adataiban megfi-
gyelhetlink néhany terlleti sajatossagot: a kerékparozas vonzébba tételét cél-
z0 intézkedések hatékonysagaban dontoének tlnik az adott terlilet domborza-

ta és a varoskozponttdl vett tavolsaga.

A budai oldalon, ahol a kerékparozéoknak jelentds szintkiilonbséget kell lekiz-
denilik, atlag felett emlitették a kerékparok buszon, villamoson torténd szalli-
tasat (Eszak-Buda: 16%, Dél-Buda: 18%, mig a pesti korzetekben 7, 8 és 16%-

os eredmeényeket kapunk).
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A Budapest belvarosatél vett tavolsag novekedésével el6térbe keriilnek a
domborzati viszonyok, ezzel egyiitt a szallitasi igények ndvekedése (egyes ese-
tekben helyi, mashol helyk6zi viszonylatban, lasd még feljebb és a 7.3. fejezet-

ben)

A felmérések minden egyes valasza 6nmagaban és Osszefliggéseiben is fontos
informacidt és tanulsagokat szolgaltat a fejlesztési javaslatokra vonatkozélag,
amiket a fejlesztési elképzelések logikai kapcsolata miatt a tovabbiakban a 7.

fejezetben foglalunk Gssze.

7.7. Korabbi felvételek eredményei

A fejezetben szereplé elemzések a 2007-es BKSZ haztartasfelvétel és az azt

felhasznalo PTV VISUM programcsomag modelleredményei alapjan késziltek.

Az ingazasi adatok részletes elemzése tobb szempontbdl is fontos 1épés a ku-
tatas szempontjabol. Egyrészt 6nellendrzésre szolgal az elvégzett szamlalasok,
felmérések tekintetében. Masrészt a célcsoport megismeréséhez fontos adato-
kat szolgaltat. Adott a bejarok tomege, melybdl szétvalasztjuk a személygép-
kocsival illetve tomegkozlekedéssel utazokat. Mindkét modhasznald réteg
esetében megkiilonboztetjiik a hivatasforgalmat és az egyéb céla utazaso-
kat. Ebbdl mar 6sszehasonlithatd eredmények allnak el6 a jelen kutatas folya-
man elkészitett reprezentativ kikérdezés, keresztmetszeti szamlalas és webes
kikérdezéshez. Valamint megkapjuk azt a potencialis célcsoportot (szektoron-
ként szgk-t és tomegkozlekedést hasznald hivatasforgalom), melyekre az
egyes fejlesztéseket hatékonyan alkalmazhatjuk.

A févarosba ingazo, varoshatart atlépok tényleges mennyiségérdl, modbeli

megoszlasarol, szektoronkénti bontasban az alabbi kimutatasok tajekoztatnak.

A Budapest varoshatart naponta atlepé személygépkocsik szama mintegy

450 000 jarm(, mely szektoronkénti bontasban az alabbi tablazatban lathaté.
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Eszak-Pest Kelet-Pest Dél-Buda Eszak-Buda Dél-Pest

| 99 200 | 55 600 | 141 400 | 59 850 |87 000

7.4. tablazat: Személygépjarmd ingazas volumene szektoronként (jarmd/nap)

A tomegkozlekedéssel bejardk szama, és szektoronkénti megoszlasat a kovet-

kezd tablazat mutatja be:

Kelet- Dél- Eszak- ;
Dél-Pest

Pest Buda Buda
BKV busz 0 2797 16 716 15170 12 987 47 670
Volan 12 732 6 967 4961 8112 13 539 46 311
MAV 22 526 36 729 39 546 7126 43 194 149 121
HEV 0 11 401 0 11 658 3562 26 621
Osszesen 35 258 57 894 6l 223 42 066 73 282 269 723

7.5. tablazat: Témegkozlekedési ingazas volumene szektoronként

A fenti szamok a Budapestre ingazok abszolut értékei szektoronként és mod-
hasznalatra bontva. Ezt a BKSZ haztartasfelvételi eredmények segitségével to-
vabb finomithatjuk.

A beutazok szektoronkénti hivatasforgalom és modhasznalat szerinti megosz-

lasait a 7.6. tablazat mutatja:

Hivatasforgalom aranya a

személygépkocsi-forgalomban (%)

Dél-Buda 72,0%

Dél-Pest 59,5%

Eszak-Buda 66,5%
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Eszak-Pest 73,5%
Kelet-Pest 62,9%
Osszesen 67,5%

Hivatasforgalom aranya a

kozosségi kozlekedési utazasokban (%)

Dél-Buda 86,3%
Dél-Pest 84,5%
Eszak-Buda 90,3%
Eszak-Pest 78,4%
Kelet-Pest 81,6%
Osszesen 84,7%

7.6. tablazat: Budapestre bejarok (személygépkocsi és tomegkozlekedés)

hivatasforgalmanak aranya szektoronként

Ez azt jelenti, hogy a fenti tablazatok alapjan, a kb. 450 ezres szgk.-val bejardk
67%-a hivatasforgalom, mig a 270 ezres tomegkoézlekedest hasznalok 85%-ara

mondhaté el ugyanez.

A kizarolag hivatasforgalomra vonatkoztatott modhasznalati aranyok szekto-

ronként 7.7. tablazatban lathatok:

o Sl ol el S
Buda Pest Buda Pest

K6zosségi kozlekedés 57% 65% 59% 51% 46%
Egyéni kozlekedés 42% 33% 38% 47% 53%

7.7. tablazat: Budapestre bejaro hivatasforgalom megoszlasa modonként
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Kelet-Pesten a legalacsonyabb a tomegkozlekedést hasznalok aranya a hiva-

tasforgalomban, mig Dél-Pesten a legmagasabb, ezek az eredmények az , el-

lentettjében” , az egyéni kozlekedésben is tetten érhetdk.

Ha az életkori megoszlasokat a 7.8. tablazat szemlélteti:

0-14 1,4% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
14-18 27,6% 24,1% 31,0% 16,2% 28,1%
18- 71,0% 75,9% 69,0% 83.8% 71,9%

7.8. tablazat: A beutazoé témegkozlekedd hivatasforgalom életkori megosziasa
szektoronként

A tablazat azt mutatja, hogy az elédleges célcsoport a 18 éven fellili aktivak, a
14 éven aluli korosztaly elhanyagolhato, a 14 és 18 év kozottiek szama szekto-

ronként eltérd, de maximum ~30%-ban képviseltetik magukat.
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8. FEJLESZTESI IRANYOK

A kutatasok ravilagitottak arra, hogy a kerékparral, illetve a kerékpar és koz-
forgalmu jarm( egytittes hasznalataval valo kozlekedés sok esetben gyorsabb,
kiszamithatobb és olcsdébb kapcsolatot biztosit a fovaros és kornyéke kozott. A
kerékparozas térnyerését azonban szamos fizikai, szabalyozasi, intézményi és
tarifarendszeri akadaly hatraltatja. A kerékparos kozlekedés versenyképessé
tételéhez fizikai (épitéssel vald) beavatkozasok mindenképpen sziikségesek, de
ez nem elégséges. Fejleszteni kell a kerékparhasznalatot jelentésen tamo-
gaté miikodési kornyezet atalakitasat, melyek horizontalis (teriilettdl fiig-
getlen, sok esetben mas alagazatokat is érinto) kozlekedéspolitikai intéz-
kedésként keriiltek megfogalmazasra a kutatasi eredmények értelmezése

alapjan.

8.1. Horizontalis fejlesztési javaslatok

Horizontalis fejlesztéseknek neveztiik azon javaslatokat, melyek nem kothetdk
konkrét helyhez, teriilethez, hanem atfogdan segitik a kerékparozas eréséde-
sét. Az eszk6zok komplex hasznalataval, valamint fizikai beavatkozasokkal
szamottevd eredményt lehet elérni. Tipikusan ilyen fejlesztések a tarifarend-

szer alakitasa, tervezési modszertanok, kampanyok stb.
8.1.1. Tarifarendszer alakitasa az aj igényekhez illeszkedve

A kerékpar — a kerékparos fizikai képességei, a kerékpar milszaki paraméterei
miatt — nem tipikus helykdzi kdzlekedési eszkoz.
Ha fokozni szeretnénk a kerékparozast Budapest regionalis dvezetében, akkor
ehhez pozitiv diszkriminativ |épésekre van sziikség.
Ehhez szamba kell venni a

— potencialis kerékparozok sajatossagait,

— az utazasi folyamat/lanc feltételi sajatossagat,

- a tarifarendszer vonzébba tételének lehetéségét.
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8.1. abra: A régios kerékparos utazaslanc

Gyakori utazasok — MAV bérlet— Bp. bérlet
— allandé kp-szallitas
— eseti szallitas

Eseti beutazasok — MAV jegy
— eseti kp. jegy

. MAV bérlet (Ft) MAV jegy (Ft) BKV-HEV (Ft)
I O e i o

H 5940 (830) 1340 5940

9580 (1340) 2161 250 9580 250
11900 (1700) 2680 310 11900 310
m 14200 (2000) 3200 370 14200 370
H 17800 (2500) 4010 465 235 17800 465
m 21400 (3000) 4820 560 21400 560
H 24900 (3500) 5600 650
m 28500 (4000) 6410 745
E 32200 (4500) 7250 840
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35600 (5000) 8010 930

BKV-jegyek/bérletek

_ Budapesten kiviil Budapesten beliil

MAV-Start bérlet

Ingazé utas, allando o o nincs bérlete (kerékpar o)
o vasuti kerékparos havibérlet (km- ) o
kerékparszallitas ) Bp-bérlete van (kerékpar @)

ovezeti)
HEV-bérlet nincs bérlete (kerékpar v')

Bp-bérlete van (kerékpar v')

MAV-Start jegy nincs bérlete (kerékpar o)
Eseti beutazdk vasuti kerékparjegy nincs bérlete (kerékpar o)

HEV jegy

kerékparjegy

Visszas helyzet a Budapestre valé beutazasban

Vasuti utas MAV-Start + Budapest-bérlettel csak Ggy tud jogszer(ien a bu-
dapesti fejallomasig kerékpart magaval vinni, ha a MAV-Start kerékparbérle-
tét nem a varoshatarig, hanem a fejallomasig tarté km-ovezetnek megfelel6en
valtjia meg, mivel a Budapest-bérlethez kapcsolédd kerékparos matrica nem

érvényes a MAV-Start vonalakon.

HEV utas HEV+Budapest-bérlettel csak Gigy tud a budapesti végallomasig ke-
rékpart magaval vinni, ha valt a varoshatarig kerékparbérletet és a Budapest-
bérletet kiegésziti egy kerékparos matricaval (feltéve, hogy a matrica olcsobb,
mint a varoshataron belili kerékparbérlet ara lenne; ha nem, akkor érdemes

neki a teljes szakaszra HEV kerékparjegy).
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Osszességében fontos lenne a jegyrendszer integraltsaga, az eszkézok kdzotti
atjarhatdsag, valamint a kerékparozas pozitiv diszkriminalasa, a BKK kerékpa-
ros matricahoz hasonl6 kedvezményes kiegészitd bérlet alkalmazasaval. Konk-
rét tarifarendszer atalakitasat és kidolgozasat jelen tanulmany a projekt korla-

tai miatt nem tartalmaz, ez tovabbi vizsgalatok eredménye lehet.

8.1.2. Kerékparozas tamogatasa munkaltatoi vagy adokedvezmeények

bevezetésével

Magyarorszagon jelenleg is elszamolhat6 kerékparos koltség a helykozi kozle-
kedésre. Bar kevesen ismerik. Korabban sikeres kerékparvasarlast 6sztonzé
rendszer létezett cafeteria-keretben, de elsésorban sportolasi célu kerékpart
vasaroltak, és a rendszert eltorolték.

A kulfoldi példakat alapul véve kétféle megoldas latszik realisnak:

1. A kerékpar illetve kiegészitd eszkozok vasarlasahoz nyujtott munkaltatoi
kedvezmény bevezetése, mely célszerlen adomentesen juttatja eszko-
z0kh6z a munkavallalét, a munkaltaté szamara pedig ugyanazzal az
elénnyel jar, mint minden béren kivili juttatas, a munkaltatoi jarulékok
nem terhelik

2. Masik tamogatasi lehetéség a km-alapu elszamolas, melyet ki lehet ter-
jeszteni a teljes utazasra (vagyis nem csak helykozi), illetve vizsgalandé
ennek népszerdsitési lehetésége, allando gyakorlatta tétele.

8.1.3. Osztonzé kampanyok

Az 6sztonzd kampanyok szervezése, lebonyolitasa a regionalis és varosi kerék-
paros kozlekedés Gsztonzésére korantsem Ujkeletll, szamos sikeres kampanyt
ismerhetlink Budapest térségére vonatkozolag is. A fejlesztések kozott mégis
szerepeltetjik, egyrészt az eredményességiik miatt, masrészt a célbol, hogy
javasoljuk ezeknek az alland¢ jelleglre torténo kiterjesztését. A kampanyoknak
ki kell hangsulyozniuk a kerékparozas elényeit és hasznait, béséges informaci-
oval kell szolgalnia a kézonségnek, kommunikalnia kell a biciklizés praktikus
voltat. Azok, akik Automentes Napon, vagy a Fold napjan hasznaljak a kerék-
parjukat, képesek erre az év barmely napjan is, ezért egy olyan 6sztonzo6 rend-
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szer kidolgozasa sziikséges (pl. a fent vazolt km-alapu térités, vagy egyéb mo-
tivalo eszkozok, pl nyeremények stb.) mely nem alkalomszerGien, hanem fo-
lyamatosan a kornyezetbarat méd megtartasara 6sztonzi az ingazdkat.
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8.1.4. Uj kerékparos tervezési modszertan kidolgozasa

A kerékparos kozlekedés tervezése egészen napjainkig korabbi, immar elavult
muszaki el6irasok mentén folyt, melynek fobb problémait a kovetkezékben
foglalhatjuk 6ssze:

- A kerékparos kozlekedést csak marginalis, kiegészité modként kezelte.

- A tervezési iranyelvekben tikrozodott a kerékpar alarendelt szerepe.

- Az infrastruktura-

- kapacitasok méretezése csak kisebb forgalomra tette alkalmassa a halo-
zatot.

- Nem ismerte fel a kdzlekeddi csoportok elvarasainak kiilonb6zdségét.

- El6térben volt a turisztikai és tavolsagi kozlekedés problémainak kezelé-
se.

Ez a megkozelités azonban az elmult évek eréfeszitéseinek és a gazdasagi le-
hetéségek romlasanak eredményeképpen jelentésen elavultta valt, mert a ke-
rékpar Ujra a napi utazasi igények kielégitésének egyenrangu eszkozévé
valt, amitél korabban az egyéni motorizalt kozlekedés forradalma fosztotta

meg.

Ezt felismerve a tervezés minden szintjén komoly valtoztatasokra van sziikség.
A stratégiai tervezésnél a kerékparos kozlekedés onalld6 modként vald szere-
peltetése, akar a forgalmi modellekbe valo6 integralasa javasolhato, s az in-
tuitiv, a halozati szervezédeést hattérbe szoritd gyakorlat helyett komplex vizs-

galatokon alapulé fejlesztési tervek kidolgozasa sziikséges.

A részletesebb tervezések esetében fontos, hogy a kerékpar infrastruktara a
célcsoportnak megfelel6 igényekkel keriljon megépitésre, mert nyilvanvaldan

mas a belvarosi forgalmas csomoponton athalado, nagyobb sebességgel ha-
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ladni képes kerékparos idoigénye, mint az iskolaba kerekez6 gyerekeké. Ennek
megfeleléen atdolgozni javasolt tobbek kdzott:

- a csomoponti kerékparos atvezetések kialakitasat,

az Utvonalak csomépontjainak egységes forgalomtechnikai szabalyoza-
sat a kerékparos kozlekedés szempontjabal,

- a csomoponti felallé teriilet méretezési elveit,

- a fazistervek méretezésre vonatkozo el6irasokat,

- a parkolodteriletek kialakitasanak iranyelveit,

- az Uj ingatlanfejlesztéseknél megkovetelt infrastruktara igényeket,

- a kerékparos forgalom fogadasara és lebonyolitasara szolgalé infrast-
ruktira méretezési elveket,

- a kozos kozlekedési tér felosztasat a tervek kialakitasaban.

A tervezési modszertanhoz sorolhato a kerékparos infrastruktdra nyilvantartasi
rendszerének atgondolasa, melynek orszagos feladatait a Kozlekedésfejlesztési
Koordinacios Kozpont térinformatikai alapokon végzi a KIRA rendszerben. (Ke-

rékparos nyilvantartas KeNyi UME 2-1.203).

Megjegyzendd, hogy éppen a KKK stratégiaban érhetd tetten, hogy elsGsor-
ban altalanos elveket fogalmaz meg, de nem kodveteli meg az adott helyen va-
l6ban megjelend kerékparos forgalmi igényhez valé méretezést.
Egy példaval élve:
A KKK stratégiabdl: , minden kézuti beavatkozas tervezésénél (csomopont,
korforgalom, atépités, burkolatfelujitas, elkerdlo utak bekdtései, stb.) figye-
lemmel kell lenni arra, hogy a beavatkozas biztositsa a kerékparosok biz-
tonsagos forgalmat”
Ez nyilvanvaloan nem lehetséges a nélkil, hogy ne lenne ismeretiink arra
vonatkozoan, hogy ott milyen tipusu forgalom van. Vagyis a stratégia ezen
eleme kiegészitendd lenne azzal, hogy , a beavatkozas biztositsa a tavlati

tervezett és forgalomfelvételeken (pl. csicsorai szamlalds, kikérdezés,
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sebességmérés) alapuléan becsiilt kerékparosok biztonsagos forgalmat”

Ez valéjaban elenyészd pénzosszegeket emészt fel (néhany tizezer Ft), de
elgondolkoztatna a tervezét, hogy pl. a 3 masodperces tervezett Uritési ido
ténylegesen elég a csomdponton vald biztonsagos athaladashoz. A straté-
giaval kapcsolatban megjegyzendd, hogy — hasonléan a kézutakhoz — ille-
tékességi teriletként értelmezi a halozatot, igy pl. az egylttmikodoé szer-

vezetként nem szamol a varosokkal és a BKK-val sem.
8.1.5. Egységes kerékparos létesitmény fenntarto szervezet

A kerékparos infrastruktira az amuagy is nehezen fenntartott kozut legkevésbé
hangsulyosan kezelt része. Jol lathato, hogy bar az orszagos kezelésu utak ese-
tében torténnek eléremutato 1épések (KKK: allapotfelmérés, civil kontroll javas-
lat, Karbantartasi modell tanulmany (2008)), de ettdl még egy Budapestre valo
bejutas esetében nem oldodik meg a probléma. A vizsgalt Eszak-Pest szektor-
ban példaul a telepiiléseken atvezetd Ut a helyi 6nkormanyzathoz tartozik, a
kozottik lévd 6sszekdtd szakaszok egy része onkormanyzati, mas része allami
kezelést. gy alakul ki az a helyzet, hogy az infrastruktira nem egyen szilard-

sagu, nem kovetkezetes, nincs végigvezetve, s a karbantartasa is elhanyagolt.

Ezen az tud segiteni, ha a kerékparutak fenntartasa egy szervezet felel6sségé-
be tartozik, ahol érvényesul a rendelkezésre allé forrasok és feladatok kon-
centracidja, lehet6ség van a haldzati (vonali) szemlélet( projektmenedzsment-
re. Természetesen ez nem azt jelenti, hogy a teljes Uthalozat valakinek a tulaj-
donaba, vagy kizarolagos jogkorébe keril, hanem azt, hogy a felelés gazdal-
kodo szervezet egy kézben 6sszpontosul, s annak kontrolljat latja el egy, az
infrastrukturat valéban tulajdonld szervezetbdl és érdekcsoportokbol allo

igazgatodsag.
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8.2. Fizikai fejlesztési javaslatok

A fejlesztések masik csoportja a konkrét fizikai beavatkozast jelentd, akar inf-
rastrukturafejlesztéssel, akar jarmUrekonstrukcioval, 1étesitmények létrehoza-

saval jar6 beavatkozas.
8.2.1. Kerékparos utak, utvonalak karbantartasa, fenntartasa

A kutatasok, a workshopok, és az online kérd6ivek nem kategorizalhato itemjei
(szabad valaszadas) elsédleges fontossagunak jelolték a meglévé infrastrukti-
ra karbantartasanak hianyat. A térképek, kerékparos Utvonaltervezé progra-
mok sem jelolik az utak allapotat, a terel6tablak, tajékozodast segitd felfesté-
sek hianyosak, kiléndsen az agglomeracioban és a kiilsé keriletekben. A bel-
varos ebbdl a szempontbdl kielégitének mondhato.

A kerékparos infrastruktira fenntartasa szorosan kapcsolédik a 7.1.5-6s hori-
zontalis fejlesztési javaslathoz.

Szlikség van valos kerékparos kiadvanyokra (sajat, BKK altal kiadott), ahol fel
van tiintetve az utak allapota, (burkolat jellege, mindsége), forgalmas utak, ve-
szélyes csomopontok stb.

Ezen felll elengedhetetlen a kerékparos infrastruktira lzemeltetésének egy
kézbe vétele, hogy Dbiztositani lehessen az allandé karbantartast,

burkolatfeldjitast, tajékozodast seqgitd tablak kihelyezését stb.
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8.2. abra: Kerékparutak karbantartasa és annak hianya

8.2.2. B+R kerékpartarolok, kerékparosbarat csomopontok kialakitasa

A B+R fejlesztések jelenleg is folyamatban vannak, erre kilon fejezetet szentel-
tink. Fontosnak tartjuk azonban kiemelni, hogy még mindig elégtelen a vasut
és hév vonalak B+R ellatottsaga, ami a 21. szazadi Budapesten és kornyéken
elengedhetetlen lenne. Ezek kis koltségvetésl fejlesztések, esetenként latva-
nyos eredménnyel, mindenképp pozitiv tarsadalmi fogadtatassal. Kiemelten
kell kezelni a B+R-ek megépuilését valamennyi hév és kornyéki vasuti megal-
|6ban és allomason. A tomegkozlekedési csomopontok tervezésénél figye-
lemmel kell lenni a kerékparos kozlekedés integralasara is, hogy azok atjarha-

tova és felhasznaldbaratta valjanak.
8.2.3. K6zosségi kozlekedés jarmiiveinek kerékparosbarat kialakitasa

A HEV és a MAV kocsijainak kerékparosbarat kialakitasa altalanos igény, ami
elsésorban muiszaki tervezési kérdés. A tervezd javaslata a kerékparszallitas és
az utasok valamilyen formaban torténé elvalasztasa, ami nem feltétlen jelent
kilon kocsiban torténd elhelyezést (mivel e tekintetben biztonsagi aggalyok
meriltek fel), de kerékparok szamara dedikalt terek kijelolését igen, ahol biz-
tonsagosan (vagyis rogzitve) elhelyezheték, és a tulajdonosa is kényelmesen el

tud helyezkedni.
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8.3. abra: Kerékpar vasuti szallitasanak modjai

8.2.4. Halo6zati folytonossag biztositasa

Az egységes, folytonos, stresszmentes, biztonsagos kerékparos Utvonalhal6zat
minden torekvés alapja kell, hogy legyen. A hianyz6 kapcsolatokat mihama-
rabb potolni kell. A kivalasztott szektorban a Dunakeszi és 1V. keriletet 6ssze-
kotd kapcsolat hianyos, és valamennyi felvétel esetében hangsulyosan felvetd-
dott. Tisztaban vagyunk a miszaki megvalésithatdésag akadalyaival, de fontos-
nak tartjuk megjegyezni, hogy ettdl a probléma meég fenn all. Ezt Iényegesen
enyhitheti tajékoztatd tablak kihelyezése, helyi telepliléshalézaton val6 utvo-

nalvezetés is.

A meglévé haldzati kapcsolatok kiegésziilhetnek Uj, jelenleg ,z6ldmezds”

modon hasznalt utakkal is, erre tipikus példa a Mogyorddi-patak gatjanak
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hasznalata. A keresztmetszeti szamlalaskor az fves Gti mérés csekély eredmé-
nyeket mutatott, felfigyeltiink azonban a patak gatjanak hasznalatara, mely

potencialis kerékparos Utvonal lehetne.

8.4. abra: Kerékparos nyomok a Mogyorddi-patak gatia mentén
Ezen felil érdemes Ujragondolni a kerékparozasi Utvonalak kialakitasakor

rendszeresitett elveket (és itt visszautalunk a moédszertani kérdésekre is): a fo-
halézat egybeesik a f6 uthaldzattal, ott kerékparsavok kialakitasa javasolt,
emellett fel kell térképezni az alsorendl Uthaldzatot a kerékparos hasznalhaté-
sag szempontjabél. Ezeken az utakon (amit a kerékparosok egyébként is sza-
mos esetben hasznalnak alternativaként) j6 mindségu, biztonsagos kerékparos

utvonalhalozat hozhaté létre, viszonylag alacsony befektetés mellett.

8.3. Forgalmi prognozis
8.3.1. Jelenlegi forgalmi mennyiségek

A forgalmi volumenek a kilonb6z6 forgalomfelvételek eredményeképpen a

kovetkezbképpen becsiilhetdk:

- anapi forgalom f6 kézlekedési moédonként,
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- a hivatasforgalom részaranya,

- 14-55 év kozotti korosztaly, mely a kerékparos forgalom szempontjabdl

relevansnak tekintheto,

- a kerékparhasznalat (kiilon 6nall6 eszkdzként és kombinalva mas esz-
kdzzel) aranya a felvételek alapjan.

Az igy becsiilt volumeneket a 8.1. tablazat mutatja be:
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JELENLEG
Ebbél 6nallé kombinalt

Ebbél hivatasforgalom o Y Osszes
kerekparforgalom |kerékparforgalom .
kerékparos

[[armi/nap]|[személy/nap*] relevans** forgalom

Forgalom |Forgalom

Szektorok |Eszkoz

Eszak - Pest  |szgk 49 600 64 480 73,5% 47 371 45 002 2067 2566
kozforgalmu 35 258 78,4% 27 649 26 266
- 0,
Kelet - Pest s?.gk i 27 800 36 140 62,9% 22731 21594 465 1928 2393
kozforgalmu 57 894 81,6% 47 251 44 889
Al _ 0,
Dél - Pest s?.gk : 43 500 56 550 59,5% 33 666 31983 636 2633 3269
kézforgalmu 73 282 84,5% 61 916 58 820
= - 0,
Eszak - Buda s?.gk : 29 925 38903 66,5% 25 860 24 567 495 1759 2184
kozforgalmu 42 066 90,3% 37987 36 088
Al 0,
Dél - Buda s?gk : 70 700 91 910 72,0% 66 138 62 831 701 3978 4069
kozforgalmu 61 223 86,3% 52 832 50 191
Osszesen 557 706 423 401 402 231 2816 11 665 14 480
forgalmi adatok forrasa
szgk: A 2010. évi orszagos kozdti keresztmetszeti forgalomszamlalas eredményei

kdzforgalmu: Forgalmi modell, 2010.

*1,3f6/szgk foglaltsaggal
**életkor alapjan a 14-55 év kdzdtti korosztaly

8.1. tablazat: A jelenlegi forgalom becsiilt nagysaga szektoronként
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Megjegyzendd, hogy a kombinalt kozlekedési modok részaranyat a haztartas-
felvétel alapjan becsiiltiik, de a kis mintanagysag miatt ebben nagyobb eltérés
lehet. A vasutallomasokon a 70-71. sz. vonal mentén (Eszak-Pest szektorban) a
bejarasok soran mintegy 276 kerékpart szamoltunk meg, szemben a becsiilt
2067 hasznaldval. Nyilvan az utobbiban benne van, hogy van a tarolokban na-
pi cseréldédés, forditott B+R is, illetve mas kozlekedési mddokkal vald kombi-
nalas is. Vélhetéen azonban a valaszadasnal belekeriilt helyi kerékparhasznalat

is.

A 7.1 és 7.2 fejezetben ismertetett fejlesztési javaslatok tekintetében, és a 6.
fejezetben ismertetett konkrét szektoronkénti bejarasi volumen, médhasznalat,
igények, és attitdok figyelembe vételével a kdvetkezé6 megallapitasokat te-

hetjuk.

Eszak-Buda és Dél-Buda

A 6. fejezetben megismert attitid és modhasznalat valamint a kerékparhaszna-
lat jellege azt mutatja, hogy ebben a ket szektorban a halozatfejlesztési igény
és a helyi (budapesti) tomegkozlekedésen valo szallitasi igény az atlagosnal
nagyobb aranyban volt mérhetd. Erre magyarazat lehet a domborzat helyen-
ként hegyvidéki jellege, azaz még a meglévd haldzati infrastruktira esetén is
problémas a hazajutas, amin a buszon, villamoson val6 szallitdas megoldasa se-
githet. Ezeken a teriileteken jellemzden a varoshataron belil lekiizdhet6ek a
nagyobb szintkilonbségek. A két szektorbol mintegy 200 ezer jarmu( érkezik
naponta, melybdl atlagosan 70% koruli a hivatasforgalom, tomegkozlekedés-

sel pedig cca 100 ezren utaznak, aminek kozel 90%-a hivatas célu.

Kelet-Pest
A kelet-pesti szektor nagymértékben eltér a tobbitdl. A halozatfejlesztési igény
az atlagosnal joval kisebb aranyban jelenik meg, a helyi szallitasi igény fej-
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lesztése ezzel szemben igen magas. Az 6sszes szektor kozll egyediilallé mé-
don jelent meg nagy aranyban az anyagi ok, vagyis az olcsé szallithatosag
kérdése. A szektorbdl 55 ezer jarmu érkezik naponta 63%-os hivatasforga-

lommal, mig tomegkoézlekedéssel 57 ezren utaznak 81% hivatasforgalommal.

Eszak-Pest és Dél-Pest

Ezekben a szektorokban a helykozi szallitasi igény kapott az atlagosnal na-
gyobb hangsulyt, valamint nagy aranyban volt mérhet6 a budai szektorokhoz
hasonldéan a halézatfejlesztési igény. Az atlagosnal valamivel erdteljesebben
jelent meg a kerékparhoz jutas kérdése, nevezetesen a munkaltatéi vagy
adoékedvezményekre adott valaszok eredményeként. A két szektorbdl sze-
mélygépjarmibol 185 ezer érkezik 65 % hivatasforgalommal, 108 ezren to-

megkozlekedéssel 80% hivatasforgalommal.
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8.3.2. Javasolt fejlesztések

A felvételi eredmények alapjan a fejlesztések a 8.2. tablazatban 6sszegezhetdk:

Toolbox
Probléma Fejlesztési javaslat Mggoldast
jelent?

1. ~s |Kerékparos utvonalak, 6nalld Kerékparutak, kerékparos Gtvonalak rendszeres, és
kerékparutak romlé miiszaki allapota |alland6 karbantartasa

2. W |Kerékpérszallitasi nehézségek |Kerékparosbarat jarmiivek kialakitasa Eurdpai példak

- alapjan els6ésorban az elévarosi vasutvonalakon.
3. w |Jelentds tobbletkiadas Kerékparos viteldijrendszer kidolgozasa, atjarhatésag
o |kerékparszallitas esetén biztositasa, kedvezményes szallitasi lehetéség
4. Kerékparhasznalat anyagi nehézségeilKerékparozas tamogatasa munkaltatoi vagy
adokedvezmények bevezetésével.

5. Kerékprozas, mint mindennapi Oszténz6 rendszer és kampanyok kidolgozasa
kozlekedési méd elutasitottsaga

6. Kerékpéros fejlesztések nem minden |Uj kerékparos tervezési médszertan kidolgozasa,
esetben felelnek meg az igényeknek |érvényesitése, fenntartds nyomonkdvetése.

7. Fenntartdi felel6sségek Egységes kerékparos létesitmény fenntart6 szervezet
széttagoltsaga létrehozésa

8. Megfelel6 kerékpar tarolasi lehetéség |Biztonsdgos B+R taroldk kialakitasa, kerékparos
hianya barat csomépontok kialakitasa

9. Kerékparos Gtvonalhalézat Haldzati folytonossag biztositasa, alsérendl utak
toredezettsége bevonasa a hal6zatba, hianyz6 halozati elemek

pétlasa

8.2. tablazat: Fejlesztések osszefoglalo tablazata (Toolbox)

8.3.3. Novekedési kilatasok

A fejlesztéseknek a ndvekedésre vald hatasarol a kovetkezoket mondhatjuk el.

A régiot tekintve az elmult 10 évben a szamitasok szerint ~1%-al n6tt a kerék-
paros modal-split. Jelen gazdasagi helyzet, és a kilatasok (melyek a kerékpar-
hasznalat valtozasara pozitiv hatassal vannak) mellett az infrastruktirafejlesz-
tésekkel tovabbi ~1%-os fejlédés érheto el rovidtavon. Figyelembe véve a
kutatas eredményébdl, azon valaszadok kozott, akik a kerékparos utvonalhalo-

zat fejlesztése esetén hasznalna gyakrabban a kerékparjat nagyobb aranyban
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vannak a személygépkocsi hasznaldk (35% a 26%-al szemben), a valtozas ked-

vezOen hat a tomegkozlekedés — szgk. modal splitre is.

A halozatfejlesztés esetében a kerékparos forgalom névekedését varjuk, a
helyi szallitasi igény esetében els6sorban a kerékparos forgalom néveke-
dését, mig a helykozi kozlekedés fejlesztése esetében a kombinalt koézle-

kedési mod erosodését jelezhetjiik elore.

A fejlesztések alapjan prognosztizalt forgalom nagysaga a kévetkezd tablazat-
ban adhaté meg, melyhez a nemzetkdzi tapasztalatok alapjan még 1%-os no-

vekedés varhato a kdzbringa rendszer (Bubi) miatt.

A fejlesztések koltségigényessége, illetve a helykozi és helyi kerékpar-szallitasi
igényeknek a jelenleg is zsufolt jarmUlveken vald kielégitése miatt elsésorban

Eszak-Pest és Dél-Pest szektora javasolhaté akcioteriiletként.

FEJLESZTESEKKEL

Becsiilt ndvekedés

Osszes becsiilt

Szektorok Fejlesztési igény Kdzosségi novekedett
kozlekedessel |kerékparfogalom
kombinalt

Eszak - Pedt hadzatigjlesztés, 499 713 3777

helykdzi szallitas

Kelet - Pest olcso szdllités 233 665 39291

Del - Pest haldzatfejlesztes; 636 908 4813

helykéz szillitas

Eszak - Buda hajo.za f,e',le,sz.tés : 637 303 3124

helyi szallitasi igény

Dél - Buda hélozatfejlestes, 1187 565 5821

helyi szallitasi igény

Osszesen 3191 3154 20 825

8.3. tablazat: A fejlesztésekkel novelt forgalom becsiilt nagysaga szektoronként
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OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Osszegezve megéllapithato, hogy:

Az elmult években a kerékparos forgalom részben komolyabb fejlodé-
sen, s6t elmondhatod, hogy strukturalis valtozasokon ment at, melyet a
kutatasok alapjan a gazdasagi, tarsadalmi és kozlekedéspolitikai intéz-

kedések egylttes hatasanak tulajdonithatunk.

Budapest és régidja kozotti kozlekedés vonatkozasaban ez azt jelenti,
hogy a hétkdznapi kozlekedési modvalasztasban a kerékpar szerepe at-
lagosan tobb, mint kétszeresére nott a mintegy 10évvel ezel6tti adatok-

hoz képest. (~1%-al n6tt a kerékparos modal-split)

Jelenleg a kombinalt kézlekedési modként valo hasznalat az el6varos-
ban jellemzobb, de figyelemreméltd a kerékpar, mint 6nallé kozlekedési

eszkoz volumene is.

A forgalomfelvételek alapjan az becsiilhetd, hogy a Budapestre bejaro
hivatasforgalom mintegy 3,5%-a, kdzel 15 ezer ember jelenleg is napi

szinten hasznalja a kerékpart.

A fejlesztési igények kozott igen hangsulyosan jelenik meg a kerékpar,
mint teljes napi aktivitashoz rendelkezésre all6 eszkdz hasznalatanak
igénye, s ebbdl kovetkezéen az ezt tamogatod infrastrukturafejlesztések

el6térbe helyezése.

A napi kerékparhasznalat tovabbi elterjesztéséhez azonban szamos ra-
segitd kozlekedéspolitikai intézkedés is sziikséges, melyekbdl a tervezési
szemlélet tovabbi fejlesztése és a kozforgalmu kozlekedés dijszabasi
kérdései emelhetdk ki.
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- A javasolt intézkedési terv eredményeképpen révidtavon ~1%-os fejld-
dés érhetd el, melyhez a nemzetkozi tapasztalatok alapjan még 1%-os
novekedés varhatd a koézbringa rendszer (Bubi) miatt. Ugyanakkor fel
kell hivni a figyelmet arra, hogy a tarsadalmi-gazdasagi folyamatoknak a
kerékparhasznalatra gyakorolt kedvezd hatasat mindenképpen erésiteni
kell a fejlesztésekkel, igy a fejlesztések pozitiv Gizenete nagyobb néveke-

dést is lehetové tesz.

- A fejlesztések koltségigényessége, illetve a helykdzi és helyi
kerékparszallitasi igényeknek a jelenleg is zsufolt jarmiveken vald kielé-
gitése miatt elsésorban Eszak-Pest és Dél-Pest szektora javasolhato ak-

cioteruletként.
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