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Metodologia (@ Pbs

\ Podstawowe informacje o projekcie

NAZWA BADANIA Badanie postaw Polakow wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego

probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego

CELE BADANIA *\@ Poznanie opinii i postaw Polakdw na temat podstawowych i aktualnych

v \

CAPI (Computer Assisted Personal Interview) < PBS
TECHNIKA Q Badanie zostato przeprowadzone w ramach cyklicznego projektu @mm
Ogodlnopolska, losowa préba n=1000, reprezentatywna dla Polakow w wieku
) 15 lat i wiecej ze wzgledu na pte¢, wiek, wyksztatcenie i wielkos¢ miejscowosci.
PROBA
Struktura proby zostata dodatkowo skorygowana analitycznie ze wzgledu
na deklaracje posiadania prawa jazdy w podziale na kategorie wiekowe.
TERMIN =
REALIZACJI BADANIA /-9.11.2014
[ 4
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\ Nota metodologiczna

Badanie, ktéorego wyniki prezentowane sg w niniejszym raporcie, zostato zrealizowane zgodnie z zatozeniami
przedstawionymi przez Zamawiajacego w zapytaniu ofertowym. Podstawowe informacje na temat proby
badawczej, techniki gromadzenia danych, terminu badania itp. przedstawiono na poprzednim slajdzie.

Zgodnie z oczekiwaniami Zamawiajacego odpowiedzi na wszystkie pytania zawarte w kwestionariuszu
badawczym przedstawiono zaréwno dla ogétu badanych, jak i w podziale na podgrupy utworzone na
podstawie zmiennych demograficznych (pte¢, wiek, wyksztatcenie, status zawodowy - pracujacy /
niepracujacy, miejsce zamieszkania) oraz fakt posiadania badz nieposiadania prawa jazdy (kierowcy /
nie-kierowcy).

Préba jest reprezentatywna ze wzgledu na zmienne demograficzne: pte¢, wiek, wyksztatcenie, miejsce
zamieszkania (wielko$¢ miejscowosci i wojewddztwo) oraz fakt posiadania badz nieposiadania prawa jazdy,
w zwigzku z czym wyniki badania mozna uogdlnia¢ na badang populacje (spoteczenstwo polskie w wieku 15+).

Przy analizie wynikow poszczegdlnych grup (np. kierowcy / nie-kierowcy, kobiety / mezczyzni itd.), wazna jest
znajomos¢ liczebnosci tychze grup, poniewaz wigze sie to ze zmiang wielkosci btedu statystycznego
(im mniejsza préba, tym wiekszy btad, stad rzadziej odnotowywana istotnos¢ statystyczna rdznic
w uzyskanych wynikach), dlatego wszystkie wykresy zawierajg informacje o wielkosci poszczegdlnych grup.

Zgodnie z zatozeniami w raporcie wskazane i opisane zostaty istotne statystycznie réznice w odpowiedziach
kierowcOw versus nie-kierowcow oraz respondentdw z réoznych grup demograficznych (wediug podziatu
na cechy metryczkowe).

Jesli dana zmienna (np. pteé) roznicuje istotnie statystycznie poréwnywane pod-grupy (np. kobiety
vs mezczyzn) w nagtowku wykresu naniesiono gwiazdke. Dla zwiekszenia czytelnosci raportu szczegotowe
omdwienie rdéznic istotnych statystycznie zamieszczono w tekscie, a nie w czesci graficznej wykresow.
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KORZYSTANIE Z POLSKICH DROG

58% Polakéw deklaruje posiadanie prawa jazdy, przy
czym w zdecydowanej wiekszosci, bo az 99%, jest to
prawo jazdy kategorii B.

Prawo jazdy posiada trzech na czterech mezczyzn (i niemal
wytacznie oni dysponujg takze prawem jazdy kategorii
A oraz C) i nieznacznie ponad potowa kobiet (56%).
Kierowcy to w wiekszosci osoby miedzy 25 a 60 rokiem
zycia, legitymujace sie wyksztatceniem co najmniej
zawodowym, pracujace.

Najczestszym sposobem poruszania sie Polakéw jest
jazda samochodem (38%), dla niemal 30% jest to
chodzenie pieszo, a dla co czwartej osoby - korzystanie
z komunikacji publicznej.

Mezczyzni zdecydowanie czesciej niz kobiety jezdzg
samochodami, kobiety natomiast czesciej chodzg pieszo.
Osoby najmiodsze najczesciej korzystajg z komunikacji
publicznej, najstarsze za$ najczesciej chodzg pieszo lub
jezdza rowerem.

BEZPIECZENSTWO NA DROGACH

W poréwnaniu do problematyki polskiej opieki zdrowotnej
czy bezrobocia, zagadnieniami zwigzanymi z drogami - tj.
wypadkami drogowymi czy zatloczeniem drég -
interesuje sie nieco mniej, bo okoto 70% Polakdw.
Najwieksze zainteresowanie tg tematyka deklarujg
kierowcy, mezczyzni, osoby w wieku 25-39 |lat,
legitymujace sie wyksztatceniem co najmniej zawodowym
oraz pracujace.
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Mniej niz potowa z nas uwaza, ze po polskich
drogach podrozuje sie bezpiecznie, na szczescie 60%
Polakdéw jest zdania, ze w ciggu ostatnich 10 lat sytuacja
ta ulegta poprawie.

Od 80 do prawie 90% ankietowanych popiera przedsta-
wione w badaniu propozycje rozwiazan majacych
na celu zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach,
takich jak ,blokady alkoholowe” czy ,czarne skrzynki”.
Wiekszos$¢ z nich bardziej zdecydowanie popierajg kobiety
oraz osoby nie posiadajgce prawa jazdy, mezczyzni i
kierowcy nieco czesciej sq przeciwni nowym rozwigza-
niom.

90-95% uwaza, ze rzad powinien potozy¢ wiekszy

nacisk na dziatania majace na celu wzrost
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, takie jak:
poprawa jakosci dréog i ich otoczenia, szkolenie

kierowcow, kampanie spoteczne oraz edukacja dzieci
i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zdecydowana wiekszo$s¢ Polakéw (zwtaszcza nie-
kierowcy oraz kobiety) opowiada sie za zaostrzeniem
kar za zachowania niezgodne z przepisami ruchu
drogowego, zwiaszcza za jazde pod wptywem alkoholu.

1/5 kierowcéw twierdzi, ze podczas kurséw nauki jazdy,
w ktérych uczestniczyli, kwestie bezpieczenstwa
ruchu drogowego byly poruszane zaledwie
w niewielkim stopniu lub nawet wcale. Szczegdlnie
duzo takich opinii wyrazaja osoby najstarsze,
legitymujace sie podstawowym wyksztatceniem,
niepracujgce oraz mezczyzni.
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PIERWSZA POMOC

Tylko 40% Polakéw byto szkolonych w zakresie
udzielania pierwszej pomocy, przy czym w takich
szkoleniach uczestniczyta  niewiele ponad potowa
kierowcow i zaledwie co czwarta osoba nie posiadajaca
prawa jazdy.

Jedynie 44% badanych deklaruje, ze byliby w stanie
udzieli¢ pierwszej pomocy podczas wypadku
drogowego; wsréd kierowcdw odsetek ten wzrasta do
56%, natomiast wsrdd nie-kierowcow wynosi zaledwie
26%.

Aby zweryfikowac te deklaracje, respondentéw poproszono
o wskazanie ile uciskow i wdechow nalezy wykona¢
poszkodowanemu podczas resuscytacji. Przyjeto,
ze prawidlowa odpowiedz to stosunek 30:2 - tj. 30
uciskéw / 2 wdechy. Takiej odpowiedzi udzielito zaledwie
22% ankietowanych - istotnie wiecej kierowcow (27%) niz
nie-kierowcéw (14%).

Ilo$¢ prawidtowych odpowiedzi wzrasta wraz z poziomem
wyksztatcenia oraz wielkoscig miejscowosci zamieszkania,
maleje zas z wiekiem. Podobnie jak w wiekszosci
zagadnien  analizowanych ~w  niniejszym  raporcie,
odpowiedzi mezczyzn oraz osOb pracujacych sa bardziej
zblizone do profilu odpowiedzi kierowcéw, zas odpowiedzi
kobiet i oséb niepracujacych - bardziej zblizone do profilu
odpowiedzi nie-kierowcow.
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Niepokojacy jest fakt, ze tylko 43% o0s6b, ktére
uczestniczyty w szkoleniu z zakresu udzielania pierwszej
pomocy, potrafi wskaza¢ prawidlowg procedure
resuscytacji (30:2), az co trzeci wskazywat nieprawidtowe
wartosci, a niemal co czwarty w ogdle nie potrafit
odpowiedziet.

Uwage zwracajg ponadto dane mowigce, iz wsrdéd oséb
deklarujacych umiejetnos¢ udzielenia pierwszej pomocy
podczas wypadku zaledwie 2/5 (38%) zna prawidtowg
procedure, tyle samo za$ wskazato nieprawidtowe ilosci
uciskéw badz wdechdéw, a 1/5 w ogdle nie potrafita
udzieli¢ odpowiedzi na tak postawione pytanie.

Mozna zatem wysnu¢ wniosek, ze aby skutecznie udzieli¢
pierwszej pomocy podczas wypadku nie wystarczy przejs$c
jedynie specjalistycznego szkolenia. Z drugiej strony fakt
znajomosci procedury ‘30:2’ moze nie by¢ wystarczaja-
cym do podjecia sie akcji ratunkowej.

Opierajac sie na powyzszych zatozeniach, w Swietle
wynikow zrealizowanego badania mozna oszacowac,
iz zaledwie co szOsty Polak jest w stanie prawidiowo
udzieli¢ pierwszej pomocy podczas wypadku.
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URZADZENIA OCHRONNE

Ponad 90% spoteczenstwa przyznaje, ze w wiekszosci
wypadkéw pasy bezpieczenstwa zmniejszaja ryzyko
odniesienia powaznych obrazen u kierowcéw
i pasazerdw. Czesciej taka opinie wyrazajg kierowcy, osoby
pracujgce oraz o0 co najmniej S$rednim poziomie
wyksztatcenia.

Jednoczesnie jednak az co trzeci Polak twierdzi, ze jezeli
jedzie sie ostroznie pasy bezpieczenstwa nie sg tak
naprawde potrzebne. Jest to nieco czesciej opinia
kierowcow, oséb najmiodszych (15-24 lata), z podstawo-
wym wyksztatceniem, niepracujgcych oraz mieszkancéw
$rednich miast i wsi.

BEZPIECZENSTWO DZIECI

Tylko 2/3 o0séb posiadajgcych dzieci w wieku ponizej 18 lat
uwaza, ze polskie szkoty w odpowiednim stopniu
przygotowuja dzieci w zakresie bezpiecznego
poruszania sie w ruchu drogowym, istotnie rzadziej
opinie takg wyrazajg mezczyzni.

Niewiele mniej, bo 63% rodzicdéw jest zdania, ze droga ich
dzieci do szkoly jest bezpieczna. Czesciej zdecydowang
pozytywng opinie na ten temat wyrazaja osoby nie
posiadajgce prawa jazdy oraz kobiety. Nieco ponad 1/5
badanych, w tym szczegdélnie nie-kierowcy oraz
niepracujacy, postrzegajg droge do szkoty swoich dzieci
jako niebezpieczna.
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Mniej wiecej potowa kierowcoéw deklaruje, ze zdarza im
sie przewozi¢ dzieci swoimi samochodami. Zdecydowana
wiekszos$¢ z nich, bo 85-86%, deklaruje, ze bez wzgledu
na rodzaj drogi po jakiej sie poruszajg zawsze zapinaja
dzieci w pasy bezpieczenstwa Ilub umieszczaja
w innym odpowiednim urzadzeniu ochronnym
(foteliki, podwyzszenia).

Niestety az co dziesiqty kierowca przyznaje, ze robi
to tylko czasami, rzadko, a nawet nigdy.

PREDKOSC

Deklaracje ankietowanych wskazujg na wysoki poziom
swiadomosci istnienia zaleznosci pomiedzy
predkoscia samochodu a skutkami wypadku
drogowego - 85% Polakéw rozumie, ze ryzyko wypadku
rosnie, a jego konsekwencije mogaq by¢ duzo
powazniejsze, przy przekroczeniu dozwolonej predkosci
zaledwie o 10 km/h, nawet przy dobrych warunkach
pogodowych.

Jednoczesnie jednak wiele innych opinii wyrazonych
w analizowanym badaniu sugeruje, ze czesci z nas
wydaje sie, jakoby grozba wypadku nie dotyczyfa nas
samych, a jedynie innych kierowcéw - az potowa z nas
twierdzi, ze przekraczanie dozwolonej predkosci, gdy
potrafi sie dostosowac¢ jazde do pozostatych
warunkow ruchu, nie jest niczym ztym, a poruszanie
sie 20 km/h powyzej limitu w terenie zabudowanym
sprawia, ze jazda staje sie przyjemniejsza. Co wiecej — az
60% postuluje wzrost dopuszczalnej predkosci poza
terenem zabudowanym, a niemal potowa - takze na
terenie zabudowanym.
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Kierowcy oraz mezczyzni istotnie czesciej sg przeciwni
ograniczeniom predkosci oraz bardziej pobtazliwi
w stosunku do o0séb tamigcych przepisy ograniczajace
predkosc¢.

Wiekszo$¢ badanych akceptuje wszystkie analizowane
w badaniu metody egzekwowania przepisow
zwigzanych z ograniczeniem predkosci na drogach.
Najwiecej zwolennikéw (80-90%) majgq oczywiscie
narzedzia transparentne (fotoradary w oznakowanych
miejscach, widoczne patrole policji). Bardziej wysublimo-
wane techniki kontroli predkosci, jak odcinkowy pomiar
predkosci, czy nieoznakowane patrole i fotoradary, cieszg
sie stosunkowo nizszg aprobatg (60-70%) - szczegodlnie
wsrod kierowcéw oraz mezczyzn.

ALKOHOL

Na poziomie deklaratywnych zdecydowana wiekszos¢
Polakéw (80-90%) ma $wiadomos¢, ze jazda samochodem
lub innym pojazdem, a nawet prowadzenie roweru oraz
chodzenie po drodze po spozyciu alkoholu istotnie
zwieksza ryzyko udzialu w wypadku z udziatem
innych uzytkownikow drogi.

Jednoczes$nie jednak ponad 40% badanych uznaje, ze
jezeli zachowuje sie ostroznos¢, mozna chodzi¢ po drodze
po wypiciu alkoholu, a az co czwarty Polak dopuszcza
jazde rowerem czy nawet prowadzenie auta po

wypiciu alkoholu, pod warunkiem zachowania
ostroznosci.
Az 30% spoteczenstwa twierdzi, ze wiekszos$ci ich

znajomych zdarza sie jezdzi¢ po spozyciu alkoholu.

Krajowa Rada
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PIESI

W Swietle wynikdw badania istotnym problemem na
polskich drogach jest brak elementéw odblaskowych
noszonych przez pieszych - ponad potowa z nas nie
nosi ich nigdy, a dalsze 40% - rzadko lub tylko czasami.
Szczegolnie czesto przyznajg sie do tego kobiety, osoby
ponizej 40 roku zycia oraz zamieszkujgce mate miasta.

Inne niebezpieczne zachowania pieszych na naszych
drogach to przede wszystkim: rozmowy przez telefony
komoérkowe (zwiaszcza wsrdod najmtodszej grupy
wiekowej, czesciej takze wsrdd kierowcoéw), chodzenie
po ulicy zamiast po chodniku oraz przechodzenie przez
ulice w niedozwolonych miejscach (ponownie czesciej
najmiodsi, kierowcy oraz mezczyzni).

Wiekszo$¢ poddanych badaniu aspektéw dotyczacych
poruszania sie pieszych po drogach, zostata oceniona
do$¢ krytycznie, tzn. uzyskata nieco wiecej ocen
negatywnych niz pozytywnych. Stosunkowo najlepiej
oceniono bezpieczenstwo, w tym liczbe latarni
ulicznych, jednak tylko niewiele ponad potowa
ankietowanych ocenita te aspekty pozytywnie, a okoto
45% ocenia je negatywnie. Najgorzej oceniono stan
nawierzchni (62% ocen negatywnych) oraz natezenie
ruchu drogowego (57% opinii negatywnych).

Wiekszo$¢ omawianych zagadnien nieco lepiej ocenili
kierowcy niz osoby nie posiadajqce prawa jazdy.
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ROWERZYSCI

Ponad potowa rowerzystéw przyznaje, ze nigdy nie nosi
kaskow rowerowych, a dalsze 30% nosi je co najwyzej
czasami.
Co trzeci rowerzysta nigdy nie nosi elementéw
odblaskowych, a dalsze 40% uzywa ich rzadko lub tylko
czasem.

Wszystkie badane aspekty drdg, dotyczace rowerzystow,
zostaty przez te grupe ocenione raczej negatywnie -
podobnie jak w przypadku pieszych, stosunkowo
najlepiej oceniono bezpieczenstwo, w tym liczbe
latarni  ulicznych  (mniej wiecej tyle samo opinii
pozytywnych, co negatywnych), najgorzej oceniono
$ciezki rowerowe - 2/3 ocen negatywnych.

Liczbe latarni ulicznych oraz natezenie ruchu drogowego
kierowcy ocenili lepiej niz nie-kierowcy, natomiast Sciezki
rowerowe i bezpieczenstwo ogdlnie zostalty przez
kierowcOw ocenione istotnie bardziej krytycznie niz przez
osoby nie posiadajace prawa jazdy.

KOMUNIKACJA PUBLICZNA

2/3 0so6b korzystajacych z komunikacji publicznej dobrze
ocenia bezpieczenstwo podrézowania tym Srodkiem
lokomocji. Nieco ponad potowa chwali ponadto jej
dostepnosé, gestosé linii, czestotliwo$¢ kursowania oraz
jakos$c¢ i komfort podrézowania.

Prawie 2/3 (zwtaszcza kierowcy) jest niezadowolonych
z cen biletow.

Krajowa Rada
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INNE ZAGADNIENIA

Ponad 1/3 kierowcéw przyznaje, ze podczas jazdy
samochodem Ilub motocyklem rozmawiaja przez
telefon komérkowy wymagajacy trzymania w reku
stuchawki lub mikrofonu. Czesciej takie zachowania
majg miejsce wsrdd osdb ponizej 40 lat oraz
z wyksztatceniem nizszym niz S$rednie, istotnie rzadziej
w grupie wiekowej 60+.

Z kolei przez urzadzenie glosnomowiace czesto lub
zawsze rozmawia zaledwie co piaty kierowca; najrzadziej
najstarsi oraz mieszkancy matych miast.

2/3 Polakéow, w tym szczegdlnie osoby najstarsze,
niepracujgce oraz mieszkancy matych miast, uwazaja,
ze za bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce
odpowiedzialna jest przede wszystkim policja.

Mniej wiecej co pigta osoba w roli instytucji
odpowiedzialnej za bezpieczenstwo na drogach widzi
zarzadcéw drég, Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego,
Straz Miejskg oraz Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad. Istotnie czesSciej taka opinie wyrazajq
kierowcy, mezczyzni, osoby pracujace, z grupy wiekowej
40-59 lat oraz mieszkancy najwiekszych miast.
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Profil spoteczno-demograficzny

\ Cata préba

Ple¢
kobieta
52%
mezczyzna
48%

Praca zawodowa

pracuje
62%

nie pracuje
38%

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).

Wiek
60 lat i 15-24 lata
23%
25-39 lat
40-59 lat 28%
32%
Wielko$¢ miejscowosci
zamieszkania
miasto
powyzej
200 tys
wies 20%
39% EE
- miasto 50 -
200 tys
17%
miasto do
50 tys
24%

kierowca
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Wyksztatcenie

podstawowe

wyzsze
21%

18%

Srednie

(o)
36% zawodowe

25%

Prawo jazdy

kierowca
58%

=

nie-

42%

@
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Uprawnienia do kierowania pojazdem W@ pbs

\ Posiadanie prawa jazdy - deklaracje

ZW1. Czy posiada Pan prawo jazdy?

Ogotem Ptec * Wiek *

tak
58%
B tak

Hnie

kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej
n=252
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania

66% 61% 52%
48%%
34% 299, 39% °
podsta- zawodowe S$rednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 - miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 tys n=195 n=170 n=256
Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). 15

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje



Profil spoteczno-demograficzny
\ Kierowcy (osoby posiadajace prawo jazdy)

Ple¢
kobieta
40%
mezczyzna
60%

Praca zawodowa

pracuje
76%

nie pracuje
24%

Podstawa procentowania: osoby posiadajace prawo jazdy (n=509).

Wiek
. 15-24 lata
6Q Iat-l 12%
wiecej
17%
40-59 lat 25-39 lat
34% 37%
Wielko$¢ miejscowosci
zamieszkania
miasto
powyzej
200 tys
wies 21%
41% EE
- miasto 50 -
200 tys
15%
miasto do
50 tys
23%

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Wyksztatcenie

podstawowe
8%

wyzsze
25%

zawodowe
26%
Srednie
41%
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Profil spoteczno-demograficzny

Nie-kierowcy (osoby nie posiadajgce prawa jazdy)

S

Ple¢ Wiek
kobieta 60 lat i 15-240Iata
69% wiecej 24%
32%
mezczyzna
31%

25-39 lat

40-59 lat 16%
29%
p d Wielko$¢ miejscowosci
raca zawodowa zamieszkania
miasto
pracuje powyzej
(o)
62% wied Z(igogys
37% E °
) _ . miasto 50 -
nie pracuje 200 tys
38% 19%
miasto do
50 tys
25%

Podstawa procentowania: osoby nie posiadajace prawa jazdy (n=491).

e

(1]
Krajowa Rada aqfif
BEZPIECZENSTWA S
RUCHU DROGOWEGO

Wyksztatcenie

wyzsze
8%,

podstawowe
39%

Srednie
29%

zawodowe
24%

@
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Uprawnienia do kierowania pojazdem — (@
\ Rok wydania prawa jazdy i kategoria uprawnienia

ZW2. W ktérym roku zostato wydane prawo jazdy?

mnie wiem mprzed 1990 rokiem m 1990-2005 2006 i pdzniej

Ogotem Ptec * Wiek *

posiada
prawo jazdy
58%
7%
11%
n=509 kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat
n=231 n=278 n=36 n=208 n=189

60 lat
i wiecej...

ZW 3. Jakich kategorii prawo jazdy Pan posiada?

Ogotem Ple¢ *

kategoria B

kategoria A 8%

kategoria C 7% I 11%

= kobieta B mezczyzna

inna | 2% mNn=509 |1% n=231 |2% n=278

Podstawa procentowania: posiadajacy prawo jazdy (n=509).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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Wykorzystywane srodki transportu

\ Najczestszy sposob poruszania sie

e
(3
Krajowa Rada aqfif i
BEZPIECZENSTWA S
RUCHU DROGOWEGO

ZWa4. Jaki byt Pana(i) najczestszy sposéb poruszania sie w ciggu ostatnich 12 miesiecy?

W jazda samochodem W jazda motocyklem

B pieszo B jazda na rowerze
Ple¢ *
B 1%

28% 23%

komunikacja publiczng Einne

Wiek *
1% 2%
27% 23%
46%

Ogotem Prawo jazdy *
15%
2% - 40%
14%
65%
ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca
n=491
Wyksztatcenie *
1% 1%

25% 23% 290, 23%

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa *

1% .
23% 299,

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat

n=100 n=293 n=355 i wiecej
n=252
Miejsce zamieszkania *
18%
40% 33% 21% °

podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174
n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

pracuje nie
n=623 pracuje
n=377

miasto pow. miasto 50 - miasto do wies
200 tys 200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256
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Wykorzystywane srodki transportu (.

\ Czestotliwos¢ korzystania z poszczegdlnych srodkdéw transportu

ZWS5. W ciggu ostatniego roku, jak czesto podrézowat(a)/poruszat(a) sie Pan(i):

W codziennie m4-6 razy w tygodniu
m1-3 razy w tygodniu m1-3 razy w miesigcu
B rzadziej niz 1 raz w miesigcu ale min. 1 raz w roku rzadziej niz 1 raz w roku/ w ogdle
pieszo n=1000 53% 16% 18% 5%
. _[posiada prawo jazdy kat. B] ,_g,; 44% 17% 15% 8% 4%
jako kierujgcy samochodem osobowym
. _[posiada prawo jazdy kat. C] \,_ 20% 24% 11% 6% 39%
jako kierujacy pojazdami powyzej 3,5 t
komunikacjq publiczng n=1000 14% 14% 16% 14% 16% 25%
i 3 (o)
[pos[ada prawo jazdy kat. A] in=33 B 4% | 6% 81%
jako kierujacy motocyklem 1%
rowerem n=1000 [GREFERNPL 10% 15% 52%
jako pasazer samochodu osobowego n=1000 2;/2/0 24% 26% 21% 23%
. . _ 39, 5% 0
jako pasazer motocyklu n=1000 02% 89%

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
IUWAGA - niska podstawa procentowania, wynik ma charaktery pogladowy.

30 6%

11%
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Wykorzystywane srodki transportu (.

\ Czestotliwos¢ korzystania z poszczegdlnych srodkdéw transportu

ZWS5. W ciggu ostatniego roku, jak czesto podrézowat(a)/poruszat(a) sie Pan(i) PIESZO?

B codziennie B 4-6 razy w tygodniu

m1-3 razy w tygodniu B 1-3 razy w miesigcu

mrzadziej niz 1 raz w miesigcu ale min. 1 raz w roku rzadziej niz 1 raz w roku| w ogdle
Ogotem Prawo jazdy * Plec * Wiek *

Y%
19%
14%

64%

ogétem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat

n=1000 n=509 kierowca n=577 n=423 n=100 n=293 n=355
n=491

Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *

11%

/0
15%
16%

63%

60 lat
i wiecej
n=252

podsta- zawodowe $rednie wyzsze pracuje nie miasto  miasto 50 miasto do
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

wies
n=379
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BEZPIECZENSTWA

Wykorzystywane srodki transportu Q. pbs
\ Czestotliwos¢ korzystania z poszczegdlnych srodkdéw transportu

ZWS5. W ciggu ostatniego roku, jak czesto podrézowat(a)/poruszat(a) sie Pan(i) JAKO KIERUJACY(A)
SAMOCHODEM OSOBOWYM?

H codziennie
m 1-3 razy w tygodniu

B 4-6 razy w tygodniu
m 1-3 razy w miesigcu

®rzadziej niz 1 raz w miesigcu ale min. 1 raz w roku rzadziej niz 1 raz w roku| w ogdle
Prawo jazdy Ptec * Wiek *
11% 11% 12%

13%
16%

“SaP |
8%
15%
17%

posiada
S 44% 48%
ogdtem / kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
kierowcy n=231 n=278 n=36 n=208 n=189 i wiecej
n=509 n=76
Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *

Wyksztatcenie *

1‘2.% 15% 13%

13%
O 0
13% 11%

34% 3%
14% 13%
14%

22%

350/0 430/0

podsta- zawodowe S$rednie wyzsze pracuje nie miasto  miasto 50 miasto do wies
wowe n=130 n=226 n=134 n=398 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=202
n=19 n=111 n=101 n=75 n=131

Podstawa procentowania: posiadajacy prawo jazdy (n=509).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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Wykorzystywane srodki transportu (.

\ Czestotliwos¢ korzystania z poszczegdlnych srodkéw transportu

ZWS5. W ciggu ostatniego roku, jak czesto podrézowat(a)/poruszat(a) sie Pan(i) KOMUNIKACJA PUBLICZNA?

B codziennie B 4-6 razy w tygodniu

m1-3 razy w tygodniu B 1-3 razy w miesigcu

mrzadziej niz 1 raz w miesigcu ale min. 1 raz w roku rzadziej niz 1 raz w roku| w ogdle
Ogotem Prawo jazdy * Plec * Wiek *

10% 18% 24%

25% 33% 36%

ogétem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat
n=1000 n=509 kierowca n=577 n=423 n=100 n=293 n=355
n=491
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *
o o)
15% 319, 26%  29% 290% ~ 19% 15%  23%  26%

60 lat
i wiecej
n=252

31%

podsta- zawodowe S$rednie wyzsze pracuje nie miasto  miasto 50 miasto do
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

wies
n=379
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Wykorzystywane $rodki transportu (@i Gbs

\ Czestotliwos¢ korzystania z poszczegdlnych srodkéw transportu

ZWS5. W ciggu ostatniego roku, jak czesto podrézowat(a)/poruszat(a) sie Pan(i) ROWEREM?

B codziennie B 4-6 razy w tygodniu
m1-3 razy w tygodniu B 1-3 razy w miesigcu
mrzadziej niz 1 raz w miesigcu ale min. 1 raz w roku rzadziej niz 1 raz w roku| w ogdle
Ogotem Prawo jazdy * Plec * Wiek *
25%
52% 51% 53% 54% 50% 53% 58% 62%
1&0/0
%
WA 80/0
kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=509 kierowca n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej
n=491 n=252
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *
42% 5 o 499
58% 53% 53% 54% g 62% 63%
12%
o 14%
12% o
6% £dp
podsta- zawodowe S$rednie wyzsze pracuje nie miasto  miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256
Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). 24

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje



Wykorzystywane srodki transportu

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

\ Czestotliwos¢ korzystania z poszczegdlnych srodkéw transportu

OSOBOWEGO?

ZWS5. W ciagu ostatniego roku, jak czesto podrézowat(a)/poruszat(a) sie Pan(i) JAKO PASAZER(KA) SAMOCHODU

H codziennie
m1-3 razy w tygodniu

mrzadziej niz 1 raz w miesigcu ale min. 1 raz w roku

Prawo jazdy *

259, 19%

B 4-6 razy w tygodniu
B 1-3 razy w miesigcu
rzadziej niz 1 raz w roku| w ogdle

Plec * Wiek *

19% 27% 10%

22%

29%

18%
0 ()

ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca
n=491
Wyksztatcenie *
16% 29% 2209, 24,

27%

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat
n=100 n=293 n=355

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *

24% 21% 22% 36% 18%

podsta- zawodowe $rednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174
n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

60 lat
i wiecej
n=252

pracuje nie miasto  miasto 50 miasto do
n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys
n=377 n=195 n=170 n=256

wies
n=379

25
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Postawy wobec bezpieczenstwa
na drogach



Krajowa Rada

\ Postawy wobec bezpieczenstwa na drogach Q.

Wyniki ogdlne

ZW6. W jakim stopniu interesuje sie Pan(i) nastepujacymi problemami?

mduzym ® umiarkowanym matym mw ogdle

poziomem opieki zdrowotnej 30% 50% 15% B

bezrobociem 20% 9%

-
B
poziomem przestepczosci _ 22%
zattoczeniem drég 22%

\ %
zanieczyszczeniem srodowiska 22%

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
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Postawy wobec bezpieczeristwa na drogach . Pbs

\ Wyniki szczegbtowe

ZW6. W jakim stopniu interesuje sie Pan(i) problemem WYPADKOW DROGOWYCH?

®umiarkowanym

Pte¢ *
“607 | 5%
23%, 20%

57%

13%

mw ogolle

Wiek *

o, 40
e SR Sp——

mduzym
Ogotem Prawo jazdy *
(o)
wam r
220/0 18 /0
27%
56%
24%
ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca
n=491

Wyksztatcenie *

4 O/g |§ 0/a

o
19% 24%

23%

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa *

150/0 220/0 210/0
33%
44%
11%
15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej

n=252
Miejsce zamieszkania *

0 0 4%
c {74 L. —
25%

13%
29% 19%

YA

22%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

0
4% 307
19%
57%
20%
pracuje nie
n=623 pracuje
n=377

miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256
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Postawy wobec bezpieczeristwa na drogach . Pbs
\ Wyniki szczegétowe

ZW6. W jakim stopniu interesuje sie Pan(i) problemem ZATLOCZENIA DROG?

mduzym ®umiarkowanym matym B w ogole
Ogoétem Prawo jazdy * Ptec *
S n S —
4‘“-1 o 7% |
22% > 26% 17% 25% 21%
30%
55%
24%
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej
n=491 n=252
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *
| 7% | . [ 600 | [ 600 | l:L'Z.‘ 9%, |
18% 21% 19% 20% 18% 19% 209%
25% 31% 0
31%
54% 53% 52%
20% 20% 24%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256
Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). 29

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje



Postawy wobec bezpieczenstwa na drogach @i gbs
\ Ocena bezpieczenstwa polskich drog

ZW?7. Jezeli chodzi o zagrozenie wypadkami - czy uwaza Pan(i), ze po polskich drogach podrézuje sie bezpiecznie?

mzdecydowanie tak Fraczej tak B raczej nie mzdecydowanie nie

Ogotem Prawo jazdy * Plec Wiek *

ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...

ZW8. Czy uwaza Pan(i), ze polskie drogi staty sie bezpieczniejsze w ciggu ostatnich 10 lat?

Ogotem Prawo jazdy Pteé Wiek *

ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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S

Postawy wobec bezpieczenstwa na drogach Q.

Ocena propozycji nowych rozwigzan - wyniki ogdolne

ZW9. Czy popart(a)by Pan(i) stosowanie nastepujacych rozwigzan?

urzadzenie zwane ,blokada alkoholowa”, montowane w pojazdach

kierowcow, ktdrzy juz raz zostali zatrzymani za jazde po spozyciu
alkoholu, i ktére uniemozliwia uruchomienie pojazdu, jezeli kierowca
ma w organizmie wiekszy poziom alkoholu niz dopuszczajq przepisy

urzadzenie zwane , blokada alkoholowa”, uniemozliwiajace
uruchomienie pojazdu, jezeli kierowca ma w organizmie wiekszy
poziom alkoholu niz dopuszczajq przepisy

urzadzenie zwane ,czarna skrzynka”, pozwalajace ustali¢ jaka byta
przyczyna wypadku drogowego

urzadzenie wykrywajace zmeczenie, ktére informuje kierowce,
ze powinien zatrzymac sie, bo jest zbyt zmeczony, aby prowadzi¢

dzwiekowe urzadzenia sygnalizujgce niezapiecie paséw
bezpieczenstwa na kazdym miejscu w pojezdzie

wprowadzenie przepisu, ktéry zobowigzuje kierowce do
zatrzymania pojazdu w momencie, gdy pieszy zblizajac sie do
przejscia sygnalizuje zamiar przekroczenia jezdni (a nie tak jak
jest to obecnie — dopiero gdy pieszy znajduje sie na przejsciu)

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).

mzdecydowanie tak

raczej nie

51%

47%

40%

39%

37%

39%

Krajowa Rada

raczej tak

m zdecydowanie nie

37% I 2%

42% I 3%

47% I 4%

46% I 4%

47% I 3%

43% I 5%
31



Krajowa Rada

Postawy wobec bezpieczefistwa na drogach i Pbs
\ Ocena propozycji nowych rozwigzan - wyniki szczegétowe

ZW9. Czy popart(a)by Pan(i) stosowanie nastepujacych rozwigzan: urzadzenie zwane ,BLOKADA
ALKOHOLOWA", montowane w pojazdach kierowcéw, ktérzy juz raz zostali zatrzymani za jazde po spozyciu alkoholu, i
ktére uniemozliwia uruchomienie pojazdu, jezeli kierowca ma w organizmie wiekszy poziom alkoholu niz dopuszczajg

Raczej tak

Raczej nie
Plec
2% 3%
37% 37%

przepisy

B Zdecydowanie tak

Ogoétem Prawo jazdy *

204 3% 1%

37% 34% 40%

53% 49%

ogdétem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

1% 4% 2%, 3%

B Zdecydowanie nie

Wiek
19% 3% 3% 1%

329 42% 34% 37%

51%

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa

-2l 2%

36%

31% 33%
44%, 41%
58%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna réznicuje statystycznie badang populacje

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat

n=100 n=293 n=355 i wiecej...
Miejsce zamieszkania *
2% 2% 3% 3%
38% 30% 37% 38%

pracuje nie
n=623 pracuje
n=377

54% 55%

miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379

n=195 n=170 n=256
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Postawy wobec bezpieczenstwa na drogach Wi @bs
\ Ocena propozycji nowych rozwigzan - wyniki szczegétowe

ZW9. Czy popart(a)by Pan(i) stosowanie nastepujacych rozwigzan: urzadzenie zwane ,BLOKADA
ALKOHOLOWA”, uniemozliwiajgce uruchomienie pojazdu, jezeli kierowca ma w organizmie wiekszy poziom alkoholu

niz dopuszczajq przepisy

B Zdecydowanie tak

Raczej tak

Raczej nie
Ptec *
L/ T — /T
(0]
39% 46%

42%

Ogotem Prawo jazdy
I30/ﬂ |30/£ 30/£
42% 42% 42%,
48% 46%
ogdétem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

4% 3% 2% 39/0

B Zdecydowanie nie

Wiek
% 3% 204, 2%
46% 43% 39% 43%

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa

3% 4%
— ——
41% 43%

0 34%
500/0 450/0 40 /O
58%
50% °
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna réznicuje statystycznie badang populacje

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

2% 7% 4% 1%

48% 46%

pracuje nie

n=623 pracuje
n=377

o)
40% 38% 42% 45%
49%
miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256
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Postawy wobec bezpieczenstwa na drogach Wi @bs

\ Ocena propozycji nowych rozwigzan - wyniki szczegétowe

ZW9. Czy popart(a)by Pan(i) stosowanie nastepujacych rozwigzan: urzadzenie zwane ,CZARNA

SKRZYNKA", pozwalajgce ustali¢ jaka byta przyczyna wypadku drogowego

B Zdecydowanie tak

Raczej tak

Raczej nie
Ptec *
3% 4%
o
46% 47%

B Zdecydowanie nie

Wiek *
A% 3% EO/ﬂ 2%

47% 46% 42% 54%

Ogotem Prawo jazdy *
4% L 2%
47% 46% 48%
40% 40% 39%
ogdétem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

2% Eoé 4% 3%

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa *

e 3

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

4% 4% 49% 3%

0
57% 48% 44% 39%
49%
34% 35% 42%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174
n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna réznicuje statystycznie badang populacje

43% 53%

pracuje nie

n=623 pracuje
n=377

41%
0
530/0 430/0 50 /0
miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256
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Krajowa Rada

Postawy wobec bezpieczefistwa na drogach i Pbs
\ Ocena propozycji nowych rozwigzan - wyniki szczegétowe

ZW9. Czy popart(a)by Pan(i) stosowanie nastepujacych rozwigzan: urzadzenie WYKRYWAJACE ZMECZENIE, ktére
informuje kierowce, ze powinien zatrzymac sie, bo jest zbyt zmeczony, aby prowadzic¢

B Zdecydowanie tak

Raczej tak

Raczej nie
Ptec *
3% 0%
o
45% 47%

42%

Ogotem Prawo jazdy *
ﬂO/ﬂ EO/ﬂ ioﬁ
46% 48% 42%
44%
35%
ogdétem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

A% ol e

B Zdecydowanie nie

Wiek

2% E 0@ 0% 3%

(o)
47% 47% 43% 48%

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa

48% 449,
(o o
500/0 4 1 /0
41% 40%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna réznicuje statystycznie badang populacje

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

3% 4%, 4% 4%

0
4% 3%
a6% 0%
pracuje nie
n=623 pracuje
n=377

47% 34% o
44 /0 520/0
43% 49%
miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256
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Postawy wobec bezpieczenstwa na drogach Wi @bs
\ Ocena propozycji nowych rozwigzan - wyniki szczegétowe

ZW9. Czy popart(a)by Pan(i) stosowanie nastepujacych rozwigzan: dzwigkowe urzadzenia sygnalizujace

NIEZAPIECIE PASOW bezpieczenstwa na kazdym miejscu w pojezdzie

B Zdecydowanie tak

Ogoétem Prawo jazdy
L L T (/N
47% 45% 50%
ogdétem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

44% 45%
o
5% 46%
0 42%
31% 30% 4%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174
n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna réznicuje statystycznie badang populacje

Raczej tak Raczej nie B Zdecydowanie nie
Ptec * Wiek *

L S L/ e e el el
48% 46% 45% 49% 40% 54%
kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Praca zawodowa Miejsce zamieszkania *

4% 3% 4% 2% 3% 4%
I I ] ] — I
45% 50% 43% 449, 53% 47%
= e 39% 37% 35%
pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379

n=377 n=195 n=170 n=256
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Postawy wobec bezpieczenstwa na drogach Wi @bs
\ Ocena propozycji nowych rozwigzan - wyniki szczegétowe

ZW9. Czy popart(a)by Pan(i) stosowanie nastepujacych rozwigzan: wprowadzenie przepisu, ktory zobowigzuje
kierowce do ZATRZYMANIA POJAZDU w momencie, gdy pieszy zblizajac sie do przejscia SYGNALIZUJE ZAMIAR
przekroczenia jezdni (a nie tak jak jest to obecnie - dopiero gdy pieszy znajduje sie na przejsciu)

B Zdecydowanie tak

Raczej tak Raczej nie
Ptec *
42%
45%

Ogotem Prawo jazdy *
2%
43% 42% 45%
ogdétem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

0
3% - 3% 4%

B Zdecydowanie nie

Wiek *
49 g wedem  mhdes
38% 46%
49% 44% ° o

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa

3%
42% 45%

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat

Y 41%% 459
52% 38% (o 5%
36% 35% 42% e
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174
n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna réznicuje statystycznie badang populacje

39% 38%
pracuje nie
n=623 pracuje

n=377

n=100 n=293 n=355 i wiecej...
Miejsce zamieszkania *
2% 4% 4%
oo, | EEoA
0

a1% NP L0 45%

39% 45% 35% 38%

miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379

n=195 n=170 n=256
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Krajowa Rada

Postawy wobec bezpieczefistwa na drogach i Pbs
\ Postulaty wobec oczekiwanych dziatan rzadu - wyniki ogdlne

ZW10. Czy Pana(i) zdaniem rzad powinien potozy¢ wiekszy nacisk na:

mzdecydowanie tak raczej tak raczej nie  mzdecydowanie nie

poprawe jakosci drég i ich otoczenia 56% 40% 4°/<|

edukacje dzieci i mtodziezy w obszarze

. 2 46% 5%81%
bezpieczenstwa ruchu drogowego

nadzér nad przestrzeganiem przepisdw ruchu

47% 8%
drogowego

szkolenie kierowcow

kampanie spoteczne promujgce bezpieczne

(o) o
zachowania na drogach 47% 10%

1%

44% 10% I2%

38
Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).



Postawy wobec bezpieczeristwa na drogach . Pbs
\ Kary za wykroczenia - wyniki ogdlne

ZW11. Jaka jest Pana(i) opinia na temat nastepujacych propozycji?

B zdecydowanie zgadzam sie B raczej zgadzam sie
raczej nie zgadzam sie mzdecydowanie nie zgadzam sie

kary za jazde pod wptywem alkoholu powinny by¢

surowsze SNy 1%

kary za nienoszenie kaskéw podczas jazdy motocyklem 39

powinny by¢ surowsze °
kary za nieprawidtowe zachowania kierowcéw wobec

pieszych powinny by¢ surowsze 4%

kary za nieprawidiowe zachowania pieszych powinny 39

byé surowsze °

kary za przekraczanie predkosci powinny by¢ surowsze 33% 46% 18% I 3%
kary za nieuzywanie urzadzen ochronnych

(paséw bezpieczenstwa, fotelikdw, kaskdéw) powinny byc¢ 33% 44% 19% 3%
surowsze

kary za korzystanie z telefo_nu komo!'koweglo podczas 29% 48% 19% 4%
jazdy powinny byc¢ surowsze

39

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).



N\ Postawy wobec bezpieczeristwa na drogach . Pbs

Kary za wykroczenia - wyniki szczegdtowe

ZW11. Jaka jest Pana(i) opinia nt. propozycji: kary za JAZDE POD WPLYWEM ALKOHOLU powinny by¢ surowsze?

mzdecydowanie zgadzam sie W raczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie B zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogotem Prawo jazdy * Wiek
“qo, Do, 1 40, 1o
10% 10%
34% 37%
54% 53%
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej
n=491 n=252
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *
1% 1% 9 0 1% 2% o
30 9% 11% 15% ;
44% [ 267
O,
44% >8%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje 40



Postawy wobec bezpieczeristwa na drogach . Pbs

\ Kary za wykroczenia - wyniki szczegdtowe

by¢ surowsze?

ZW11. Jaka jest Pana(i) opinia nt. propozycji: kary za NIENOSZENIE KASKOW podczas jazdy motocyklem powinny

mzdecydowanie zgadzam sie

B raczej zgadzam sie
Ptec

11%

raczej nie zgadzam sie

o
15%

B zdecydowanie nie zgadzam sie
Wiek
0/ 0 1o

Ogotem Prawo jazdy *
—Tow
13% 15% 10°/o
38% 40%
ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

kobieta
n=577

mezczyzna
n=423

12% 15% 11% 14%
48%
36%

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

PIESZYCH powinny byc¢ surowsze?

ZW11. Jaka jest Pana(i) opinia nt. propozycji:

kary za NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA kierowcéw WOBEC

Plec¢ *
0,

10%

3%
16%

Ogotem Prawo jazdy *
40@ EO/i ZO-/Q
13% 15% 11%
49%
31%
ogdétem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca

=491

Podstawa procentowama wszyscy badani (n= 1000)
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

kobieta
n=577

mezczyzna
n=423

Wiek *
—ﬁwﬂ 2% ﬂoi
13% 18% 13%
56%
24%
15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej
n=252

41



Postawy wobec bezpieczenstwa na drogach @i pbs
\ Kary za wykroczenia - wyniki szczegotowe

ZW11. Jaka jest Pana(i) opinia nt. propozycji: kary za NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA PIESZYCH powinny by¢
surowsze?

mzdecydowanie zgadzam sie Eraczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie B zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogotem Prawo jazdy Ple¢ * Wiek
/0 S B%e 4%, 2% 6% 2% 2. 4%
16% 16% 15% 14% 18% 16% 19% 16% 12%
53%
25%
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...

ZW11. Jaka jest Pana(i) opinia nt. propozycji: kary za PRZEKRACZANIE PREDKOSCI powinny by¢ surowsze?

Ogotem Prawo jazdy * Ple¢ * Wiek *
IsOﬁ (o) 30/a 3°/£ 40@
o b 13% 149, o
18% 21% (Y 19% 23%
45%%
43% -
30% 38%
ogdétem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej
Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000r}.:491 n=252 42

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje



Postawy wobec bezpieczeristwa na drogach . Pbs
\ Kary za wykroczenia - wyniki szczegotowe

ZW11. Jaka jest Pana(i) opinia nt. propozycji: kary za NIEUZYWANIE URZADZEN OCHRONNYCH (paséw
bezpieczenstwa, fotelikdw, kaskédw) powinny by¢ surowsze?

mzdecydowanie zgadzam sie Eraczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie B zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogotem Prawo jazdy * Ple¢ * Wiek *
—h =Dom i S%e 4% 4% 3% 3% 3%
19% 23% L% 16% 23% 24% 21% 21% Lot
46%
- 44%
35% 299%,
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...

ZW11. Jaka jest Pana(i) opinia nt. propozycji: kary za KORZYSTANIE Z TELEFONU KOMORKOWEGO podczas jazdy
powinny byc¢ surowsze?

Ogotem Prawo jazdy * Ple¢ * Wiek *
4 O/H Ewﬂ 2% 3% 4 O/ﬂ 40/3 3% 4%
19% 20% 17% 16% 27% 21% 19% 10%
48% 48%
o 490/0 470/0
29% 26% 32% 22%
ogdétem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej
Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000r}.:491 n=252 43

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje



Krajowa Rada

Postawy wobec bezpieczenstwa na drogach iz bs
\ Bezpieczenstwo poszczegdlnych srodkéw transportu — wyniki ogdlne

ZW12. Jezeli chodzi o wypadki drogowe to czy Pana(i) zdaniem, nastepujace $rodki transportu sg niebezpieczne?

m zdecydowanie tak raczej tak

raczej nie m zdecydowanie nie

jazda motocyklem 36% 19% 5%

jazda motorowerem / skuterem 21% %

El ER

jazda samochodem 16% 30% 5%

jazda rowerem 38% 7%

chodzenie pieszo 11% 39% 13%

poruszanie sie komunikacjg publiczng 10% 43% 13%

44

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).



Postawy wobec bezpieczeristwa na drogach . Pbs
\ Kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego na kursach nauki jazdy

ZW13. W jakim stopniu instruktorzy zwracali uwage na kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego podczas kursu(éw)
nauki jazdy, w ktérym(ch) Pan(i) uczestniczyt(a)?

mduzym ®umiarkowanym B w ogole
Prawo jazdy Plec *
4% 1% o 4%, 1%
16% 16% 15% 13% 17%, (11% |
40% 46%
posiada
prawo jazdy 399,
58% 38%
dtem / kierowca kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=509 n=231 n=278 n=36 n=208 n=189 i wiecej...
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania
. 4% -32?- 14% 3% Wirs 11% s s s
18% 14% 15% 18% 14% 16% 18%
21%
41% 43%, 34% 49%
42% 39% 40% 39%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=130 n=226 n=134 n=398 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=202
n=19 n=111 n=101 n=75 n=131
Podstawa procentowania: posiadajacy prawo jazdy (n=509). 45

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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| Pierwsza pomoc

Uczestnictwo w szkoleniu dot. pierwszej pomocy

e

(3
Krajowa Rada aqfif &
BEZPIECZENSTWA S
RUCHU DROGOWEGO

ZW15. Czy byt(a) Pan(i) szkolony w zakresie udzielania pierwszej pomocy?

Hmtak

Ogotem Prawo jazdy *

Hnie

Ple¢ *

Wiek *

46%

54%

kobieta
n=577

Praca zawodowa *

mezczyzna
n=423

46%

47%
53%
ogdétem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...
Wyksztatcenie *
55%
45%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

pracuje
n=623

nie
pracuje
n=377

48%

52%

miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379

n=195 n=170 n=256

47



Pierwsza pomoc
\ Deklarowana umiejetnos¢ udzielenia pierwszej pomocy

%

(3
Krajowa Rada aqfif .
BEZPIECZENSTWA S
RUCHU DROGOWEGO

ZW14. Czy byt(a)by Pan(i) w stanie udzieli¢ pierwszej pomocy podczas wypadku drogowego?

m zdecydowanie nie

Ogoétem Prawo jazdy *
- _—
- il S

23%

37%

° 47%
20|
ogdétem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztalcenie *

raczej nie raczej tak
Ptec *
[ 604 S0/,
31%
44%%

W zdecydowanie tak

Wiek *
S 90 | /949 | | /94 | | /99 |
22%
39% 49%, 36%

kobieta
n=577

mezczyzna
n=423

Praca zawodowa *

Y 30/,
25%
45% ?

13%
(13%

1% 0
e 119
° 34% .

40% 520

35%
[ 5%
podsta- zawodowe $rednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna réznicuje statystycznie badang populacje

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat

n=100 n=293 n=355 i wiecej...
Miejsce zamieszkania *

5% T

sooe | 32% ae O

pracuje nie
n=623 pracuje
n=377

miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256

35%
19%

170/0 240/0

48



Pierwsza POMOC l@ S pr'
\ Uczestnictwo w szkoleniu a deklarowana umiejetnos¢ udzielenia pomocy

ZW14. Czy byt(a)by Pan(i) w stanie udzieli¢ ZW15. Czy byt(a) Pan(i) szkolony w zakresie
pierwszej pomocy podczas wypadku drogowego? udzielania pierwszej pomocy?
Deklarowana umiejetnosc¢
Uczestnictwo w szkoleniu * udzielenia pomocy *
tak mnie mtak ®mnie
56%
72%
44%
24%
ogotem uczestniczyt(a) nie ) o o
n=1000 w szkoleniu uczestniczyt(a) ogotem deklaruje, ze  deklaruje, ze
n=412 W szkoleniu n=1000 BYL(A)BY  NIE BYL(A)BY
n=588 W STANIE W STANIE
udzieli¢ udzieli¢
pierwszej pierwszej
) pomocy pomocy
Tylko niecate 3/4 (72%) osOb uczestniczacych w n=440 n=560

szkoleniach z zakresu udzielania pierwszej pomocy
deklaruje, ze potrafiliby jej udzieli¢ podczas wypadku
drogowego.

Jednoczesnie az 28% o0s06b przeszkolonych twierdzi,

ze nie byliby w stanie udzieli¢ pomocy w razie wypadku.
Z kolei wsréd osdb nieprzeszkolonych (ktére stanowig
niemal 60% spoteczenstwa) co czwarty deklaruje, ze
byt(a)by w stanie takiej pomocy udzielié.

Wsréd oséb twierdzacych, ze potrafig udzieli¢ pierwszej
pomocy podczas wypadku drogowego 2/3 (68%)
stanowig ci, ktorzy byli szkoleni w tym zakresie, zas co
trzecia osoba (32%) w takim specjalistycznym szkoleniu
nie uczestniczyia.
Ponad potowa badanych przyznaje, ze nie potrafitaby
udzieli¢ pierwszej pomocy w razie wypadku — wsrod
nich az co pigta osoba uczestniczyta kiedys w szkoleniu
z zakresu udzielania pierwszej pomocy.
Podst_awa prg(_:e_nto_wania: Wszyscy badani (n=1009). 49
* Zmienna réznicuje statystycznie badang populacje



| Pierwsza pomoc

Znajomosc¢ procedury udzielenia pierwszej pomocy

Qe

(33
Krajowa Rada ] H )
BEZPIECZENSTWA S
RUCHU DROGOWEGO

ZW16. Ile uciskow i ile wdechdw nalezy Pana(i) zdaniem wykonywac¢ poszkodowanemu podczas resuscytacji (reanimacji)?

m prawidtowa odpowiedz [30:2]

Ogotem Prawo jazdy *

® nieprawidtowa odpowiedz [inaczej niz 30:2] B nie wiem

Ple¢ *

21%
20%

Wiek *

27%

37%

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa *

33%
o 18%

: 14%
ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *
30%
AR
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

30%
22%
24% 18%
pracuje nie
n=623 pracuje
n=377

29%

26%

miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379

n=195 n=170 n=256

50



Pierwsza pomoc Q@ pbs

\ Znajomosc¢ procedury udzielenia pierwszej pomocy

ZW16. Ile uciskow i ile wdechdw nalezy Pana(i) zdaniem wykonywac¢ poszkodowanemu podczas resuscytacji (reanimacji)?

m prawidtowa odpowiedzZ [30:2] m nieprawidtowa odpowiedz [inaczej niz 30:2] nie wiem
Deklarowana umiejetnos¢
Ogoétem Uczestnictwo w szkoleniu * udzielenia pomocy *
23% 21%

52%

ogoétem uczestniczyt(a) nie uczestniczyt(a) deklaruje, ze deklaruje, ze NIE
n=1000 w szkoleniu w szkoleniu POTRAFI udzieli¢ ~ POTRAFI potrafi
n=412 n=588 pierwszej pomocy udzieli¢ pierwszej

n=440 pomocy

n=560

Tylko co pigty Polak potrafi wskazac prawidtowg ilos¢ wdechdéw i uciskow, jakie nalezy wykonac poszkodowanemu
podczas resuscytacji. Ponad 1/4 podaje nieprawidtowe ilosci (wieksze lub mniejsze niz 30:2), a potowa wprost
przyznaje, ze nie zna zasad udzielania pierwszej pomocy.

Niepokojacy jest fakt, ze tylko 43% o0sdb, ktdre uczestniczylty w szkoleniu z zakresu udzielania pierwszej pomocy,
potrafi prawidtowo odpowiedzie¢ na tak zadane pytanie, az co trzeci wskazywat nieprawidtowe wartosci, a niemal co
czwarty w ogdle nie potrafit odpowiedziec.

Uwage zwracajg ponadto dane moéwiace, iz wsréd osdéb deklarujacych umiejetnosé udzielenia pierwszej pomocy
podczas wypadku zaledwie 2/5 (38%) zna prawidtowg procedure, tyle samo zas$ wskazato nieprawidtowe ilosci uciskow
badz wdechdéw, a 1/5 w ogdle nie potrafita udzieli¢ odpowiedzi na tak postawione pytanie.

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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Pierwsza pomoc Qi pbs

\ Mozliwos¢ udzielenia pierwszej pomocy

Na podstawie trzech ostatnio omdéwionych pytan (ZW14, ZW15, ZW16) mozna podjg¢ prébe oszacowania, jaki procent
Polakow faktycznie potrafi i jest w stanie udzieli¢ pierwszej pomocy podczas wypadku drogowego.

Po pierwsze - nalezy przyjac, ze nie decyduje o tym fakt uczestnictwa badz nie w specjalistycznym szkoleniu.
Po drugie - nie kazda osoba znajaca prawidtowg procedure (ilo$¢ uciskéow i wdechéw w stosunku 30:2) jest sktonna
podjac sie akcji ratunkowej.

Zasadnym wydaje sie zatozenie, ze prawidlowo przeprowadzona akcja udzielania pierwszej pomocy moze zostac
podjeta jedynie przez osoby, ktére znajg procedury (*'30:2'), a jednoczesnie sg gotowe podjac sie tego trudnego
zadania.

W naszym badaniu znalazty sie bowiem osoby, ktére co prawda znajg procedure (*30:2"), ale jednoczesnie deklaruja,
Ze nie bytyby w stanie udzieli¢ pierwszej pomocy podczas wypadku drogowego - by¢ moze ze wzgledu na swoje cechy
osobowosciowe lub ograniczenia fizyczne.

Opierajac sie na powyzszych zatozeniach, w swietle wynikdw zrealizowanego badania mozna oszacowac, iz zaledwie
co szosty Polak jest w stanie prawidlowo udzieli¢ pierwszej pomocy podczas wypadku.

. . Sa to gfdwnie osoby posiadajace
jest w stanie prawo jazdy, ponad potowa z nich

prawidfowo to mezczyzni, osoby w réznym
udzielic wieku, ale raczej ponizej 60 roku

nie jest PIErwSze€] Zycia, gféwnie pracujace oraz

w stanie F’°1”7"gjcy legitymizujace sie érednim i
udzielic ° wyzszym wyksztatceniem,
bl?)or’:?g%ra pochodzch z réznych typow
procedury zna miejscowosci.

78% procedure,

ale nie jest w

stanie udzieli¢

pomocy
5%

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
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Urzadzenia ochronne

\ Pasy bezpieczenstwa

e
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ZW17A. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie zgadza z nastepujacym stwierdzeniem: jezeli jedzie sie ostroznie
pasy bezpieczenstwa nie sa tak naprawde potrzebne.

mzdecydowanie zgadzam sie

Ogotem Prawo jazdy *

M raczej zgadzam sie

Plec

32%

33%  33%

27%

Q 0/

raczej nie zgadzam sie

B zdecydowanie nie zgadzam sie

Wiek *
24%
32%

31% 35% 34%

o
34% 4%, 25%
10% 9% 7 390

33% 31% 36%
25% 26%
: 0 100/0 0 0
ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

3%

3
3

4% 32% 33%

mezczyzna
n=423

Praca zawodowa *

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

(o)

20% PA

: z 100/0

podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

o)
35% 297
8%
pracuje nie
n=623 pracuje
n=377

34% 34%
22% 399,
24% 31% 29%
16%
10% 0/, 60/ 9%
miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256
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ZW17B. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie zgadza z nastepujgcym stwierdzeniem: w wiekszosci wypadkow
pasy bezpieczenstwa zmniejszaja ryzyko odniesienia powaznych obrazen u kierowcoéw i pasazerow.

mzdecydowanie zgadzam sie

Ogotem Prawo jazdy *

M raczej zgadzam sie

ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

3%
5,

raczej nie zgadzam sie

B zdecydowanie nie zgadzam sie

Wiek

45%

45%

kobieta
n=577

Praca zawodowa *

mezczyzna
n=423

podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174
n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

1% _
10%

pracuje
n=623

nie

pracuje
n=377

miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256
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\ Bezpieczenstwo dzieci Qs Gbs

Posiadanie dzieci

ZW18. Czy posiada Pan(i) dzieci w wieku ponizej 18 lat?

B Tak E Nie
Ogotem Prawo jazdy * Plec Wiek *
44%

89% 97%

56%

11% 3% A
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania
73%
34% 27%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). 57
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje



Bezpieczenstwo dzieci Qi pbs
\ Zagadnienie BRD w systemie edukacji szkolnej

ZW19. Czy uwaza Pan(i), ze szkoty w odpowiednim stopniu przygotowujg(aty) Pana(i) dziecko(dzieci) w zakresie
bezpiecznego poruszania sie w ruchu drogowym?

mzdecydowanie nie ®raczej nie Eraczejtak mzdecydowanie tak

Ogotem Prawo jazdy Ple¢ * Wiek

11% 13% 14%
posiada dzieci
ponizej 18 lat

23% 26% 17% 33% 29% 19%

£0/, 10% 5% 0/ O
kierowca nie- kobieta mezczyzna ponizej 40 kb lat i wiece
n=192 kierowca... n=142 n=119 n=174 n=87
Wyksztalcenie Praca zawodowa Miejsce zamieszkania

10% 10%

awowe i zawodosrednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
n=65 n=119 n=77 n=230 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=93
n=31 n=54 n=34 n=80
Podstawa procentowania: osoby posiadajace dzieci w wieku ponizej 18 lat (n=261). 58

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje



‘. Bezpieczenstwo dzieci Q. Pbs

Bezpieczenstwo drogi do szkoty

ZW?20. Majac na uwadze ryzyko udziatu w wypadku drogowym - czy uwaza Pan(i), ze droga do szkoty Pana(i)
dziecka(dzieci) jest bezpieczna?

mzdecydowanie nie ®raczej nie ®raczej tak mzdecydowanie tak ™ moje dziecko nie uczeszcza do szkoty

Ogotem Prawo jazdy * Ple¢ * Wiek *
* o - 18%
posiada dzieci
ponizej 18 lat 16%
23% 0 _
i 152
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna ponizej 40 kO lat i wiece
n=261 n=192 kierowca... n=142 n=119 n=174 n=87
Wyksztalcenie Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania

10% 10%
9%
13% 17% 16%
[0) A [0) A A0, 0
(o)

awowe i zawodosrednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies

n=65 n=119 n=77 n=230 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=93

n=31 n=54 n=34 n=80
Podstawa procentowania: osoby posiadajace dzieci w wieku ponizej 18 lat (n=261). 59

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje



. Bezpieczenstwo dzieci @ B

Przewozenie dzieci samochodem

bs

ZW21. Czy zdarza sie, ze przewozi Pan(i) dziecko (lub dzieci) swoim samochodem?

m tak Enie, nigdy

Ogotem Ptec

Wiek *

55%

posiada prawo jazdy
i jezdzi samochodem
min. 1 raz w roku
51%

45%

|6tem/ kierowcy kobieta

mezczyzna 15-24 lata 25-391lat  40-59 lat 60 lat
n=448 n=204

n=244 n=35 n=195 n=164

Wyksztatcenie Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania

56%
44%
awowe i zawodosvednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
n=122 n=201 n=125 n=364 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=186
n=384 n=83 n=62 n=117

Podstawa procentowania: osoby posiadajace prawo jazdy i kierujgce samochodem min. 1 raz w roku (n=448).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

i wiecej...
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Bezpieczenstwo dzieci Qs Gbs

\ Zapinanie dzieci w pasy bezpieczenstwa

ZW 22, Jak czesto zapina Pan(i) dzieci w pasy bezpieczenstwa lub umieszcza w innym odpowiednim urzadzeniu
ochronnym (foteliki, podwyzszenia) na nastepujacych drogach:

mzawsze B bardzo czesto czesto czasami m rzadko mnigdy

posiada prawo jazdy

i przewozi dzieci
swoim samochodem na autostradach

23%

na innych niz gtéwne drogach poza
terenem zabudowanym

w miastach

(o)
na gtdwnych drogach miedzy miastami %

61

Podstawa procentowania: posiadajacy prawo jazdy i przewozacy dzieci swoim samochodem (n=213).
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{

Postawy wobec ograniczen predkosci — wyniki ogdlne

ZW23. Prosze powiedziec jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie zgadza z nastepujacymi stwierdzeniami?

m zdecydowanie zgadzam sie
raczej nie zgadzam sie

[kierowcy] poruszajac sie 20 km/h powyzej limitu w terenie
zabudowanym mozna zostac¢ zatrzymanym przez policje i
ukaranym mandatem

wypadek przy predkosci 60 km/h bedzie duzo powazniejszy niz
wypadek przy predkosci 50 km/h

[kierowcy] znam wiele drog gdzie limity predkosci sg Zle
wyznaczone

jezeli przekracza sie predkos¢ o 10 km/h ryzyko wypadku rosnie
nawet przy jezdzie w dobrych warunkach pogodowych

kary za przekraczanie predkosci stuzg przede wszystkim
zwiekszeniu przychodow budzetowych

w terenach zabudowanych powinno by¢ wiecej stref o
ograniczeniu predkosci do 30 km/h

dopuszczalna predkos$¢ poza terenem zabudowanym powinna
zosta¢ podwyzszona

mysle, ze przekraczanie dozwolonej predkosci, gdy potrafi sie
dostosowac jazde do pozostatych warunkdéw ruchu, nie jest
niczym ztym

[kierowcy] poruszanie sie 20 km/h powyzej limitu w terenie
zabudowanym sprawia, ze jazda staje sie przyjemniejsza

dopuszczalna predkosc na terenie zabudowanym powinna zostac
podwyzszona

w Polsce, kierowcy z reguty jezdza zgodnie z ograniczeniami
predkosci

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).

B raczej zgadzam sie
B zdecydowanie nie zgadzam sie

35% 55% 9% I1 %

34% 52% 13% Il%

36% 45% 17% I3%
30% 55% 13% I2 %

26% 51% 20% I2 %
12% 41% 35%

13% 35% 42%

36%
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Postawy wobec ograniczen predkosci — wybrane (istotne stat.) wyniki szczegotowe

bedzie duzo powazniejszy niz wypadek przy predkosci 50 km/h?

ZW23. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujacym stwierdzeniem: wypadek przy predkosci 60 km/h

B zdecydowanie zgadzam sie B raczej zgadzam sie

raczej nie zgadzam sie

B zdecydowanie nie zgadzam sie

Ogotem Prawo jazdy Ple¢ * Wiek
—I1% 2% 1% T% . 2% —J% - @ _2% 1% 29%
13% 13% 13% 10% 16% 12% 14% 11% 13%
56% 53%
34% 34%
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...
ZW23. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujacym stwierdzeniem: znam wiele drog, gdzie limity
predkosci s zle wyznaczone?
Prawo jazdy Plec * Wiek *
=320, wllow 2% plow % 3%
17% 20% 14% 18% 17% 16% Lo
42%
posiada 39%
prawo jazdy
58% , . .
ogotem / kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
kierowcy n=231 n=278 n=36 n=208 n=189 i wiecej
n=509 n=76

Podstawa procentowania: (1) wszyscy badani (n=1000), (2) posiadajacy prawo jazdy (n=509).

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

@
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\ Postawy wobec ograniczen predkosci — wybrane (istotne stat.) wyniki szczegotowe

ZW23. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujgcym stwierdzeniem: jezeli przekracza sie predkosc¢
0 10 km/h ryzyko wypadku rosnie nawet przy jezdzie w dobrych warunkach pogodowych?

mzdecydowanie zgadzam sie M raczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie B zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogoétem Prawo jazdy * Pltec Wiek
2% 3% 1% 1% 3% 2% 2% 2% 2%
13% 14% 11% 11% 15% 12% 17% 12%
60%
26%
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania
1% 2% 3%, 2% 2% 2% 2%, 2% 2% 2%
B 0% ~ 11%  10% 14%  10% eon 12%  12%  11%
(0]
46% 56% 54% c30
(o)
39 /O 310/0 290/0 270/0
podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256
Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). 65

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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\ Postawy wobec ograniczen predkosci — wybrane (istotne stat.) wyniki szczegotowe

ZW23. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujacym stwierdzeniem: w terenach zabudowanych
powinno byc¢ wiecej stref o ograniczeniu predkosci do 30 km/h?

mzdecydowanie zgadzam sie M raczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie B zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogoétem Prawo jazdy * Ptec * Wiek *
- ) - “a0, 0
5% — maw — 2
0 0 23%
29% 00 27% 334, 42%  27%  29% °

ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

e

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa *

29%

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

29% 27% 28% 36%
37%
26%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

pracuje nie
n=623 pracuje
n=377

4%
28% 32% 27%
33%
48%
20%
miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256



Predkosc¢

e

(3
Krajowa Rada aqfif i
BEZPIECZENSTWA S
RUCHU DROGOWEGO

\ Postawy wobec ograniczen predkosci — wybrane (istotne stat.) wyniki szczegotowe

ZW23. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujacym stwierdzeniem: dopuszczalna predkosc¢ poza
terenem zabudowanym powinna zosta¢ podwyzszona?

mzdecydowanie zgadzam sie B raczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie m zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogoétem Prawo jazdy * Ptec * Wiek
- —_— 3%
S /0 | O | 00 [ 8%
Y G 30%
27% 37% 379 24% ° 29% 32% 33%

ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

Lo% ]

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa *

| /% [ OO0/ |

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

B B By 0 e

30% 32%

43%

19%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

A 34%

44%

20%

pracuje nie

n=623 pracuje
n=377

o)
30% 4105 29% 8%
45%
17%
miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256
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\ Postawy wobec ograniczen predkosci — wybrane (istotne stat.) wyniki szczegotowe

ZW23. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujgcym stwierdzeniem: mysle, ze przekraczanie dozwolonej
predkosci, gdy potrafi sie dostosowac jazde do pozostatych warunkow ruchu, nie jest niczym zitym?

mzdecydowanie zgadzam sie

M raczej zgadzam sie

Plec¢ *
0
35% 34%

41%

Q 0/

raczej nie zgadzam sie

B zdecydowanie nie zgadzam sie

Wiek *

35% 35%

45% 42%
12% 12%

42% 25%

Ogotem Prawo jazdy *
35% 32% 38%
41%

12%

ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

e B A

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa

36%  33%

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat

n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

32%
38% 32% 40%
380/0 360/0
14% 10%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

41%

11%

pracuje nie

n=623 pracuje
n=377

vie 199%,
38% 31%
0
38%
14%
miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256
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\ Postawy wobec ograniczen predkosci — wybrane (istotne stat.) wyniki szczegotowe

ZW23. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujagcym stwierdzeniem: dopuszczalna predkosc¢ na terenie
zabudowanym powinna zosta¢ podwyzszona?

mzdecydowanie zgadzam sie

M raczej zgadzam sie

Plec *
e
o
44% 39%

31%

12%

raczej nie zgadzam sie

B zdecydowanie nie zgadzam sie

Wiek *
43% 37%

44% 42%

370/0 400/0
13% 16%

Ogoétem Prawo jazdy *
42% 39% 45%,
35% 34%

13% 17%

ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

8%

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa *

L0 10|

42%

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

45% 37% 240% 48%
32% 29%
14% 14%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174

n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

41%
%
= 35%
16% 9%,
pracuje nie
n=623 pracuje
n=377

37%
39% 48% 48%
37%
14%
miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256
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\ Metody egzekwowania przepisdw — wyniki ogdlne

ZW24. Czy akceptuje Pan(i) nastepujace metody egzekwowania przepiséw dot. ograniczenia predkosci na drogach?
m zdecydowanie akceptuje raczej akceptuje
raczej nie akceptuje m zdecydowanie nie akceptuje

nie wiem, trudno powiedziec

fotoradar w okolicy szkoty 60% 30% 6%!2%

fotoradar w oznakowanym miejscu 44% 44% 6% I 2%

patrol policji stojacy przy drodze 43% 43% 9% !2%

fotoradar reJestrUch_:y jednoczesnie prc;dl_<osc 39% 43% 12% 39,
oraz wjazd na czerwonym Swietle 3d

odcinkowy pomlar,prqdkospl ~ pomiar srednleJ. 29% 429 16% o o
predkosci na dtuzszym odcinku drogi

patrol policji poruszajacy sie nieoznakowanym
samochodem

fotoradar w nieoznakowanym miejscu 27% 31% 20% %

30% 33% 20% 14% 3%

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
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\ Metody egzekwowania przepiséw — wyniki szczegotowe

ZW24. Czy akceptuje Pan(i) nastepujace metody egzekwowania przepisow dot. ograniczenia predkosci na drogach:

mzdecydowanie akceptuje raczej akceptuje raczej nie akceptuje mzdecydowanie nie akceptuje mnie wiem, trudno powiedzie¢

o —— — — — — —— — e e e ———— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

/// FOTORADAR W OKOLICY SZKOLY , FOTORADAR W OZNAKOWANYM MIEJSCU N
\
Ogoétem Prawo jazdy * Ptec Prawo jazdy * Ptec |
2% 0 0 0 0 I
Fo2s % a2 53 T g e s
0 27%
30% 31% 42% 0 0
460/0 42 /O 45 /0

yad PATROL POLICJI STOJACY PRZY DRODZE N g FOTORADAR REJESTRUJACY JEDNOCZESNIE \\

/ \ / PREDKOSC ORAZ WJAZD NA CZERWONYM SWIETLE \
I‘ Ogoiem Prawo jazdy * Pleé * \I I‘ Ogotem Prawo jazdy * Plec * \I
- - A - |
I 2% I | 0 0
| - ﬂ20/ S0, welle] | s im0, £6%0 5%, 2y,
. 9% % ° ° 11% L 12% o 13%  119%° " 0% " 15% O:
I |
0 0 | |
: 43% S 42% 41% 45% | : 439, 43% 43% 40% 46% |
I [ I
I [ I
| | | 399 [l 38% 43% ﬁ:
| ' :
\ \\ ‘6\6.. (o \Q/' . \Q‘}' 1,(,}/ /
S AU VRS ST S

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). * Zmienna réznicuje statystycznie badang populacje
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ZW24. Czy akceptuje Pan(i) nastepujace metody egzekwowania przepisow dot. ograniczenia predkosci na drogach:

mzdecydowanie akceptuje raczej akceptuje

—_———— i —— i — — — — i — — — — — — — — ——

//’ ODCINKOWY POMIAR PREDKOSCI RN
. \
| Ogotem Prawo ]azdy * Ptec * |
' 5 |
|
i G e o
| 16% 21% 10% 13% 20% |
| |
: 42% 39%  45% 45%  38% :
: |
| 29% 29% 30% 29% 29% |
I
l\ & © < < < /;
\QQ \l-\ < \{—0 6\&//
.~ "PATROL POLICJI PORUSZAJACY SIE >\
/ NIEOZNAKOWANYM SAMOCHODEM \
I‘ Ogoétem Prawo jazdy * Ple¢ * \I
: 3% 9 0 :
. 7% oo 8
: 20% 220, 17% 17% 239% :
|
|
| 33% 30% 37% 34% 329, :
I
: 30% 30% 31% 33% 27%
I |
o L & & &
\\030 & < \l_éo\ 6@3”//

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).

raczej nie akceptuje

m zdecydowanie nie akceptuje

m nie wiem, trudno powiedzie¢

- - - - - """ """ ""”"""""""—""—-/""""”""= \\
// FOTORADAR W NIEOZNAKOWANYM MIEJSCU \
\
I‘ Ogoétem Prawo jazdy * Ptec *
| 0, o 0, 0, 0
B BE &
19% )
: 20% 22% ° 19% o0
: 31% 27% 36% 33% 28%
|
| 28% 29% 25%
|
|
\ e o & & N
\\oqo \l-\e Q\ \1_60\ @é}’ Y
~N—_—— e ——— -~

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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\ Kontrola predkosci

ZW25. Jak duze jest Pana(i) zdaniem prawdopodobienstwo, ze prowadzac samochdd / motocykl po polskich
drogach zostanie sie poddanym kontroli predkosci wykonywanej przez policje?

mzadne bardzo mate mate umiarkowane mduze m bardzo duze
Ogotem Prawo jazdy * Plec Wiek
497 % % 3% /o SEA 70
22% 229% 22% 22% 22% 26% 22% 199%, 24%
38% 40% 35% 38% 38% 399%, 399%, 37% 37%
21% 22% A0 21% 21% 19% 22% 23% 18%
10% 0 10%
% 0 T 8° 10% 89 0 9%
_ i T e 200 o B
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej
n=491 n=252
Wyksztalcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *
4% 4% /0 Yo °/o 2% 45 6%
1 °/o 19 °/o 25% 22% 23%, 21% 24 % 25% 18 °/o 229,
(0]
33% 36% 39% 44% 36% 40% 33% 399, 42% 37%
22%
120/0 20% 22, 20% 24% 1?2;0 31% 19% 19% 18%
d 12% o o 0 12% 1
S e g% - R
podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto  miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256
Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). 73

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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Mandaty

ZW26. Czy w ciggu ostatnich 3 lat dostat Pan(i) mandat lub zostat(a) ukarany(a) w inny sposéb za jazde z nadmierng
predkoscig?

Enie ®tak, dostate(a)m tylko mandat

tak, dostate(a)m mandat i/lub zostate(a)m ukarany w inny sposob
Wiek

Ogotem Ptec *

0,

posiada prawo jazdy
i jezdzi samochodem /
motorem min. raz w roku
55%

|6tem/ kierowcy kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-391lat  40-59 lat 60 lat
n=450 n=204 n=246 n=36 n=195 n=164 i wiecej...
Wyksztatcenie * Praca zawodowa *

Miejsce zamieszkania *

0,

13%

podstawowe i $rednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wie$
zawodowe n=203 n=125 n=364 pracuje pow. 200 tys  -200 tys 50 tys n=187
n=122 n=86 n=83 n=62 n=118

Podstawa procentowania: osoby posiadajace prawo jazdy i kierujgce samochodem lub motorem lub pojazdem pow. 3,5 t min. 1 raz w roku (n=450).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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\ Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki ogdlne

ZW27. Prosze powiedziec jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie zgadza z nastepujacymi stwierdzeniami?

B zdecydowanie zgadzam sie
raczej nie zgadzam sie

jezdzac po spozyciu alkoholu, mozna zostac zatrzymanym
przez policje i ukaranym mandatem

jazda po spozyciu alkoholu istotnie zwieksza ryzyko udziatu w
wypadku z udziatem innych uzytkownikéw drogi

w transporcie publicznym powinny by¢ obowigzkowe urzadzenie zwane
~blokadq alkoholowg”, uniemozliwiajgce uruchomienie pojazdu, jezeli
kierowca ma w organizmie wiekszy poziom alkoholu niz dopuszczajg
przepisy

prowadzenie roweru po spozyciu alkoholu istotnie zwieksza ryzyko
udziatu w wypadku drogowym z udziatem innego uzytkownika
drogi

jezdzac rowerem lub chodzac po ulicy po spozyciu alkoholu
mozna zostaé zatrzymanym przez policje i ukarany mandatem

chodzenie po drodze po spozyciu alkoholu istotnie zwieksza
ryzyko udziatu w wypadku drogowym z udziatem innego
uzytkownika drogi

mozna wypic alkohol i chodzi¢ po drodze, jezeli zachowuje sie
ostroznosc¢

wiekszosci moich znajomych zdarza sie jezdzi¢ po spozyciu
alkoholu

mozna wypic alkohol i jezdzi¢ rowerem jezeli zachowuje sie
ostroznos¢

mozna wypic alkohol i prowadzi¢ samochdd, jezeli jedzie sie
ostroznie

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).

10%

53%

55%

46%

45%

4

35%

33%

8%

6%

7%

21%

20%

17%

18%

36%

30%

B raczej zgadzam sie
m zdecydowanie nie zgadzam sie

38% 7%

33% 7% ¥l

40% 9% 5

X

40% 11%

42% 1

||
|\

w

BN

47%

27%

14%

30%
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Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki szczegotowe

ZW27. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujagcym stwierdzeniem: jezdzac po spozyciu
alkoholu, mozna zosta¢ zatrzymanym przez policje i ukaranym mandatem?

mzdecydowanie zgadzam sie B raczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie m zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogotem Prawo jazdy * Wiek *
——— — o —_—
13%
39%
47%
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *
2% 2% 2% 3%
100/0 0/

podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje 77
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Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki szczegotowe

ZW27. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujgcym stwierdzeniem: jazda po spozyciu alkoholu istotnie
zwieksza ryzyko udziatu w wypadku z udziatem innych uzytkownikow drogi?

mzdecydowanie zgadzam sie B raczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie

B zdecydowanie nie zgadzam sie

Ogotem Prawo jazdy * Ptec *

ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *

4% 2/0 2%
% e

podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). 78
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki szczegotowe

ZW27. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujgcym stwierdzeniem: w transporcie publicznym powinny
by¢ obowiazkowe urzadzenie zwane ,,blokadq alkoholowa”, uniemozliwiajace uruchomienie pojazdu, jezeli
kierowca ma w organizmie wiekszy poziom alkoholu niz dopuszczajq przepisy?

mzdecydowanie zgadzam sie B raczej zgadzam sie

raczej nie zgadzam sie B zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogotem Prawo jazdy * Ptec *
—— —_
9% 10%
36%
48%
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *
3% 5% 4%
0/, O/
37%
48%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki szczegotowe

ZW27. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujgcym stwierdzeniem: prowadzenie roweru po spozyciu
alkoholu istotnie zwieksza ryzyko udziatu w wypadku drogowym z udziatem innego uzytkownika drogi?

mzdecydowanie zgadzam sie M raczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie B zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogotem Prawo jazdy *
11% 10% 13% 11% 10% 16%
40% 38%
45% 46%
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...
Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *
4%, 49, 4% 5% 4% 3% 9% 4% 3%

[ ]
16% 10% 10% 10% 13% % 10% 10% 15%

38% 37% 4490
49% 46%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256
Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). 80

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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\ Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki szczegotowe

ZW27. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujacym stwierdzeniem: jezdzac rowerem lub chodzac po
ulicy po spozyciu alkoholu mozna zostac¢ zatrzymanym przez policje i ukarany mandatem?

mzdecydowanie zgadzam sie

Ogotem Prawo jazdy *
4% —50/i 20,
13% 9% 17%

M raczej zgadzam sie

A%

ogotem kierowca nie-

n=1000 n=509 kierowca...

Wyksztatcenie *

2% 0, 4%
e I
20% 10% 12%

Plec¢ *

15%

42%

40%

raczej nie zgadzam sie

B zdecydowanie nie zgadzam sie

Wiek *

20/ 6% 3% 3%
21% 9%, 10% 13%
34%

43%

kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa *

podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174
n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

4% 3%

10% 17%

42%

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

3% % 4% 2%
14% % 11% 13%

nie
pracuje
n=377

43%

40%

miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379

n=195 n=170 n=256
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\ Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki szczegotowe

ZW27. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujacym stwierdzeniem: chodzenie po drodze po spozyciu
alkoholu istotnie zwieksza ryzyko udziatu w wypadku drogowym z udziatem innego uzytkownika drogi?

mzdecydowanie zgadzam sie

Ogotem Prawo jazdy *
4% 5% 2%,
14% 14% 14%

M raczej zgadzam sie

Plec¢ *
30/ﬂ ﬁ Olﬁ

12% 17%

46%

raczej nie zgadzam sie

B zdecydowanie nie zgadzam sie

39%
kobieta mezczyzna
n=577 n=423

Praca zawodowa

3% 4%
14% 15%

ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...
Wyksztatcenie *
5% 2% 3%
_ — I
14% 16% 14%
44%
39%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174
n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

Wiek *
—2% ﬂ°i 20 ﬁO/i
17% 15% 13% 13%
52%
29%
15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...
Miejsce zamieszkania *
5% 2%,
(o] [0)
16%

pracuje nie
n=623 pracuje
n=377

miasto miasto 50 miasto do wies
pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=195 n=170 n=256

@
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\ Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki szczegotowe

ZW27. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujacym stwierdzeniem: mozna wypic¢ alkohol i chodzi¢ po
drodze, jezeli zachowuje sie ostroznosc¢?

mzdecydowanie zgadzam sie M raczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie B zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogoétem Prawo jazdy * Pltec Wiek *

(o)
27% 24% 31% 26% 28% 28% 26% 58% 26%

10% 11% 10% 10% 10% 12% 11%
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...
Wyksztalcenie Praca zawodowa Miejsce zamieszkania *
30% 30% 249, 26% 27% 27% 18% 23% 31% 31%
300/0 310/0 400/0
12% S0/, 10% 10%
podsta- zawodowe Srednie wyzsze nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256
Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). 83

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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\ Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki szczegotowe

ZW27. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujacym stwierdzeniem: wiekszosci moich znajomych zdarza
sie jezdzi¢ po spozyciu alkoholu?

mzdecydowanie zgadzam sie

Ogotem

Prawo jazdy *

M raczej zgadzam sie

Plec¢ *

399, 31%

329, 39%

raczej nie zgadzam sie

B zdecydowanie nie zgadzam sie

Wiek *
35% 36%
° 37% 34%
26%
24% 0 219%
14% 170 0 0 _

21% 22%
: 0 0 0
kobieta mezczyzna

n=577 n=423

Praca zawodowa

3
36% 35% 37%
190/0 240/0
S 9/ e 9%
ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca...
Wyksztatcenie *

0 27%
=@
32% 45%

32%
° 33%
ehc 21% 22% 13%
90/0 0 0 0 0 S 0 0
podsta- zawodowe Srednie wyzsze
wowe n=320 n=386 n=174
n=120

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Miejsce zamieszkania *

33%
36% 35% 0 79,
32% 37% oL
0
30, 2oL 9% 9% 13% 10%
pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=377 n=195 n=170 n=256
84
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\ Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki szczegotowe

ZW27. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujacym stwierdzeniem: mozna wypic¢ alkohol i jezdzic
rowerem jezeli zachowuje sie ostroznosc¢?

mzdecydowanie zgadzam sie B raczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie m zdecydowanie nie zgadzam sie
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Ogoétem Prawo jazdy * Pleé Wiek *
38% 0 0
30% 250 0 29%, 31% 439, 29% 4% 29%
20% 19% 20% 20% 19% 30/0 24°/o ]_70/0 23%
) Y Q 0 q : 0 O 0 0 0 0 0 Q 0 Q
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Wyksztalcenie *

Praca zawodowa

Miejsce zamieszkania *

30%
53% 46% [ 40"
39% 29%
0 0 (o
% 240 31% 28% 3% 29% 30% 550,
0
N 20 I
l - - .n o A0/, .. O/~ 100/0
podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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\ Postawy wobec spozywania alkoholu przez uczestnikdw ruchu — wyniki szczegotowe

ZW27. Jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie, z nastepujacym stwierdzeniem: mozna wypic¢ alkohol i prowadzic
samochad, jezeli jedzie sie ostroznie?

mzdecydowanie zgadzam sie M raczej zgadzam sie raczej nie zgadzam sie B zdecydowanie nie zgadzam sie
Ogoétem Prawo jazdy * Pltec Wiek *
65% 59% 56%
(0]
18% 15% 24% 18% 20% 24% 15% 6% 21%
13% 22% 18% 16% 18% 19% 14% 17%

Q 0/ 0/ A .0 :l 90/0 O/ 0/
ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...

Wyksztatcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania *
44%
l 56% 63% 66% 54% 62% 66%
25%
19% 16% 24% 18% 179% 20%
27% 17% ; 16% 0 18% ) 18% 19%

(s o 13% ) 15% 19% - 16%

podsta- zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto miasto 50 miasto do wies
wowe n=320 n=386 n=174 n=623 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=379
n=120 n=377 n=195 n=170 n=256

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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\ Dopuszczalna ilos¢ alkoholu

ZW28. Czy uwaza Pan(i), ze kierowca, ktéry bedzie prowadzi¢ samochdd powinien...:

Ogotem n=1000

moc wypic moc wypic
wiecej tyle
alkoholu alkoholu, ile
niz jest to chce w ogole nie
obecnie 0,3% pi¢ alkoholu Pteé *
dopuszczalne 85%
1% 89%

80%

Pte¢ * moc wypic
- 10% tyle samo
5% alkoholu, ile
mmwm [ jestobecnie

dopuszczalne
kobieta.. = mezczyzna.. 7%

méc wypié kobieta.. mezczyzna..

mniej
alkoholu niz
jest to
obecnie
dopuszczalne
7%

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). 87
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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samochdd / motocykl po polskich drogach?

ZW30. Jak duze jest Pana(i) zdaniem prawdopodobienstwo, ze zostanie sie poddanym kontroli trzezwosci prowadzac

HZadne bardzo mate

Ogotem Prawo jazdy *

o 6% 4%
19% 19% 19%

mate

36% 36% 35%
25% 27% 22%

0 11%
 ma S kv
ogotem kierowca nie-
n=1000 n=509 kierowca

n=491

umiarkowane mduze m bardzo duze
Ptec * Wiek *
I"}%? % 2% /0 8% %
S 23% 22% 19% 19% 18%
[0)
38 /0 340/0 350/0 390/0 350/0 340/0
[0)
29% 20% 120;0 e 26% 28%
0 0 (o 0
IQN{XI % [ D0/ | % M
kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat
n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej
n=252

motocykl?

ZW29. Ile razy w ciggu ostatnich 3 lat policja sprawdzata Pana(i) stan trzezwosci gdy prowadzit Pan(i) samochdd /

ogd6tem / kierowcy jezdzacy
min. 1 raz w roku (n=450)

47%

Pte¢ * nigdy
kobiety (n=204)
posiada prawo jazdy
i jezdzi samochodem /
motorem r;?%raz w roku meZczyini (n=246) 37%

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000), osoby posiadajace prawo jazdy i kierujgce samochodem lub motorem lub pojazdem pow. 3,5 t min. 1 raz w roku (n=450).

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

25% 18% 10%

mdwa razy B wiecej niz 2 razy

20% 15% 4%
29% 20% 15%

88
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Piesi
\ Zachowania pieszych — wyniki ogdlne

ZW33. Jako pieszy uczestnik ruchu, jak czesto...?

osoby chodzgce
pieszo min.

1 raz w roku Enigdy rzadko czasami m czesto
94%

rozmawia Pan(i) przez telefon komorkowy 19%
zmuszony jest Pan(i) chodzi¢ po ulicy
Z uwagi na zaparkowane na chodniku 26%
samochody lub inne przeszkody

przechodzi Pan(i) przez ulice w innym

. . . . 28%
miejscu niz przejscie dla pieszych

unika Pan(i) niektorych ulic i skrzyzowan,
poniewaz sg zbyt niebezpieczne

stucha Pan(i) muzyki z odtwarzaczy
przechodzi Pan(i) przez jezdnie gdy dla

pieszych zapalone jest czerwone Swiatto

Enigdy = rzadko czasami czesto

Podstawa procentowania: osoby poruszajace sie pieszo min. 1 raz w roku (n=956).
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m bardzo czesto m zawsze
17% 10% QA
10% 5%
9% 3°
7% 2 %A

e AN 1%

® bardzo czesto Hzawsze )



! Piesi

Zachowania pieszych - wybrane (istotne stat.) wyniki szczegétowe

{

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

40-59 lat

60 lat

osoby
. . . hod
ZW33. Jako pieszy uczestnik ruchu, jak czesto...? pfesozozif;.
1 raz w roku
mnigdy rzadko B czasami m czesto m bardzo czesto W zawsze 94%
»” rozmawia Pan(i) przez telefon komérkowy oo
| Ogoétem Prawo jazdy * Plec * Wiek * I
I

I

N 10% 11% 9%
20% 0 I
: 17% 18% 0 22% 14% :
' 32% |
: 20% |
| 20% 20% |
L 19% 18% 17% 18 ok LA
I 150/, 24% |
I
\ ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat |
\ Nn=956 n=467 kierowca n=558 n=398 n=99 n=273 n=338 i wiecej /
»~ stucha Pan(i) muzyki z odtwarzaczy AN
!/ Ogoétem Prawo jazdy * Wiek * \
I /10 U I
W 59 [ 3op | 98 12% |
. a2 .
: 13% 15% 10% :
| I
| |
| 11% :
| |
l I
/

n=273

n=338

ogotem kierowca nie- mezczyzna
\\n=956 n=467  kierowca n=398
N n=489__ _ _ __ __ _ __ _ _ __

Podstawa procentowania: osoby poruszajace sig pieszo min. 1 raz w roku (n=956).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

i wiecej
n=246 -~
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\ Zachowania pieszych - wybrane (istotne stat.) wyniki szczegdétowe

osoby
. . . chodzgce
ZW33. Jako pieszy uczestnik ruchu, jak czesto...? pieszo min.
1 raz w roku
mnigdy rzadko B czasami m czesto m bardzo czesto W zawsze 94%
,~ ~ przechodzi Pan(i) przez ulice w innym miejscu niz przejécie dla pieszych
,/ Ogotem Prawo jazdy * Plec * Wiek * I
| 3% “300 3% 0 |
: 8% 8 0/0 10 0/0 15 0/0 0 o/0 8% I
| |
I |
I I
| 0
| 250, 31% 31% 24% 32% 24% S :
I
25% I
kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat |
n=467 kierowca n=558 n=398 n=99 n=273 n=338 i wiecej
~ przechodzi Pan(i) przez Jezde gdy dla pieszych zapalone jest czerwone $wiatfo \\
!/ Ogoétem Prawo jazdy * Plec * Wlek * \
|
i % 3% 40 5% 6% 4% 4% 4% N
| |
|
L 21% 2%  19% . 2%  17%  gRk |
| ° 36% |
! 529 |
46% 45% 0 399 I
I
| ogotem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat /'
\ N 956 n=467 kierowca n=558 n=398 n=99 n=273 n=338 i wiecej ,
M n=489____ ____ ___ _ _n=246~
Podstawa procentowania: osoby poruszajace sig pieszo min. 1 raz w roku (n=956). 92

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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Piesi (|

\ Zachowania pieszych - wybrane (istotne stat.) wyniki szczegdétowe

osoby
. . . chodzgce
ZW33. Jako pieszy uczestnik ruchu, jak czesto...? pleszo min.
1 raz w roku
Emnigdy ® rzadko czasami czesto m bardzo czesto mzawsze 949,
_~ nosi Pan(i) elementy odblaskowe
/
/ Ogotem Prawo jazdy * Ptec * Wiek *
/ ——— N e — —

| |
I |
I |
I 20% |
I |
I |
| 50% :
|
| |
| |
| ogdtem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat |
| n=956 n=467 kierowca n=558 n=398 n=99 n=273 n=338 i wiecej |
| n=489 n=246 |
|  Wyksztalcenie * Praca zawodowa * Miejsce zamieszkania * :
| -
I |
[ o Sy S% %% &% B8P % 5% |
I |
| 17% |
| . 13% |
|
I |
I 59% 53% :
I
I |
|
\\podsta— zawodowe Srednie wyzsze pracuje nie miasto  miasto 50 miasto do wies /
wowe n=305 n=366 n=165 n=586 pracuje pow. 200 tys -200 tys 50 tys n=362/
na120 n=370 n=184 n=158 n=252 i
~N—- ., -
Podstawa procentowania: osoby poruszajace sie pieszo min. 1 raz w roku (n=956). 93

* Zmienna réznicuje statystycznie badang populacje



N N Krajowa Rada 2:.= ¥
Piesi [Q S pr
\ Ocena wybranych zagadnien - wyniki ogdlne

ZW34. Czy jako pieszy jest Pan(i) zadowolony(a) z wymienionych nizej rozwigzan w miejscach, po jakich najczesciej
sie Pan(i) porusza:

osoby chodzgce
pieszo min.

1 raz w roku
94%

B zdecydowanie tak B raczej tak B raczej nie m zdecydowanie nie

liczby latarni ulicznych g 33% 11%

bezpieczenstwa L4 37% 10%

liczby miejsc do przechodzenia przez ulice

predkosci w ruchu drogowym

oddzielenia pieszych i rowerzystéw

natezenia ruchu drogowego

nawierzchni E&

94

Podstawa procentowania: osoby poruszajace sie pieszo min. 1 raz w roku (n=956).
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\ Ocena wybranych zagadnien — wybrane (istotne stat.) wyniki szczegétowe

ZW34. Czy jako pieszy jest Pan(i) zadowolony(a) z wymienionych nizej rozwigzan w miejscach, po jakich najczesciej
sie Pan(i) porusza:

osoby chodzgce
pieszo min.
1 raz w roku

94% Prawo jazdy *
mzdecydowanie tak ®raczej tak H raczej nie m zdecydowanie nie
liczby latarni kierowcy.. Ve 30% 12%
ulicznych nie-kierowcy.. g% 38% 10%
predkosci w ruchu kierowcy..

drogowym nie-kierowcy..

oddzielenia pieszych kierowcy..

I rowerzystow nie-kierowcy..

natezenia ruchu TS

drogowego e kierowcy..

kierowcy.. EEZ

nawierzchni o
nie-kierowcy.. gl 50% 15%

Podstawa procentowania: osoby poruszajace sie pieszo min. 1 raz w roku (n=956).
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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\ Zachowania rowerzystéw — wyniki ogdlne

ZW35. Jak czesto podczas jazdy rowerem ...?

osoby jezdzgce
rowerem min.

1 "aisV‘g/"‘)k“ m nigdy rzadko czasami mczesto  mbardzo czesto  mzawsze
(o]

jezdzi Pan(i) po chodniku,

(o) (o) (o) (o)
aby unikna¢ ruchu samochoddéw s s e e

unika Pan(i) niektorych ulic i skrzyzowan,

(o) (o) o, (o)
poniewaz sg zbyt niebezpieczne 2 20% R °

rozmawia Pan(i) przez telefon

(o) (o) (o)
(MP3 / iPod) 51% 15% 6% 4°
jezdzi Pan(i) po nieprawidtowej stronie 19% 6% ' %
et oo it T
czerwone $wiatto 20 e (+%2
// __________________________________________________________ AN
( nosi Pan(i) kask rowerowy 56% 16% 7% . \I
' |
I
I nosi Pan(i) elementy odblaskowe 33%, 17% 14%  ZL/AEESIA :
' |
| . . s
zapala Pan(i) przednie swiatto, _ I
: podczas jazdy w mroku 12% 9% 16% 10% 31% :
\\ Hnigdy ® rzadko czasami czesto m bardzo czesto Hzawsze //

97

Podstawa procentowania: osoby poruszajace sie rowerem min. 1 raz w roku (n=435).
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\ Ocena wybranych zagadnien - wyniki ogdlne

ZW36. Biorgc pod uwage trase, po ktérej zwykle sie Pan(i) porusza jako rowerzysta, czy jest Pan(i) zadowolony(a) z...:

osoby jezdzgce
rowerem min.
1 raz w roku
48%

B zdecydowanie tak Fraczej tak B raczej nie mzdecydowanie nie

liczby latarni ulicznych

bezpieczenstwa

natezenia ruchu drogowego

predkosci w ruchu drogowym

sciezek rowerowych

98

Podstawa procentowania: osoby poruszajace sie rowerem min. 1 raz w roku (n=435).
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\ Ocena wybranych zagadnien — wybrane (istotne stat.) wyniki szczegétowe

ZW36. Biorgc pod uwage trase, po ktérej zwykle sie Pan(i) porusza jako rowerzysta, czy jest Pan(i) zadowolony(a) z...:

osoby jezdzgce
rowerem min.
1 raz w roku
48% . _ o o
Prawo jazdy * m zdecydowanie tak B raczej tak B raczej nie m zdecydowanie nie

kierowcy n=229 9% 35% 11%
liczby latarni

ulicznych nje-kierowcy n=206 £ 42% 9%

kierowcy n=229

bezpieczenstwa
nie-kierowcy n=206

natezenia ruchu kierowcy n=229

drogowego nie-kierowcy n=206

kierowcy n=229
$ciezek rowerowych

nie-kierowcy n=206

Podstawa procentowania: osoby poruszajace sie rowerem min. 1 raz w roku (n=435). 99
* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje
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Komunikacja publiczna Qs Pbs
\ Ocena wybranych zagadnien - wyniki ogdlne

ZW37. Biorgc pod uwage trase, po ktérej zwykle sie Pan(i) porusza jako uzytkownik komunikacji publicznej, czy jest
Pan(i) zadowolony(a) z...:

korzysta z
komunikacji
publicznej min.
1 raz w roku
75% B zdecydowanie tak B raczej tak B raczej nie mzdecydowanie nie

bezpieczenstwa WAL 25% 8%

dostepnosci

gestosci linii komunikacji publicznej

czestotliwosci kursowania komunikacji
publicznej

jakosci / komfortu pojazdow

cen (biletdw) & 43% 20%

101

Podstawa procentowania: osoby korzystajace z komunikacji publicznej min. 1 raz w roku (n=776).



Komunikacja publiczna Qs Pbs
\ Ocena wybranych zagadnien - wybrane (istotne stat.) wyniki szczegdtowe

ZW37. Biorgc pod uwage trase, po ktérej zwykle sie Pan(i) porusza jako uzytkownik komunikacji publicznej, czy jest
Pan(i) zadowolony(a) z...:

korzysta z
komunikacji
publicznej min.
1 raz w roku

75%
Prawo jazdy * m zdecydowanie nie ®raczej nie ®raczej tak m zdecydowanie tak
kierowcy n=316 10% 28% 9%
bezpieczenstwa
nie-kierowcy n=450 [BRA) 22% 8%
kierowcy n=316 9% 28% 9%
dostepnosci
nie-kierowcy n=450 A 32% 10%
kierowcy n=316 L4 39% 27%
cen (biletow)
nie-kierowcy n=450 g~ 46% 14%
Podstawa procentowania: osoby korzystajace z komunikacji publicznej min. 1 raz w roku (n=776). 102

* Zmienna rdznicuje statystycznie badang populacje
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Inne zagadnienia

\ Rozmowy podczas jazdy

e

(3
Krajowa Rada aqfif i
BEZPIECZENSTWA S
RUCHU DROGOWEGO

ZW31. Jak czesto podczas jazdy samochodem/motocyklem rozmawia Pan(i) przez telefon komorkowy
(wymagajacy trzymania stuchawki lub mikrofonu w reku)?

mnigdy rzadko

Ogotem

26%

33%

7% | 89% | Y
0

motorem min.
raz w roku
55% Q'\Q’ :
d N

posiada prawo
jazdy i jezdzi 31%
’1/

m czesto B bardzo czesto W zawsze
Wyksztalcenie *
9% 11%
(o]
34% ° I 28%
24% o
18% 34% 24%
37% 35%
\ ‘&’0" 6(\\ . é"s
AN 06@ @ ${"

ZW31. Jak czesto podczas jazdy samochodem/motocyklem rozmawia Pan(i) przez urzadzenie gloSnomoéwiace?

m nigdy ® rzadko

| 89 |
11%
0

posiada prawo —
jazdy i jezdzi

samochodem / 33%
motorem min.

raz 1 roku ogbtem / 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat miasto

kierowcy n=36 i wiecej
n=450 n=55

M czasami

Ogotem Wiek *

czesto

® bardzo czesto

B Zawsze

Miejsce zamieszkania *

Podstawa procentowania: osoby posiadajace prawo jazdy i kierujace samochodem lub motorem lub pojazdem pow. 3,5 t min.

* Zmienna roznicuje statystycznie badang populacje

14%

5%
15%
30%

“

pow. 200 50-200
tys n=83 tys n=62
1 raz w roku (n=450).

miasto miastodo  wies

50 tys n=187
n=118
104



Inne zagadnienia Qi pbs

\ Oczekiwane zmiany na drogach - wyniki ogdlne

ZW32. Prosze powiedzie¢ jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie zgadza z nastepujgcymi stwierdzeniami?

B zdecydowanie zgadzam sie B raczej zgadzam sie

raczej nie zgadzam sie m zdecydowanie nie zgadzam sie

liczba éciezek rowerowych powinna by¢ wieksza 9% | 1%

liczba chodnikéw dla pieszych powinna by¢ wieksza 9% | 1%

[kierowcy] liczba znakéw zmiennej tresci powinna

by¢ wieksza LD

2%

liczba stref wolnych od samochodow i motocykli

w miastach powinna by¢ wieksza 5%

5%

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000), posiadajacy prawo jazdy (n=509).

105
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Oczekiwane zmiany na drogach — wybrane (istotne stat.) wyniki szczegétowe
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ZW32. Prosze powiedzie¢ jak bardzo zgadza sie Pan(i), badz nie zgadza z nastepujgcymi stwierdzeniami?

B zdecydowanie zgadzam sie

o —— — — — — — — — e e |

- L - . ~
// liczba sciezek rowerowych powinna

B raczej zgadzam sie

-
7/

raczej nie zgadzam sie

m zdecydowanie nie zgadzam sie

) by¢ wieksza ] \ /
| Ogétem Prawo jazdy * | [
| A 1% | |
9% 9% ! !
| I I
I | I
I | I
I | I
I I I
I I I
I | I
I | I
I | I
I | I
\ kierowca nie- / Vg
n=509 kierowca... / \ O
__________________ g N
e T T T T T S = ~
// liczba stref wolnych od samochodow i motocykli w miastach powinna by¢ wieksza \\
II Ogotem Prawo jazdy * Wiek * \I
| mom 7 G300 — |
: 14% a 23% |
I
I I
| ) |
l |
l |
: 25% 21% :
l |
| ogdétem kierowca nie- kobieta mezczyzna 15-24 lata 25-39 lat 40-59 lat 60 lat |
\\n=1000 n=509 kierowca... n=577 n=423 n=100 n=293 n=355 i wiecej...//
~ -

— e o o o e e e e e — — e — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).

* Zmienna rdznicuje statystycznie badang populacje



Inne zagadnienia

Podmioty i instytucje odpowiedzialne za BRD w Polsce

S

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

({ pbs

ZW38. Jakie podmioty / instytucje sg Pana(i) zdaniem odpowiedzialne za bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce?

Ogétem Prawo jazdy * Plec *
Policja 66% 68% 64%
P 26% -19%
Zarzadcy drog 15% 23%
0, [0)
Gtowny Inspektorat _120/ 22% ‘152/80/
e JEANSPOLEU. DrOgOWEGA. . . .
P 18% 18%
Straz Miejska 17% 18%
Krajowa Rada _ 219% 149%
(™ 10% s
Generalna Dyrekcja Drég _0 21% H/O .
Krajowych i Autostrad 10% 22%
Min. Infrastruktury i Rozwoju P 16% ‘0%
/ Min. Transportu 8% 16%
- 14% 9%
Samorzady (wtadze lokalne) 8% ° ‘ ;4%
. T 9% 6%
Rzad (ogodlnie) 6% ‘ 9%
Ministerstwo Spraw M 5% 5%
Wewnetrznych 4% 5%
. I 2% W kierowca 2% = kobieta
Straz pozarna 2% n=509 2% n=577
. nie- .
Nie wiem, trudno powiedzie¢ 11%  Mogotem 7% kierowca 12% ®mezczyzna
n=1000 15% n=491 9%, n=423

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000). * Zmienna rdznicuje statystycznie badang populacje
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Inne zagadnienia
\ Podmioty i instytucje odpowiedzialne za BRD w Polsce

%

(3
Krajowa Rada aqfif i
BEZPIECZENSTWA S
RUCHU DROGOWEGO

ZW38. Jakie podmioty / instytucje sg Pana(i) zdaniem odpowiedzialne za bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce?

Praca zawodowa *

Policja

I

Wiek*

61%

9%

0/o

Miejsce zamieszkania *

63%
92"/0
I 619

. 27%
11%

: 26% 0
Zarzadcy drog 13% ° _29343/0
—0 26%
Gtowny Inspektorat 22% 12 /°20%
e LEANSPOKELL.Drogowega... 11% P 15%
. 28%
L 8% ap
Straz Miejska 1804 — 1387
Krajowa Rada o I 12900(47
BEZPIECZENSTWA 20% 0,207
RUCHU DROGOWEGO 12%, ﬂ 199%,
I 229%
Generalna Dyrekcja Drég _ 21% 9% o °
Krajowych i Autostrad 11% — 7%
23%
Min. Infrastruktury i Rozwoju 16% 1({%{%/ °
/ Min. Transportu 7% 89, 0
12% B % m miasto
Samorzady (wtadze lokalne) 10% 1%3}:/0 pow. 200 tys
----------- _4A5
, 8% 15-24 lata -5 e
Rzad (ogdlnie) 7% n=100 - 60;12% miasto 50
0 =200.tvs
...... 200-tys
Ministerstwo Spraw F 6% 2°/g/o u 25-23993Iat -2% 11% n=170
% n= o
Wewnetrznych 3% 302 ° | | 3090/" miasto.do
B pracuje 5% m40-59 lat W 4% 50 tys
. . 2% g g
Straz pozarna ] n=623 I 19 n=355 L% n=256
2% 19 | 12"/¢{0 .
0 nie 15% m60 lat . oY% Wies
Nie wiem, trudno powiedzie¢ F 91/;% pracuje WO 15% i wiecej 9o, 177 n=379
n=377 10% n=252 BN 10%

Podstawa procentowania: wszyscy badani (n=1000).

* Zmienna rdznicuje statystycznie badang populacje
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