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SEZNAM UPORABLJENIH KRATIC

AC avtocesta

ARSO Agencija Republike Slovenije za okolje

As arzen

BDP bruto druzbeni proizvod

BCP banka cestnih podatkov

Cd kadmij

CeHs benzen

CH, metan

Cco ogljikov monoksid

CO, ogljikov dioksid

dB(A) decibel - enota za merjenje jakosti zvoka ali glasnosti

DARS Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji

DRSC Direkcija za ceste Republike Slovenije

GIS geografski informacijski sistemi

HFC fluorirani ogljikovodiki

Hg Zivo srebro

HOS hlapna organska snov

Hz hertz - enota za merjenje frekvence

Leq ekvivalentna stalna raven hrupa, izrazena v dB(A)

Lo kazalec no¢nega hrupa (22:00 — 6:00)

Lgan kazalec dnevnega hrupa (6:00 — 18:00)

Lvec kazalec vecernega hrupa (18:00 — 22:00)

Lavn kombinirani kazalec hrupa v dnevnhem, ve€ernem in noénem ¢asu

NH; amoniak

Ni nikelj

NMVOC lahkohlapni ogljikovodiki brez metana (angl. Non-methan Volatile Organic
Compounds)

N,O didusikov oksid

NOx dusikovi oksidi

NOO Stevilo nominalnih osnih obremenitev (82 kN)

O; ozon

OP operativni program

PAH poliaromatski ogljikovodiki

Pb svinec

PFC perfluorirani ogljikovodiki

PLDP povprecni letni dnevni promet

PLDDP povprecni letni dnevni promet na delovni dan

PM = PD delci (angl. Particular matter)

PM;,' drobni delci

POPs tezko razgradljive organske spojine (angl. Persistent organic pollutants)

Ppb part per billion (delec na milijardo)

Ppm part per million (delec na milijon)

RC regionalna cesta

R(w) izmerjena vrednost izolirnosti pred zvokom v zraku

SFs zveplov heksafluorid

SO, zveplov dioksid

SPM suspendirani delci

TPG emisije toplogrednih plinov

tTOV teZka tovorna vozila nad 7 ton, tov. vozila s polpriklopniki in priklopniki

VOC lahkohlapni ogljikovodiki (angl. Volatile organic compounds)

ZJC Zakon o javnih cestah

ZVO-1 Zakon o varstvu okolja

' Stevilka ob oznaki PM pomeni velikost delcev. Tako so PM, s delci s premerom do 2,5 uym, PM,, pa delci
s premerom do 10 um.
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tTOV

Odliv

SLOVARCEK IZRAZOV

tezka tovorna vozila

Ta izraz se uporablja za skupino vozil, ki vkljuCuje teZzka tovorna vozila s

skupno dovoljeno maso nad 7 ton, tovorna vozila s priklopniki in tovorna
vozila s polpriklopniki.

Kot odliv tezkih tovornih vozil z avtocest na vzporedne regionalne ceste
so misljena tranzitna tezka tovorna vozila (tTOV), ki namesto voznje po

avtocesti uporabljajo za vozZnjo vzporedno mrezo drzavnih cest niZjega
reda.
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Uvod

1 UVOD

1.1 SPLOSNO

Promet je ena od bistvenih komunikacij v sodobni druzbi, saj omogo€a mobilnost ljudi in blaga.
Zato ima promet velik pomen za gospodarski razvoj druzbe in za socialni polozZaj ljudi, po drugi
strani pa so vse bolj izpostavljeni problemi vpliva prometa na okolje, kar velja predvsem za
cestni osebni in tovorni promet. Pomen prometa potrjuje tudi nedavno sprejeta Resolucija o
prometni politiki Republike Slovenije, ki z doseganjem druzbenega optimuma v delu, ki se
nanasa na prometni sektor, Zeli slediti natelom trajnostnega razvoja.

Gospodarski in sploSni druzbeni razvoj v Sloveniji in Evropski uniji se kaze v povecanem
obsegu potovanj in prevozov blaga v Sloveniji. Poleg tega je vstop Republike Slovenije v EU
leta 2004 prinesel tudi olajSano prehajanje mej med c¢lanicami oziroma odprtje prometnih
koridorjev med njimi ter s tem povecanje tranzitnega prometa; Stevilo tranzitnih tezkih tovornih
vozil se je po vstopu Slovenije v Evropsko Unijo na smeri vzhod — zahod in sever — jug zelo
povecalo.

Ze od leta 1994 v Sloveniji poteka pospe$ena gradnja avtocestnega kriza. Med glavne funkcije
avtocestne mreZe sodijo izboljSanje prometne preto¢nosti doloene regije, razbremenitev okolja
in prostora, po katerem prometni tokovi potekajo, ter nenazadnje pove€anje prometne varnosti.
Za uporabo viSjega nivoja storitev na avtocestah pa je potrebno pla¢ati dolo¢eno uporabnino
(cestnino). Promet z osebnimi vozili poteka na avtocestah in hitrih cestah predvsem kot tranzit
in kot dnevne migracije v pomembne centre z delovnimi mesti in storitvenimi dejavnostmi.
TeZka tovorna vozila naj bi uporabljala predvsem ta tip prometnih povezav, saj se z njimi
opravlja praviloma prevoz vecje koli€ine blaga na daljSe razdalje.

Izgrajen in mednarodno povezan avtocestni sistem naj bi v polni funkciji prevzel glavne
meddrzavne in medregijske prometne tokove in s tem razbremenil ostalo drzavno cestno
mrezo. Avtoceste v Sloveniji so opredeljene kot daljinske cestne povezave mednarodnega
pomena, ki omogoc&ajo kvalitetne in hitre povezave znotraj drZzave ter navzven. Na osnovno
drzavno cestno omreZje se navezujejo cestne povezave regionalnega pomena, s katerimi se
prometno povezuje medobcinska in pomembnejSa lokalna srediS€a ter za drzavo pomembna
turistiCna in obmejna obmocdja. Regionalne ceste so prav tako namenjene navezovanju prometa
na drzavne ceste enake ali visje kategorije."! Te ceste ob danas$nji koli¢ini osebnega in
tovornega prometa ne sodijo ve€ med najustreznejSe ceste tako po kapaciteti kot po legi v
prostoru.

Na ve€jem delu slovenskega avtocestnega omrezja je odprt cestninski sistem, kar pomeni, da je
cestninska postaja hkrati vstopna in izstopna, viSina cestnine pa je odvisna od obracunske in ne
od prevozene razdalje. Uporabnik plaa cestnino le v primeru, ¢e prevozi cestninsko postajo.
Vozilo pa se lahko izogne plaCilu cestnine s tem, da zapusti avtocesto in pot nadaljuje po
regionalni cesti, ki je avtocesti vzporedna. Tako je precej primerov, ko tranzitna tezka tovorna
vozila zapustijo avtocesto in nadaljujejo pot po vzporednih regionalnih in glavnih cestah, da se s
tem izognejo placCilu cestnine. S tem imajo res nizje stroSke voznje, vendar pri tem ne
upoStevajo izgube €asa, ki bi ga prihranili, ¢e bi se v celoti peljali po avtocesti. Tak$no
obna$anje povzroc¢a ostalim udelezencem v prometu, upravljavcema cest (DARS na avtocestah
in DRSC na regionalnih in glavnih cestah) in prebivalcem, ki Zivijo ob tej regionalni cesti, ve€
negativnih posledic.

Posledica povelanih prometnih tokov po regionalnih in glavnih cestah, ki so vzporedne
avtocestam, so vecje obremenitve okolja z emisijami hrupa in emisijami izpudnih plinov. Te
emisije imajo precejSen vpliv na zdravje ljudi, ki zivijo v blizini cest. Negativne posledice
cestnega prometa so poleg emisij hrupa in izpusnih plinov tudi prometne nesrecCe in vibracije
oziroma tresljaji. V cestnem prometu se sprosc¢ajo emisije CO,, NOx, VOC, SO, in delci PMy,.
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Ob kemijski reakciji NOy in VOC nastane ozon — O3, ki ima poleg delcev PM;o najve¢ negativnih
vplivov na zdravje ljudi. Ker onesnaZevanje zraka pomeni precejSnje tveganje za zdravje ljudi in
okolje, se na podrocju okoljske politike sprejemajo ukrepi, ki bodo omogogili trajnostni razvoj ter
preudarno rabo naravnih virov in varstvo globalnega ekosistema.

1.2 NAMEN IN CILJI NALOGE

Namen naloge je vrednotenje druzbeno-ekonomskih ucinkov odliva teZkih tovornih vozil iz
avtocest (tranzita) na avtocestam vzporedne regionalne ceste.

Cilji naloge so opredeljeni v projektni nalogi (priloga 1) in so naslednji:

e analiza vsebine veljavnih predpisov, ki se nanasajo na obravnavano tematiko,

e ugotoviti poveanje stroSkov upravljavca drzavnih cest,

e ugotoviti poveCane stroSke uporabnikov regionalnih cest zaradi pove€anega tranzitnega
prometa,

e ugotoviti stroSke voznikov tovornih vozil v primeru voznje po avtocesti ali vzporedni
regionalni cesti,

e ocena eksternih stroSkov tranzitnega prometa tezkih tovornih vozil ob cestnih odsekih
drZavnih cest zaradi povecanih emisij.

Ocena eksternih stroSkov se izdelajo za hrup in zastoje, medtem ko se za emisije izpusnih
plinov izdela ocena sprememb emisij.

1.3 1ZHODISCA

IzhodiS¢a za nalogo predstavljajo podatkovne baze, zakonske podlage, programi in modeli za
posamezna vrednotenja, ustrezna literatura in ostali viri, ki so povezani s podrojem naloge.
Ocena prometa na obravnavanih geografskih obmocjih ter ocena tranzithega tovornega
prometa po avtocesti vzporedni regionalni cesti (t.i. odliva) je povzeta po Studiji "Ocena odliva
tezkih tovornih vozil z avtocest in hitrih cest na vzporedne regionalne ceste" (OMEGA consult,
2006).

Podatkovne osnove za izdelavo naloge so:

podatki o odsekih drzavne cestne mreze v bazi podatkov BCP'?,
osnovni elementi inventarizacije cestnih odsekov®,

podatki o prometu na cestnih odsekih Promet 2001 — 2004,
podatki avtomatskih $tevcev za leto 2005,

terenski ogledi in dodatna $tetja prometal®.

Pri pregledu zakonodaje smo upostevali naslednjo slovensko in evropsko zakonodajo:

Zakon o javnih cestah,

Uredba o kategorizaciji drzavnih cest®,

Zakon o varstvu okolja?,

Resolucija o nacionalnem programu varstva okolja!'?,
Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju!"",

Uredba o ocenjevaniju in urejanju hrupa v okoljut'?,
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e Pravilnik o prvih meritvah in obratovalnem monitoringu hrupa za vire hrupa ter o pogojih

za njegovo izvajanje!™,

Uredba o ukrepih za ohranjanje in izboljanje kakovosti zunanjega zraka!"¥,

Uredba o mejnih, opozorilnih in kritiénih imisijskih vrednostih snovi v zraku!™,

Uredba o Zzveplovem dioksidu, dusikovih oksidih, delcih in svincu v zunanjem okolju!"®,

Uredba o benzenu in ogljikovem monoksidu v zunanjem zraku!"",

Uredba o ozonu v zunanjem zraku!'®,

Pravilnik o monitoringu kakovosti zunanjega zraka!'?,

Prav[izlglik 0 obvescanju potros$nikov in varcni rabi goriv in emisijah CO) novih osebnih

vozil“™,

e Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2002/49/ES o ocenjevanju in upravljanju
okoljskega hrupa'®",

e PriporoCilo Komisije 2003/613/ES v zvezi z navodili o revidiranih zacasnih ra¢unskih
metodah industrijskega hrupa, hrupa letali$¢, hrupa cestnega in ZelezniSkega prometa
ter s hrupom povezanih emisijskih podatkov!??,

o Direktiva Sveta 1999/30/ES o mejnih vrednostih Zveplovega dioksida, duSikovega
dioksida in dusikovih oksidov, trdnih delcev in svinca v zunanjem zraku®,

o Direktiva Sveta 96/62/ES o ocenjevaniju in upravljanju kakovosti zunanjega zrakal®¥,

o Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2000/69/ES o mejnih vrednostih benzena in
ogljikovega monoksida v zunanjem zraku®® in

e Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2001/81/ES o nacionalnih zgornjih mejah
emisij za nekatera onesnaZevala zraka'®®.

Izraz teZzka tovorna vozila (tTOV) se uporablja za skupino vozil, ki vklju€uje tezka tovorna vozila
s skupno dovoljeno maso nad 7 ton, tovorna vozila s priklopniki in tovorna vozila s
polpriklopniki. Tranzit tezkih tovornih vozil, ki ga v nalogi pojmujemo kot odliv z avtocest, je
definiran kot razlika med priCakovanim Stevilom teh vozil na vzporedni regionalni cesti in
dejanskim Stevilom teh vozil, ki jih zabelezi Stevec (na obeh straneh ceste). Pricakovano Stevilo
tezkih tovornih vozil na vzporedni regionalni cesti predstavlja lokalni oziroma izvorno-ciljni
promet brez tranzitnega prometa tezkih tovornih vozil. Osnova za opis dejanskega stanja so
podatki avtomatskih Stevcev prometa in podatki, zbrani z dodatnimi terenskimi raziskavami

uporabljeni tudi druzbeno-ekonomski podatki vsakega obravnavanega obmocja posebe;j.

Zakonski in podzakonski akti, ki govorijo o prepovedi voZnje prometa, dolo¢ajo mejo pri 7,5 t
najvedje dovoliene mase!”, medtem ko Stevci prometa ter podatki o prometu! lodujejo tezka
tovorna vozila pri 7 t. Na podlagi podatkov o registriranih vozilih ocenjujemo, da je vozil z
najvecjo dovoljeno maso med 7 in 7,5 t priblizno 2% vseh tovornih vozil, kar bistveno ne vpliva
na rezultate Studije.

1.4 VSEBINA NALOGE

Poro€ilo vsebuje enajst vsebinskih poglavij in 24 prilog. V nadaljevanju sledi kratek opis
poglavij.

V uvodnem delu so predstavljeni namen in cilji naloge ter izhodis¢a naloge. Porocilo nato
predstavi slovensko zakonodajo in zakonodajo EU s podrocja varstva okolja pred emisijami
izpusnih plinov in hrupa, ki so posledica cestnega prometa ter zakonodajo s podrocja cestnega
prometa. V tretiem poglavju so opisane podatkovne osnove za vsako obravnavano obmocje
(krak) posebe;.
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Nato sledijo poglavja, kjer so bile vrednotene posamezne skupine stroskov. V vsakem poglavju
o vrednotenju je najprej opisana metodologija izraCuna in podatki, ki so vklju€eni v izracun.
IzraCun je narejen na tistih delih drzavne cestne mreze, kjer je bil ocenjen in ugotovljen odliv
tezkih tovornih vozil. StroSki so izrazeni v tolarjih (SIT) in evrih (EUR), preradunani po
centralnem paritetnem te€aju 1 EUR = 239,64 SIT.

V Cetrtem poglavju je predstavljena analiza prepustnosti in potrebni ukrepi, v petem poglavju pa
so predstavljeni eksterni ucinki cestnega prometa: emisije hrupa, izpusnih plinov ter prometna
varnost. V 8estem poglavju so ocenjeni povec€ani stroski upravljavca regionalnih cest (DRSC)
za vzdrzevanje teh odsekov.

Sedmo poglavje se osredotoa na dodatne strodke uporabnikov regionalnih cest, ki se pojavijo
zaradi tranzitnega prometa, ki poteka po njih. V podpoglavjih so prikazani strodki uporabnikov
za vsak analizirani krak cestne mreze posebej. V osmem poglavju so navedene ocene stroSkov
zasCite pred hrupom. Deveto poglavje obravnava finan€ne u€inke v povezavi s temo naloge.

V zaklju€kih so povzeti glavni rezultati naloge ter utemeljitev za morebitne omejitve oziroma
prepovedi prometa s tezkimi tovornimi vozili na obravnavanih odsekih drzavnih cest. Sledi
poglavje, v katerem so nasteti viri in uporabljena literatura, ter poglavje s prilogami.
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2 ZAKONSKA IN PODZAKONSKA UREDITEV

2.1 UVODNO POJASNILO

V tem poglavju je predstavljen vsebinski pregled veljavnih predpisov, ki se nana$ajo na
obravnavano podrocje. Izbrani so tisti predpisi, ki se nanasajo na:

e omejevanje prometa po javnih cestah,

e zagotavljanje potrebnih nivojev uslug prometne infrastrukture in

e izvajanje potrebnih ukrepov za zmanjSanje negativnih vplivov prometa na naravno in
bivalno okolje.

S podrogja cestnega prometa sta podrobneje predstavljena Zakon o javnih cestah!”? (ZJC) in
Uredba o kategorizaciji drzavnih cest® predvsem v delu, ki govori o statusu in kategorizaciji
javnih cest.

Z okoljskega podrogja pa so podrobneje predstavljeni Zakon o varstvu okolja™ ter Resolucija o
nacionalnem programu varstva okolja!'”. Nato so posebej prikazana $e dologila in omejitve
glede hrupa ter drugih emisij, ki se oddajajo v ozracje ob uporabi motornih vozil.

2.2 ZAKONODAJA EVROPSKE UNIJE NA PODROCJU VARSTVA OKOLJA

S polnopravnim &lanstvom Slovenije v EU mora drZzava upoStevati tudi zakonodajo, sprejeto na
nivoju EU. S podroc¢ja obremenitev s hrupom ter onesnazevanjem ozracja z emisijami izpusnih
plinov je potrebno upostevati naslednje direktive Evropskega parlamenta in Sveta, ki so ze
vsebovane v slovenskih zakonih:

e Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2002/49/ES o ocenjevanju in upravljanju
okoljskega hrupa®®',

e PriporocCilo Komisije 2003/613/ES v zvezi z navodili o revidiranih za¢asnih raCunskih
metodah industrijskega hrupa, hrupa letaliS¢, hrupa cestnega in ZelezniSkega prometa
ter s hrupom povezanih emisijskih podatkovi??,

o Direktiva Sveta 1999/30/ES o mejnih vrednostih Zveplovega dioksida, duSikovega
dioksida in dusikovih oksidov, trdnih delcev in svinca v zunanjem zraku®?,

o Direktiva Sveta 96/62/ES o ocenjevanju in upravljanju kakovosti zunanjega zraka'®",

e Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2000/69/ES o mejnih vrednostih benzena in
ogliikovega monoksida v zunanjem zraku'® in

o Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2001/81/ES o nacionalnih zgornjih mejah
emisij za nekatera onesnazevala zraka®®.

2.3 ZAKON O JAVNIH CESTAH

Status in kategorizacijo javnih cest ter pravila in strokovne podlage za graditev in vzdrzevanje
drzavnih cest dolo¢a Zakon o javnih cestah (ZJC)™. ZJC je bil sprejet leta 1997, njegova zadnja
dopolnitev, ki spreminja tudi doloCbe glede omejitev uporabe drzavnih cest, pa oktobra 2005.

Javne ceste se delijo na drZzavne in obCinske ceste. Drzavne so v lasti R Slovenije, oblinske pa
v lasti obCin. Po ZJC se morajo drzavne ceste redno vzdrzevati in obnavljati tako, da ob
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upoStevanju njihovega pomena za povezovanje prometa v prostoru in gospodarnosti
vzdrZevanja omogocajo varno odvijanje prometa.

VzdrZevanje javnih cest je obvezna gospodarska javna sluzba?, ki obsega:

e vzdrZzevalna dela za ohranjanje javnih cest v dobrem stanju, za zagotavljanje prometne
varnosti in prevoznosti, nadzor nad stanjem javnih cest in njihovega varovalnega pasu
ter vzpostavitev prevoznosti ob naravnih in drugih nesrec¢ah;

e organiziranje vzdrZzevalnih del, ki se na javnih cestah opravljajo v mejah cestnega sveta
in v daljSih ¢asovnih obdobjih zaradi izboljSevanja in obnavljanja njihovih prometnih in
varnostnih lastnosti.

Sredstva za vzdrZevanje drzavnih cest se zagotavljajo iz proratuna Republike Slovenije in iz
drugih virov.

Za uporabo javnih cest se placujejo:

¢ letno povradilo za uporabo javnih cest za motorna in priklopna vozila;

e cestna taksa za prevoze z motornimi in priklopnimi vozili;

e cestnina za uporabo cestninske ceste ali cestninskega cestnega objekta za dolo¢eno
vrsto vozila, ki vozi na razdalji med dvema tockama na nijih;

e povracilo za izredne cestne prevoze;

e povracilo za Cezmerno uporabo javnih cest;

e povracilo za uporabo prometnih povrsin zunaj voziS€a javne ceste in za povrsine ob njej,
ki so dolo¢ene za opravljanje spremljajo¢ih dejavnosti.

V 19. ¢lenu tega zakona je pod Upravljanjem drzavnih cest opredeljena tudi Direkcija Republike
Slovenije za ceste (DRSC). Direkcija opravlja strokovno-tehniéne, razvojne, organizacijske in
upravne naloge za graditev, vzdrZzevanje in varstvo drzavnih cest.

Direkcija za ceste oziroma koncesionar iz 12. ¢lena tega zakona ali posebna gospodarska
druzba iz 20. ¢lena tega zakona lahko zaCasno prepove ali omeji promet na cesti ali njenem
delu (omejitev prometa posameznih vrst vozil, zmanjSanje dovoljene skupne mase, osne
obremenitve ali dimenzij vozil, zmanj$anje dovoljene hitrost vozil in drugi ukrepi), dokler so
razlogi za takSen ukrep, vendar najve¢ za Cas enega leta, Ce je drzavna cesta v sledeCem
stanju:

e da promet po njej ni mogo¢ ali je mogo¢€ samo promet posameznih vrst vozil,

¢ da bi promet posameznih vrst vozil povzrocil pospeseno propadanije te ceste ali

o (e to terjajo drugi utemeljeni razlogi, ki se nanaSajo na zavarovanje ceste in varnost
prometa na njej (npr. posebne razmere zaradi snega, poledice, odjuge, mo¢nega vetra,
burje, nenadne poSkodbe ceste ali ovire na cesti in podobno).

Peti odstavek 46. &lena Zakona o spremembah in dopolnitvah zakona o javnih cestah!”! doloéa,
da lahko minister na posameznih drzavnih cestah, ki potekajo skozi ali mimo naselja in
vzporedno s katerimi potekajo drzavne ceste enakih ali boljSih prometno tehni¢nih lastnosti,
doloéi prepovedi in omejitve prometa tovornih vozil, katerih najvec¢ja dovoljena masa presega
7,5 t, razen za prevoze teh vozil v lokalnem prometu, ¢e je to potrebno zaradi povecdanja
pretocnosti prometa ali varstva pred hrupom in drugimi emisijami prometa.

2 7a vzc[jgevanje javnih cest kot obvezno gospodarsko javno sluzbo velja Zakon o gospodarskih javnih
sluzbah*".
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2.4 KATEGORIZACIJA JAVNIH CEST

Omrezje javnih cest v Sloveniji je od 1.7.1998 po Uredbi o kategorizaciji drzavnih cest®
razdeljeno v naslednje kategorije:

avtoceste in priklju€ki na avtoceste;

hitre ceste in prikljucki na hitre ceste;

glavne ceste |. reda in priklju¢ki na glavne ceste I. reda;
glavne ceste Il. reda in prikljucki na glavne ceste Il. reda;
regionalne ceste I. reda;

regionalne ceste Il. reda;

regionalne ceste lll. reda;

regionalne ceste lll. reda — turisti¢ne ceste.

Direkcija Republike Slovenije za ceste upravlja glavne ceste, regionalne ceste ter del hitrih cest.
Opravljanje rednega vzdrzevanja in organiziranje obnavljanja avtocest in hitrih cest, ki jih je
dobila v upravljanje, organizira Druzba za avtoceste (DARS).

Pri oblikovanju kategorizacije drZzavnih cest so bila upoStevana naslednja izhodis¢a:

e kategorizacija javnih cest mora podpreti uravnoteZen prostorski razvoj, boljSo prometno
dostopnost vseh obmocij v drzavi in zmanjSevanje negativnih vplivov prometa na okolje;

e kategorizacija javnih cest mora biti usklajena z interesom drzave za boljSo navezavo na
cestna omrezja sosednjih drzav;

e srediS€a lokalnega pomena morajo biti navezana na cestno omrezje visje kategorije in s
podobnimi sredis¢i sosednjih dezel z regionalnimi cestami;

e po izgradnji avtocest in hitrih cest se obstojeCe glavne ceste, ki potekajo vzporedno z
njimi, razporedijo med regionalne ceste in, iziemoma, znotraj naselij, glede na funkcijo
ceste, v nizZje kategorije cest;

o kategorizacija kolesarskih poti mora slediti zasnovi kolesarskega omrezja, dolo¢eni s
prostorskim planom drzave in obdin;

e pri kategorizaciji javnih cest najkrajSa cestna povezava ne more biti odlo¢ujo&e merilo v
dolo€enem prostoru, ampak se morajo enakovredno upostevati tudi prometno tehnicne,
vozno dinamiéne in prometno varnostne lastnosti obstojecih cest ter vplivi prometa na
teh cestah na okolje.

Avtoceste so v Strategiji prostorskega razvoja Slovenije!" opredeljene kot daljinske cestne
povezave mednarodnega pomena, ki omogoc¢ajo kvalitetne in hitre povezave znotraj drzave ter
navzven. Na osnovno drZzavno cestho omreZje se navezuje cestne povezave regionalnega
pomena, s katerimi se prometno povezuje medobcinska in pomembnejSa lokalna srediS¢a ter
za drzavo pomembna turistiCnha in obmejna obmocja. Regionalne ceste so prav tako nhamenjene
navezovanju prometa na drzavne ceste enake ali visje kategorije.

2.5 ZAKON O VARSTVU OKOLJA

Zakon o varstvu okolja®® (ZVO-1) je sprejel Drzavni zbor Republike Slovenije na seji 31. marca
2004. Nato pa je bil zakon februarja 2006 dopolnjen.

Ta zakon ureja varstvo okolja pred obremenjevanjem kot temeljni pogoj za trajnostni razvoj in v
tem okviru dolo¢a temeljna nacela varstva okolja, ukrepe varstva okolja, spremljanje stanja
okolja in informacije o okolju, ekonomske in finan¢ne instrumente varstva okolja, javne sluzbe
varstva okolja in druga z varstvom okolja povezana vprasanja.
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Zakon o varstvu okolja opredeljuje naslednje pojme, ki so neposredno povezani z obravnavano
temo:

e Kakovost okolja je stanje okolja ali njegovega dela, ki je posledica emisije in drugih
Clovekovih dejanj ter delovanja naravnih pojavov.

e Onesnazevanje okolja je neposredno ali posredno vnasanje snovi ali energije v zrak,
vodo ali tla ali povzro€anje odpadkov in je posledica Clovekove dejavnosti, ki lahko
Skoduje okolju ali Clovekovemu zdravju ali posega v lastninsko pravico tako, da
poskoduje ali unici predmet lastninske pravice ali posega v njeno uzivanje ali v pravico
do rabe okolja.

o Obremenitev okolja je vsak poseg ali posledica posega v okolje, Ki je izklju¢no ali hkrati
povzroCila ali povzroa onesnhazevanje okolja, tveganje za okolje ali rabo naravne
dobrine.

e Cezmerna obremenitev_okolja je obremenitev, ki presega mejne vrednosti emisije,
standarde kakovosti okolja, pravila ravnanja ali dovoljeno rabo naravne dobrine.

e Celotna obremenitev so skupni vplivi in ucinki veC istovrstnih sestavin, skupna
obremenitev pa so skupni vplivi in u€inki vseh prisotnih raznovrstnih sestavin.

o Kriticna obremenitev je s predpisom dolo¢ena vrednost obremenitve, nad katero so
Skodljivi vplivi na ¢lovekovo zdravje za vse prebivalce verjetni Zze pri kratkotrajni
izpostavljenosti in pri kateri so potrebni takojsnji ukrepi.

e Monitoring okolja je spremljanje in nadzorovanje okolja s sistemati¢nimi meritvami ali
drugimi metodami in z njimi povezanimi postopki.

e Emisija je neposredno ali posredno izpus€anje ali oddajanje snovi v teko&em, plinastem
ali trdnem stanju ali energije (hrup, vibracije, sevanje, toplota in svetloba) iz
posameznega vira v okolje.

e Mejna vrednost emisije je predpisana vrednost emisije, ki je doloCena kot masa,
izrazena s posebnimi parametri, koncentracija ali raven emisije, in v enem ali vel
C¢asovnih obdobjih ne sme biti preseZena.

e Opozorilna vrednost je s predpisom doloCena vrednost obremenitve okolja ali njegovega
dela, nad katero so Skodljivi vplivi na Clovekovo zdravje za posamezne skupine ljudi
verjetni Ze pri kratkotrajni izpostavljenosti, in pri kateri je potrebno sprotno obvesc¢anje
javnosti.

o Mejni stroSki onesnaZevanja okolja so s predpisom doloCeni dodatni stroski povzrocitelja
onesnazevanja okolja, ki so posledica proizvodnje dodatne enote izdelka ali storitve in
niso vklju€eni v lastno ceno izdelka ali storitve.

Cilje in ukrepe s podrocja okolja pa podrobneje opredeljuje Resolucija o nacionalnem programu
varstva okolja.[""

2.6 RESOLUCIJA O NACIONALNEM PROGRAMU VARSTVA OKOLJA -
VARSTVO PRED HRUPOM

Resolucija o nacionalnem programu varstva okolja je opredelila cilje in programe ukrepov na
podrocju okolja in jih razdelila v naslednje sklope: podnebne spremembe, naravna in biotska
raznovrstnost, kakovost Zivljenja ter odpadki in industrijsko onesnazevanje.['”

2.6.1 lzboljSanje kakovosti zivljenja

V skupino ukrepov in programov, ki so predvideni za izboljSanje kakovosti Zivljenja sodijo tudi
operativni program (OP) varstva pred hrupom, OP za izboljSanje kakovosti zunanjega zraka ter
operativni program za zmanjSevanje emisij v zrak. Najprej je predstavljen operativni program
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varstva pred hrupom, OP v povezavi s kakovostjo zunanjega zraka ter OP za zmanjSevanje
emisij v zrak pa sta prikazana v nadaljevanju.

2.6.1.1 Operativni program varstva pred hrupom

Hrup je vsak zvok, ki vzbuja nemir, moti ¢loveka in Skoduje njegovemu zdravju ali poc€utju in
$kodljivo vpliva na okolje.”® Zaradi vse ve&jega $tevila virov hrupa, ki naraséajo z vsakim dnem,
zaradi narascCajoCe intenzitete emisij teh virov, velikega Stevila pritoZb prebivalstva ter predvsem
zaradi naraS€ajoCe skrbi druzbe za te probleme, je podrocje hrupa v naravnem in zivljenjskem
okolju urejeno z zakonodajo. Predpisi na tem podrocju razvr§€ajo naravno in Zivljenjsko okolje v
Stiri stopnje varstva pred hrupom, regulirajo nacin dolo¢anja in vrednotenja ravni hrupa, mejne
vrednosti ravni hrupa v naravnem in Zivljenjskem okolju ter ukrepe za zmanjSanje in
prepreCevanje ¢ezmernega hrupa.

Cilji okoljske politike na tem podroc¢ju vkljuCujejo zniZzanje sedanje ravni okoljskega hrupa
oziroma prepre€evanje pojavljanja novih virov hrupa. Viri hrupa pa so vsi objekti in naprave,
katerih uporaba ali obratovanje povzroca v okolju stalen ali ob¢asen hrup. Skladno z zahtevami
direktiv EU je potrebna vpeljava operativnih programov in predpisanih ukrepov za zmanjSanje
onesnazenja okolja s hrupom.["”

S tem namenom je bil oblikovan operativni program varstva pred hrupom. Cilj tega programa je
dolocitev stopnje izpostavljenosti prebivalstva okoljskemu hrupu (izdelava strateSkih kart hrupa
in naCrtovanje ukrepov za zmanjSanje hrupa) ter informiranje javnosti o izpostavljenosti hrupu.
Izdelan je bil tudi na¢rt ukrepov za zmanj$anje Sirjenja hrupa v okolje do julija 2008, ki vkljuCuje
tudi naslednje ukrepe:

e zmanjSanje emisije hrupa na samem viru, to je zmanj$anje njegove zvo¢ne modi;

¢ omejevanje Sirjenja hrupa s funkcionalnimi pregradami;

e zaScita bivalnih prostorov z izboljSano zvo&no izolacijo oken ter zvoéno izolacijo fasadnih
ali obodnih elementov.!"™

Predvideni pa so tudi drugi ukrepi za prepreéevanje pove&evanja hrupa!':

e nacrtovanje namenske rabe prostora;

e zmanjSanje hrupa prometa (trajnostno nacrtovanje prometnih tokov, uporaba manj
hrupnih nacinov transporta oziroma tehniéni ukrepi pri virih hrupa, zamenjava vozil z
manj hrupnimi vozili, vpeljava omejitev hitrosti, promocija javhega prometa, zmanjSanje
stika med pnevmatikami in voziS¢em);

e zmanjSanje Sirjenja hrupa od vira do za hrup obcutljivih objektov z namestitvijo
protihrupnih ograj ter

¢ zaScCita stanovanjskih obmogij s pasivno protihrupno zas¢ito izpostavljenih stavb.

S podrocja ukrepov za preprecevanje povecanja hrupa so bili sprejeti Se naslednji podzakonski
akti: Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju!""!, Uredba o ocenjevanju in urejanju
hrupa v okolju'? ter Pravilnik o prvih meritvah in obratovalnem monitoringu hrupa za vire hrupa
ter o pogojih za njegovo izvajanje!™.

2.7 UREDBA O MEJNIH VREDNOSTIH KAZALCEV HRUPA V OKOLJU

Od 1.1. 2006 je v veljavi nova Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okoljul"", ki
nadomes$&a Uredbo o hrupu v naravnem in Zivljenjskem okolju®® in Uredbo o hrupu zaradi
cestnega in Zeleznikega prometa®.
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Ta uredba v skladu z Direktivo Evropskega parlamenta in Sveta 2002/49/ES o ocenjevanju in
upravljanju okoljskega hrupa®®" in Priporogilom Komisije 2003/613/ES v zvezi z navodili o
revidiranih za¢asnih raCunskih metodah industrijskega hrupa, hrupa letali$¢, hrupa cestnega in
Zeleznikega prometa ter s hrupom povezanih emisijskih podatkov,”? dolo¢a zaradi varstva
naravnega in zivljenjskega okolja pred hrupom:

stopnje zmanj$evanja onesnazZevanja okolja s hrupom,

mejne vrednosti kazalcev hrupa v okolju,

kriticne vrednosti kazalcev hrupa v okolju,

zaCasne metode za ocenjevanje kazalcev hrupa,

prilagoditve, Ki jih je treba upoStevati za izraCun vrednosti kazalcev hrupa pri uporabi
zaCashnih metod za ocenjevanje kazalcev hrupa,

ukrepe zmanjSevanja emisije hrupa v okolje,

zavezance za zagotovitev obratovalnega monitoringa hrupa za vire hrupa in

vsebino okoljevarstvenega dovoljenja in primere, za katere okoljevarstvenega dovoljenja
ni treba pridobiti.

Po tej Uredbi je vir onesnazevanja okolja s hrupom tudi avtocesta, hitra cesta, glavna cesta I. in
Il. reda, regionalna cesta I., Il. in lll. reda in cesta, na kateri letni pretok presega milijon vozil.

Stopnje zmanjSevanja onesnazevanja okolja pred hrupom, ki so dolo€ene za posamezne
povrSine glede na obcutljivost za Skodljive u€inke hrupa, so naslednje stopnje varstva pred
hrupom:

a)

b)

d)

|._stopnja varstva pred hrupom za vse povrSine na mirnem obmocju na prostem, Ki
potrebujejo povefano varstvo pred hrupom, razen povrSin na naslednjih obmodgjih (v
nadaljnjem besedilu: I. obmodje varstva pred hrupom):
¢ na obmocju prometne infrastrukture,
e na obmocju gozdov na povrSinah za izvajanje gozdarskih dejavnosti,
e naobmodju za potrebe obrambe in
e naobmodju za potrebe varstva pred naravnimi in drugimi nesreCami;
Il._stopnja varstva pred hrupom za naslednje povrSine podrobnejSe namenske rabe
prostora, na katerem ni dopusten noben poseg v okolje, ki je mote€ zaradi povzro¢anja
hrupa (v nadaljnjem besedilu: Il. obmoc¢je varstva pred hrupom):
e na obmodju druzbene infrastrukture povrSine za zdravstvo v neposredni okolici
bolniSnic, zdraviliS¢ in okrevaliS¢,
e na obmocju stanovanj Ciste stanovanjske povrSine, stanovanjske povrSine za
posebne namene in povrsine pocitniskih his,
e na posebnem obmodju, ki je namenjeno povrsini za turizem;
Ill._stopnja varstva pred hrupom za naslednje povrSine podrobnejSe namenske rabe
prostora, na katerih je dopusten poseg v okolje, ki je manj mote¢ zaradi povzro¢anja
hrupa (v nadaljnjem besedilu: 1ll. obmodgje varstva pred hrupom):
e na obmodju stanovanj: splo$ne stanovanjske povrsine in stanovanjske povrsine s
kmetijskimi gospodarstvi,
e na obmodju druzbene infrastrukture: povrSine za vzgojo, izobrazevanje, Sport,
zdravstvo, kulturo, javno upravo in opravljanje verskih obredov,
¢ na obmodju zelenih povrsin: povrsine za rekreacijo in Sport, parki in pokopalis¢a,
e na me$anem obmocju vse osrednje in me$ane povrsine in
e na obmodgju vodnih zemljiS¢ vse povrSine razen povrsin vodne infrastrukture in
povrsin na mirnem obmodgju na prostem;
V. stopnja varstva pred hrupom za stavbe z varovanimi prostori na naslednjih povrsinah
podrobnejSe namenske rabe prostora, na katerih je dopusten poseg v okolje, ki je lahko
bolj mote¢ zaradi povzro&anja hrupa:
e na posebnem obmocju povrSine drugih obmocij, ki so namenjene za
nakupovalna sredis€a, sejmis€a in zabaviS¢ne objekte (npr. avtodrom, vrtiljak ali
Sportno strelis¢e), in povrsine drugih podobnih obmodij,
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e na obmodju proizvodnih dejavnosti: povrdine za industrijo, povrSine z objekti za

kmetijsko proizvodnjo in povrSine za proizvodnjo,

na obmocdju prometne infrastrukture vse povrsine,

na obmocdju komunikacijske infrastrukture vse povrsine,

na obmocju energetske infrastrukture vse povrsine,

na obmocdju okoljske infrastrukture vse povrsine,

na obmocdju vodnih zemljiS¢ vse povrsine vodne infrastrukture,

na obmodcju mineralnih surovin vse povrsine, namenjene izkoris¢anju mineralnih

surovin,

e na obmocju kmetijskih zemljiS¢ vse povrSine, razen na mirnem obmocju na
prostem,

e na obmocju gozdov: vse povrSine za izvajanje dejavnosti z gozdarskega
podro€ja in vse povrSine gozda kot zemljiS¢a, razen na mirnem obmocju na
prostem,

e na obmocju za potrebe obrambe: vse povrSine, €e hrup ne nastaja zaradi
izvajanja nalog pri obrambi drzave oziroma pri opravljanju nalog varstva pred
naravnimi in drugimi nesre¢ami, in

e na obmodju za potrebe varstva pred naravnimi in drugimi nesreCami: vse
povrSine, e ne nastaja zaradi izvajanja nalog pri obrambi drzave oziroma pri
opravljanju nalog varstva pred naravnimi in drugimi nesre€ami.

Uredba tudi dolo¢a, se mirno obmocje poselitve lahko dolodi na katerem koli Il. obmoc¢ju varstva
pred hrupom ali na njegovem delu. Ne glede na prejs$nje doloCbe mora biti na meji med I. in IV.
obmodcjem varstva pred hrupom ter na meji med Il. in IV. obmoé€jem varstva pred hrupom
obmodje, ki obkroza IV. obmocdje varstva pred hrupom v Sirini z vodoravno projekcijo 1.000 m in
na katerem veljajo pogoji varstva pred hrupom za Ill. obmoc¢je varstva pred hrupom.

2.8 UREDBA O OCENJEVANJU IN UREJANJU HRUPA V OKOLJU

Uredba o ocenjevanju in urejanju hrupa v okoljul'? dologa v skladu z Direktivo Evropskega
Parlamenta in Sveta 2002/49/ES o ocenjevaniju in urejanju hrupa v okolju®®" z namenom, da se
izogne, prepreci ali zmanjsa Skodljive u€inke, vkljuéno z motnjami, ki jih povzro¢a hrup v okolju,
ukrepe za zmanj$anje obremenjenosti okolja s hrupom, zlasti v zvezi z:

e metodami ocenjevanja hrupa v okolju,

e doloCanjem izpostavljenosti hrupu s kartiranjem obremenjenosti poseljenih obmocij s
hrupom,

e zagotavljanjem dostopa informacij o hrupu v okolju in njegovih u€inkih v javnosti,

e pripravo operativnega programa varstva pred hrupom z namenom prepre€evanja in
zmanjSevanja hrupa v okolju, ki temelji na rezultatih kartiranja obremenjenosti obmocij s
hrupom in

e pripravo programa ukrepov na obmodjih poselitve, ki so zaradi obremenjenosti s hrupom
razvr$€ena v razred najvecje obremenjenosti in zaradi izpostavljenosti hrupu doloCena
kot degradirano okolje.

Dolocbe te uredbe se uporabljajo za hrup v okolju, kateremu so ljudje izpostavljeni predvsem na
pozidanih obmogjih naselij, obmogjih javnih parkov in zelenih povrin v naseljih, namenjenih
rekreaciji, ali drugih mirnih obmocgjih na poselitvenih obmogjih, na mirnih obmogjih na prostem,
na obmocdjih blizu $ol, bolnidnic in v blizini drugih stavb in obmocij, ki so ob&utljiva na hrup v
okolju.

Doloc¢be te uredbe se ne uporabljajo za hrup, ki ga povzro€a hrupu izpostavljen ¢lovek sam, za
hrup zaradi aktivnosti v gospodinjstvih, hrup, ki ga povzro€ajo sosedje, hrup na delovhem
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mestu, hrup, ki nastane znotraj prevoznih sredstev, ali hrup zaradi vojaskih, obrambnih ali
zaScCitnih aktivnosti na obmodjih, ki jih upravlja Ministrstvo za obrambo oziroma vojaskih vaj ter
vaj na podrocju varstva pred naravnimi in drugimi nesreCami.

29 PRAVILNIK O PRVIH MERITVAH IN OBRATOVALNEM MONITORINGU
HRUPA ZA VIRE HRUPA TER O POGOJIH ZA NJEGOVO IZVAJANJE

Pravilnik o prvih meritvah in obratovalnem monitoringu hrupa za vire hrupa ter o pogojih za
njegovo izvajanje!™ dolo¢a, da je zavezanec za zagotovitev prvih meritev in obratovalnega
monitoringa oseba, doloCena s predpisom o hrupu v naravnem in Zzivljenskem okolju.
Zavezancu ne glede na dolocbo prejSnjega odstavka obratovalnega monitoringa ni treba
zagotavljati med drugim tudi za:

e hrup kot posledico cestnega prometa na obstojeCi cesti, ¢e povprecni letni dnevni
promet, izracunan na podlagi Stetja prometa skozi vso koledarsko leto, ne presega 800
vozil v I. obmocju, 3.200 vozil v Il. obmocju, 12.500 vozil v Ill. obmo¢ju ali 25.000 vozil v
IV. obmogju,

e hrup kot posledico cestnega prometa na novi ali rekonstruirani cesti, e povprecni letni
dnevni promet, izraGunan na podlagi Stetja prometa skozi vso koledarsko leto, ne
presega 400 vozil v I. obmocju, 1.250 vozil v Il. obmocju, 4.000 vozil v Ill. obmog¢ju ali
12.500 vozil v IV. obmo¢ju.

Na podlagi Zakona o varstvu okolja so bili sprejeti Stevilni podzakonski akti, ki urejajo podrocje
zmanjSevanja negativnih vplivov prometa na naravno in bivalno okolje. Poleg hrupa negativne
stranske ucinke prometa predstavljajo tudi emisije, ki se spro$€ajo ob uporabi motornih vozil.
Zato so v nadaljevanju predstavljene osnovne podzakonske podlage, ki urejajo to podrocje.

2.10 RESOLUCIJA O NACIONALNEM PROGRAMU VARSTVA OKOLJA - EMISIJE
IZPUSNIH PLINOV V CESTNEM PROMETU

Resolucija o nacionalnem programu varstva okolja!"” v skupino ukrepov in ciljev, ki se ticejo
podnebnih sprememb, uvr§&a ukrepe in cilje za zmanjSevanje emisij in toplogrednih plinov ter
za izboljSanje kakovosti Zivljenja.

2.10.1 ZmanjSevanje emisij in toplogrednih plinov

Slovenija je oktobra 1998 podpisala, julija 2002 pa ratificirala Kjotski protokol®, s katerim je
prevzela obveznost 8% zmanjSanje emisij toplogrednih plinov (TPG) v prvem ciljnem obdobju
2008 — 2012 glede na izhodis¢no leto. Obveznost zmanjSevanja emisij po Kjotskem protokolu
velja za naslednje pline: ogljikov dioksid (CO;), metan (CH,), diduSikov oksid (N,O), fluorirane
ogljikovodike (HFC), perfluorirane ogljikovodike (PFC) in zveplov heksafluorid (SFg).

3 Kjotski protokol je mednarodni sporazum, ki skuSa zmanjsati emisije ogljikovega dioksida in petih ostalih
toplogrednih plinov.
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2.10.2 Izboljsanje kakovosti zivljenja

V skupino ukrepov in programov, ki so predvideni za izboljSanje kakovosti Zivljenja sodijo tudi
operativni program (OP) za ohranjanje in izboljSanje kakovosti zunanjega zraka, operativni
program za zmanjSevanje emisij v zrak ter operativni program varstva pred hrupom. Operativni
program varstva pred hrupom je bil predstavljen v prejSnjem podpoglavju, OP s podrocja
kakovosti zunanjega zraka pa sta predstavljena v nadaljevanju.

2.10.2.1 Operativni program za ohranjanje in izboljSanje kakovosti zunanjega zraka

Onesnazenost zraka pomeni prisotnost snovi v zunanjem zraku, ki 8kodljivo vplivajo na zdravje
ljudi in Zivali, povzroCajo 8kodo na materialih ali moteCe delujejo na ljudi. Te snovi —
onesnazevala so prisotne v majhnih koli¢inah, vendar Ze te majhne koliine povzrocajo opisane
ucinke. OnesnaZevala pridejo v ozracje iz naravnih in antropogenih virov. Transport le-teh se
odvija v atmosferi. Pri majhnih razdaljah je razredCenje dokaj hitro, pri vedjih, ko je snov
porazdeljena po prostoru, pa je manjSe. Na pogoje redCenja odlocilno vplivajo vremenske
razmere. Poleg tega je kemijsko stabilnih malo snovi, zato v atmosferi potekajo kemijske
reakcije. Nekatere snovi oksidirajo v delce in se pocasi izlo€ijo iz sistema z usedanjem ali
izpiranjem z dezZjem, druge pa se spremenijo v Se nevarnejSe snovi. Najbolj pogosta
onesnazevala so zveplov dioksid, duSikovi oksidi, prasni delci, ogljikov monoksid, benzen, ozon
in nekatere teZke kovine.

Kakovost zraka ne dosega povsod standardov, ki jih predpisuje zakonodaja. Ocena
onesnazenosti zraka z SO,, NO,, delci, svincem, CO, benzenom in ozonom (ARSO, 2003)?" ki
je bila narejena na podlagi monitoringa kakovosti zraka, podatkov o emisijah in s pomocjo
izraGunov koncentracij z disperzijskimi modeli je pokazala, da koncentracije Zveplovega
dioksida presegajo mejne vrednosti, povecane za sprejemljivo preseganje na obmocjih Trbovel;,
Sostanja in Krékega, koncentracije ozona pa povsod v Sloveniji presegajo opozorilne vrednosti.
NajviSje so na Primorskem, Kkjer najveéji delez prispeva transport ozona in njegovih
predhodnikov iz Padske nizine. Ob jugozahodnem vetru se oblak ozona Siri tudi v notranjost
drzave. Pri takdnih problemih tudi kratkoro&ni lokalno omejeni ukrepi, kot so zmanjSanje emisij
predhodnikov ozona pri znizanju hitrosti avtomobilov na cestah oziroma omejevanje prometa
niso uc€inkoviti. Na izpostavljenih obmogjih, predvsem ob najbolj obremenjenih cestah, letne
mejne vrednosti presegajo tudi koncentracije dusikovega dioksida in delcev (PMyg), medtem ko
koncentracije ostalih snovi ne presegajo mejnih vrednosti.

Ta operativni program ima za cilj doseganje mejnih oz. ciljnih vrednosti po obmodjih v Sloveniji
(4 obmocja in 2 poseljeni obmogji — aglomeraciji) za:

NOyx do leta 2010;

SO, in PM,o do leta 2005;
NO., in Pb do leta 2010;

CO do leta 2005 ter

benzen in ozon do leta 2010.

Osnovni ukrep za doseganje mejnih oz. ciljnih vrednosti je priprava programov za zmanjSevanje
onesnazenosti zraka, selektivho za posamezna onesnazevala glede na vzroke onesnazenja po
posameznih obmodgjih 0z. aglomeracijah:

1. Tockovni viri (emisije iz lokalnih virov) so vzrok za prekoraenje mejnih in alarmnih
vrednosti koncentracij zveplovega dioksida. Za te vire je potrebna sicer finanéno
zahtevna sanacija, ki je za nekatere vire Ze v teku.

2. Med razprSenimi viri so najpomembnejSe emisije iz prometa, saj se povecane
koncentracije duSikovih oksidov, delcev in benzena pojavljajo predvsem ob najbolj
prometnih cestah. Med ukrepi so najpomembnejsi:
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e zmanjSevanje individualnega prometa na urbanih obmogjih ob hkratnem
povecanju deleza uporabe javnega prometa in izboljSanje le-tega;

e preusmeritev tovornega prometa na Zeleznice in zmanjSanje osebnega
potniSkega prometa predvsem na krajSih razdaljah v mestih;

e ekonomski ukrepi kot npr. podrazitev parkiranja v mestnih sredis¢ih, dosledno
kaznovanje za nepravilno parkiranje vozil so€asno s pocenitvijo in izboljSanjem
javnega prometa, predvsem v smislu pogostejSih vozZenj, poviSanje cestnih
pristojbin za tovorna vozila;

e spodbujanje uporabe osebnih vozil, ki manj onesnaZzujejo okolje;

o dosledna kontrola ucinkovitosti delovanja katalizatorjev.

3. Preprecevanje prekomejnega transporta onesnaZevanja z doslednim izpolnjevanjem
evropskih mehanizmov v skladu z mednarodnimi pogodbami (protokoli in konvencij) in
meddrzavnim dvostranskim sodelovanjem.

2.10.2.2 Operativni program za zmanjSevanje emisij v zrak

Namen tega OP je zagotoviti izboljSanje kakovosti zraka s postopnim zmanjSevanjem emisij
SO, NOy, HOS in NH;3 v zrak. ZmanjSanje emisij se bo odrazilo v zmanj$anju nastajanja
prizemnega ozona zmanjSanju zakisljevanja in evtrofikacije. Za cilj si je ta OP postavil
zmanj$anje nacionalnih emisij za SO, NOx, HOS in NH; do leta 2010:

SO, -z 71 kt v letu 2002 na 2.000 t do leta 2010;
NOyx — s 60 kt v letu 2002 na 4.000 t do leta 2010;
HOS — z 48 kt na 40 kt v 2010 (3.000 t v letu 2002);
NH; — na 20 kt v 2010 (19.000 t v letu 2002).

Najvedji delez k celotni emisiji SO, prispevajo termoelektrarne in toplarne. Najvedji delez k
celotnim emisijam NOx prispevajo mobilni viri (cestni promet), in sicer 58% v letu 2002. Po letu
1992 se je emisija NOx zalela povecevati, predvsem zaradi poveane gostote prometa z
motornimi vozili, naras€anje je bilo izredno veliko kljub vedno ve&jemu S&tevilu vozil s
katalizatorji. Po letu 1997 se je emisija NOx opazno znizala zaradi zmanjSane porabe goriv iz
sektorja promet z motornimi vozili. V letu 2010 pa skupna emisija NOx v Sloveniji ne bi smela
presegati 45.000 ton.

Predvideni ukrepi v okviru tega OP se bodo nana$ali na zmanjSevanje emisij tudi iz sektorja
promet. Povelevanje deleza dizelskih goriv in zmanjSevanje porabe bencina v prometu bo
imelo pozitivne ucinke na zmanj$anje emisij hlapnih organskih spojin in toplogrednih plinov, a
negativne na emisije trdnih delcev in dusikovih oksidov. Skupno zmanjSanje emisij je predvsem
posledica strozjih emisijskih normativov za nova motorna vozila, hkrati pa se je bistveno
izbolj$ala tudi kakovost motornih goriv.

2.11 UREDBA O UKREPIH ZA OHRANJANJE IN IZBOLJSANJE KAKOVOSTI
ZUNANJEGA ZRAKA

Ta uredba™ dolota, da se za potrebe ocenjevanja onesnaZenosti in ohranjanja ter
izboljSevanja kakovosti zraka ozemlje Republike Slovenije razmeji na obmocdja, za katera se
glede na dejansko stopnjo onesnazenosti zraka dolodi:

o |. stopnja onesnaZenosti zraka za poselitveno obmocje ali obmocje, na katerem raven
onesnazenosti ene ali ve€ snovi iz tabele 2.1 presega vsoto predpisane mejne vrednosti
in vrednosti sprejemljivega preseganja ali presega predpisano mejno vrednost, ¢e
sprejemljivo preseganje za snov ni predpisano,
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e |I. stopnja onesnaZenosti zraka za poselitveno obmocje ali obmogje, na katerem je raven

onesnazenosti ene ali veC snovi iz tabele 2.1 viSja od predpisane mejne vrednosti in
nizja od vsote mejne vrednosti in vrednosti sprejemljivega preseganja, in
e |ll. stopnja onesnaZenosti zraka za poselitveno obmocje ali obmocje, na katerem raven

onesnazenosti nobene od snovi iz tabele 2.1 ne presega predpisane mejne vrednosti.

Tabela 2.1: Snovi, na katere se nanasajo ukrepi za ohranjanje in izboljSanje kakovosti

zraka''!
Snov Formula

Zveplov dioksid SO,
Dusikov dioksid NO,
Drobni delci PMiq
Suspendirani delci SPM
Svinec Pb
Ozon (O}
Benzen CeHs
Ogljikov monoksid CO
Poliaromatski ogljikovodiki | PAH
Kadmij Cd
Arzen As
Nikelj Ni
Zivo srebro Hg

Delitev Slovenije na obmocja, za katera se opazuje stopnjo onesnazenosti predpisuje Sklep o
dolo€itvi obmodij in stopnji onesnazenosti zaradi Zveplovega dioksida, duSikovih oksidov,
delcev, svinca, benzena, ogljikovega monoksida in ozona v zunanjem zraku®®?, ki dologa dve
poselitveni obmodji z ve€ kot 100.000 prebivalci (Ljubljana in Maribor) in Stiri obmocja
onesnazenosti (tabela 2.2). Na teh obmogjih se nato ocenjuje onesnazenost in izvaja ukrepe za
ohranjanje ali izbolj8anje kakovosti zraka na ozemlju Republike Slovenije.

Tabela 2.2: Obmoc¢ja onesnazenosti

[32]

Oznaka obmoc¢ja
oz. podobmoc¢ja

Obseg obmoc¢ja onesnazenosti

onesnhazenosti
Sl 1 Obmodje Pomurja in Podravja brez obmoéja Mestne ob&ine Maribor
Sl 2 Obmodje Koroske, Savinjske doline, Zasavja in Posavja
Obmocje Gorenjske, osrednje Slovenije in jugovzhodne Slovenije brez
SI3 obmocdja Mestne obdine Ljubljana
Sl 4 Obmocje GoriSke, Notranjsko-Kraske in Obalno-Kraske statistiCne regije

Sl Ljubljana (L)

Obmocje Mestne obgine Ljubljana

S| Maribor (M)

Obmocdje Mestne obgine Maribor

Znotraj obmocja Sl 2 so glede onesnazenosti zraka z Zveplovim dioksidom tri podobmocja
onesnazenosti, in sicer:

e obmogje obéin Velenje, Sostanj in Smartno ob Paki z oznako Sl 2a,
e obmogje obcin Trbovlje, Zagorje in Hrastnik z oznako Sl 2b,
e obmodje obcine Krdko z oznako Sl 2c.

OMEGA

consult

17



Zakonska in podzakonska ureditev

212 UREDBE O POSAMEZNIH SNOVEH, KI SO V ZRAKU ZARADI
CLOVEKOVEGA POSREDNEGA ALI NEPOSREDNEGA IZPUSCANJA V ZRAK
IN LAHKO SKODLJIVO UCINKUJEJO NA ZDRAVJE LJUDI ALI OKOLJE

V ta sklop sodijo: Uredba o mejnih, opozorilnih in kritiénih imisijskih vrednostih snovi v zraku!",
Uredba o 2veplovem dioksidu, dusikovih oksidih, delcih in svincu v zunanjem okolju!™®!, Uredba
o benzenu in ogljikovem monoksidu v zunanjem zraku!'”! ter Uredba o ozonu v zunanjem
zrakul®,

V prvem &lenu Uredba o mejnih, opozorilnih in kriti¢nih imisijskih vrednostih snovi v zraku!'®
dolo¢a normative za vrednotenje stanja onesnazenosti zraka spodnjih plasti zunanje atmosfere,
in sicer:

e mejne imisijske vrednosti za posamezne snovi v zraku,

e kritiéne imisijske vrednosti za Zveplov dioksid, dusikove okside*, ozon, preostale plinaste
snovi ter dim in inhalabilne delce,

e opozorilne imisijske vrednosti za ozon, ogljikov monoksid, duSikov dioksid ter za Zveplov
dioksid in skupne lebdece delce in

¢ nacin vrednotenja meritev imisij.

Raven onesnaZenosti je koncentracija snovi v zraku, izraZzena kot masa snovi na enoto volumna
zraka (m?®) pri temperaturi 293 K (20 stopinj C) in zraénem tlaku 101.3 kPa, ali usedlina, nastala
z usedanjem teh snovi na povrsinah, izrazena kot masa snovi na enoto povr§ine (1m?) v
dologenem &asu.!"®

Mejna vrednost je predpisana raven onesnazenosti, ki ne sme biti presezena oziroma mora biti
v dolo€enem roku dosezZena, €e jo dejanska raven onesnazenosti presega. Mejna vrednost se
dologa na podlagi znanstvenih spoznanj z namenom, da se preprecijo, odpravijo ali zmanj3ajo
Skodljivi u€inki na zdravije ljudi in okolje.

Publikacija "Kakovost zraka v Sloveniji v letu 2003"®" pa opredeljuje tudi pojma "dopustna
vrednost koncentracije dolo¢ene snovi" in "alarmna vrednost".

Dopustna vrednost koncentracije doloCene snovi je vpeljana zato, da je prehod za dosego
mejne vrednosti postopen. Tako je dopustna vrednost enaka mejni vrednosti, pove€ani za
sprejemljivo preseganje. Sprejemljivo preseganje mora doseéi vrednost 0 do doloCenega
datuma (1. januar 2005 oz. za nekatera onesnazevala 1. januar 2010), do takrat pa se od leta
2000 linearno zmanjSuje.

Alarmna vrednost je predpisana raven onesnazenosti, pri kateri je treba zagotoviti takojSnje
ukrepe za zavarovanje zdravja ljudi in okolja. Alarmna vrednost se dolo€i pri kriti€ni ravni
onesnazenosti, nad katero Ze kratkotrajna izpostavljenost zaradi snovi v zraku pomeni tveganje
za zdravje ljudi. Vpeljana je namesto dosedanije kriticne imisijske vrednosti.

Ta uredba tudi definira trdne delce kot snovi v trdnem stanju, ki se izrazajo kot:

dim - delci, manjsi od 10 um, doloceni na podlagi ¢rnine na filtru,
inhalabilni delci - delci, manjsi od 10 um aerodinamskega premera,
skupni lebdeci delci - vsi delci, ki se zadrzujejo v zraku,

prasna usedlina (sediment) - vsi delci, ki se usedejo na povrsino tal.

* Dusikovi oksidi so vsota koncentracije duSikovega oksida in duSikovega dioksida v zraku (v ppb),
izrazena s preraéunom na vsebnosti NO(2) v zraku v ug/m®['®

OMEGA 18

consult



Zakonska in podzakonska ureditev

2.13 PRAVILNIK O MONITORINGU KAKOVOSTI ZUNANJEGA ZRAKA

Ta pravilnik'™ dologa merila in metode merjenja ter druge tehnike ocenjevanja onesnazenosti
zunanjega zraka zaradi onesnazeval, za katera so na podlagi predpisov o kakovosti zunanjega
zraka doloene mejne in alarmne ali ciljne vrednosti.

Izvedba monitoringa kakovosti zunanjega zraka obsega:

e vzpostavitev mreZe stalnih vzoréevalnih mest za merjenje koncentracije onesnazeval v
zunanjem zraku,

e izvajanje neprekinjenega in ob&asnega vzoréenja in merjenja koncentracije onesnazeval
v zunanjem zraku na vzor¢evalnih mestih iz prejSnje alinee,

e izvajanje obCasnega vzorCenja in merjenja koncentracije onesnazeval na zafasnih
vzorCevalnih mestih z namenom izboljSanja prostorske lo€ljivosti ter potrievanja
modelskih izraunov in objektivnih ocen,

e izvajanje programa zagotavljanja kakovosti monitoringa in

e ocenjevanje onesnhazenosti zunanjega zraka na podlagi rezultatov meritev iz zgornjih
alinei, drugih meritev, kot so meritve monitoringa lokalne skupnosti ali raziskovalnih
projektov, seznamov virov onesnazenja, modelnih izraunov in objektivnih ocen.

Priloga 1 tega pravilnika dolo¢a umestitev vzoréevalnih mest na mikro ravni in dokumentiranost
postopkov izbora. Pri dolo€anju umestitve vzorCevalnih mest na mikro ravni je tako potrebno
upostevati naslednja merila:

1. pretok okrog vzorCevalne sonde na dovodu mora biti nemoten, tako da kakrsne koli ovire
ne vplivajo na pretok zraka v bliZini vzor€evalnika (navadno nekaj metrov od zgradb,
balkonov, dreves in drugih ovir ter vsaj 0,5 m od najblizje stavbe, ¢e so vzorCevalna
mesta reprezentativha za kakovost zraka ob gradbeni liniji);

2. na splodno mora biti vzoréevalno mesto na dovodu na viSini med 1,5 m (obmodje
dihanja) in 4 m nad tlemi. Zaradi posebnih okoliS¢in se lahko izberejo visja mesta (do 8
m). Umestitev na viSje mesto je lahko primerna tudi, Ce je postaja reprezentativha za
vec€je obmocje;

3. sonda na dovodu ne sme biti nameS€ena v neposredni bliZini virov onesnaZevanja
zraka, da ne pride do neposrednega zajema emisij, nepremeSanih z zunanjim zrakom;

4. izpuh vzorCevalnika se mora namestiti tako, da ne pride do ponovnega zajema
izpusnega zraka skozi dovod v vzoréevalnik;

5. umestitev vzorCevalnikov na prometu izpostavljenih mestih:

o taka vzorCevalna mesta morajo biti za vsa onesnazevala vsaj 25 m od roba
vedjih kriziS€ in vsaj 4 m od sredine najblizjega prometnega pasu;

e za duSikov dioksid in ogljikov monoksid morajo biti dovodi oddaljeni najve¢ 5 m
od cesthega robnika;

e za delce, svinec in benzen morajo biti dovodi umesCeni tako, da so
reprezentativni za kakovost zraka v bliZini linije stavb.

2.14 PRAVILNIK O OBVESCANJU POTROSNIKOV IN VARCNI RABI GORIV IN
EMISIJAH CO(; NOVIH OSEBNIH VOZIL

Pravilnik o obve$&anju potro$nikov in varéni rabi goriv in emisijah CO, novih osebnih vozil®” je

vpeljal oznako o var¢ni rabi goriva. Tako mora dobavitelj osebnega vozila za vsak model
novega osebnega vozila, ki ga daje v promet ali najem, izdelati oznako o var¢ni rabi goriva. Ta
oznaka vsebuje informacije o uradni porabi goriva in uradnih specificnih emisijah CO; vozila,
na katerega je oznaka pritrjena oz. names$cena.
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Priloga 1 Pravilnika o obveSCanju potroSnikov in varni rabi goriv in emisijah CO) novih
osebnih vozil definira, da je CO, plin, ki povzro¢a ucinek tople grede in najvec prispeva k
segrevanju zemlje.

Ta pravilnik je pomemben predvsem zato, ker se bo onesnaZevanje okolja s emisijami
zmanjsalo predvsem z ustrezno cenovno politiko motornih vozil. Le-ta pa poudarja zmanjSanje
vsebnosti Zvepla v tekoCih gorivih (v lahkem kurilnem olju, bencinu in plinskem olju) ter
spodbujanje nakupov vozil, ki ustrezajo standardu EURO IV ali V.
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3 OBMOCJE OBRAVNAVE IN ANALIZA PROMETA

V nadaljevanju so na kratko predstavljene osnovne informacije in izrauni, napravljeni v Studiji
"Ocena odliva tezkih tovornih vozil z avtocest in hitrih cest na vzporedne regionalne ceste"? o
posameznih delih omreZja, ki so bili analizirani.

3.1 DOLENJSKI KRAK — OD IVANCNE GORICE DO BICA

Opazovani del na dolenjskem kraku obsega del med lvanéno Gorico in Bi¢em, ki ga povezujejo
avtocestni odsek A2/0023 (A-2/0623) oziroma odseki vzporednih regionalnih cest R3-646/1196,
R2-416/1348 in R2-416/1425 (slika 3.1).

Ob vzporednih regionalnih cestah lezi lvanéna Gorica (1.545 preb.) in nekaj manjsih vasi. Ob
"obvozni cesti" ni pomembnejsih javnih ustanov bliZje kot 150 m.

Avtocestni odsek med Vidnjo goro in Bi¢em je bil predan v promet septembra 2000, cestnina pa
se je priCela pobirati oktobra istega leta na cCelni cestninski postaji Dob. Na celotnem
dolenjskem kraku je postavljen odprt cestninski sistem. Uporabnik pla¢a cestnino le v primeru,
Ce prevozi cestninsko postajo. Pri voznji po vzporednih regionalnih cestah voznik prevozi 9,5
km poti, v primeru voznje po avtocesti pa bi bila pot dolga 6,9 km. ViSina cestnine za 4. razred
znaSa 1650 SIT.

-T—l 3 " ~ !
R2-416/ 1347 _,PI"
ZG
VISNJA GORA
AC - A2/ 0022 R3-646/1196 VZporedna
IVANCNA regionalna cesta
GORICA R2 - 416/ 1425
AC - A2 /0023 R2 - 416 / 1348
AC - A2 /0072 TREBNJE
cestninska
postaja Dob e JO—
PRI VELIKEM GABRU
HC - H1/0220
R1-216/1367
R3 -650/1159
] 15 3 km|
e e —

Slika 3.1: Pregledna slika opazovanih cest na dolenjskem kraku
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PLDP je v obdobju 2001 do 2005 narascal tako za vsa vozila, kot tudi za teZka tovorna vozila in
sicer letno za 3% na AC in za 5% na vzporednih regionalnih cestah. V letu 2005 je znaSal PLDP
na AC 16.000 vozil (od tega 1.500 tTOV), na vzporednih regionalnih cestah pa 9.900 vozil (od
tega 440 tTOV). Delez tezkih tovornih vozil na regionalnih cestah obsega priblizno 23%
skupnega tovornega prometa na obravnavanem koridorju.

Skupen tranzitni promet tezkih tovornih vozil (t.i. odliv) je ocenjen na 319 tezkih tovornih vozil na
povpre€en delovni dan v letu in predstavlja 14% skupnega tranzitnega prometa tezkih tovornih
vozil.

3.2 STAJERSKI KRAK — SENTILJ

Opazovani del na $tajerskem kraku obsega del med Mariborom in Sentiliem, ki ga povezujeta
avtocestni odsek A1/0031 (A1/0631) oziroma odsek vzporedne regionalne ceste R2-437/0268
(slika 3.2).

Od vzporednih regionalnih cestah lezita naselji Sentilj (1.369 preb.) in Pesnica pri Mariboru (813
preb.). Ob "obvozni cesti" sta dve zdravstveni ustanovi 90 m oddaljeni od regionalne ceste, prav
toliko tudi dva vrtca. Osnovna $ola in ostale javne ustanove v Sentilju so od ceste oddaljene ved
kot 200 m. V Pesnici je osnovna Sola od regionalne ceste oddaljena 60 m, vrtec pa 150 m.

1 e A MS
. R2 - 438 / 13067
AC - A1/0030
i SENTILY -, #:
R3-708/1330
» vzporedna :
: regionalna cesta
g R2- 437 / 0268
L | : AC - A1/70031 : R2-433/1288
ZGORNJA ., JARENINSKI VRH
KUNGOTA
cestninska
postaja Pesnica,
i own - A UIPESNICA
LS HC - H2/0032 b
/ vt Ly LENART -}y
kg D e G1-3/0314 ,\
" ‘:‘3.:' _ : : - \_‘\ £oa s 0 £~z 1;,}_" B 1™ )
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Slika 3.2: Pregledna slika opazovanih cest na med Sentiljem in Pesnico (Stajerski krak)

Avtocestni odsek Sentilj - Pesnica se zaéne v prikljusku Sentilj in poteka do rondoja Pesnica.
Odsek je bil predan v promet leta 1996, ko je pricela obratovati tudi cestninska postaja Pesnica.
Na obravnavanem kraku velja odprt cestninski sistem. Uporabnik pla¢a cestnino le v primeru,
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Ce prevozi cestninsko postajo. Pri voznji po vzporedni regionalni cesti voznik prevozi 10,4 km
poti, v primeru voZnje po avtocesti pa bi bila pot dolga 9,8 km. ViSina cestnine za 4. razred je
700 SIT.

PLDP je v obdobju 2002 do 2005 narascal tako za vsa vozila, kot tudi za teZka tovorna vozila in
sicer letno za 7% na AC in 1% na vzporedni regionalni cesti. Edina izjema je Stevno mesto
Ranca na vzporedni regionalni cesti, kjer je Stevilo tezkih tovornih vozil letno upadlo v povprecju
za 4%. V letu 2005 je znaSal PLDP na AC 13.000 vozil (od tega 750 tTOV) in na vzporedni
regionalni cesti 6.600 vozil (od tega 110 tTOV). Delez tezkih tovornih vozil na regionalni cesti
obsega priblizno 13% skupnega tovornega prometa na obravnavanem koridorju.

Skupen tranzitni promet tezkih tovornih vozil (t.i. odliv) je ocenjen na 35 tezkih tovornih vozil na
povprecen delovni dan v letu in predstavlja 3% skupnega tranzithega prometa tezkih tovornih
vozil.

Tehni¢ni elementi (Sirina, radiji, vzdolzni nagib) na regionalni cesti ustrezajo tipu ceste. Vzdolzni
nagib nikjer ne presega vrednosti najveCjega dopustnega nagiba nivelete za regionalno cesto
na gricevnatem terenu. Sirina vozi$€a je povsod vsaj 7 m in ne predstavlja nikakr§nih omejitev.

3.3 STAJERSKI KRAK — MARIBOR

Opazovani del na Stajerskem kraku — Maribor vkljuCuje avtoceste, hitre in glavne ceste na
obmodcju mesta Maribor (slika 3.3). Problem tranzithega prometa na obmocju Maribora ni v
odlivu tovornega prometa zaradi izmikanja placila cestnine, temve¢ v poteku prometa skozi
samo mesto, saj predvidena avtocestna odseka Pesnica — Slivnica in Slivnica — Drazenci Se
nista zgrajena.

RS HC - H2 / 0032
MARIBOR W
G1-1/0245 e S ms
HC - H2 / 0033 \
BISTRICA OB DRAVI
CP PT
cP A
G1-1/0364 CE
CP
vzporedna LJ -
glavna cesta cp {
R2-430/0273
G1-1/0246
RAZVANJE
MIKLAVZ SPODNJI DUPLEK
SPODNJE HOCE
RT - 929/ 1332
R2-430/0381 AC - A1/ 0066 R3-710/ 1292
G1-1/1400
AC - A1/0034
SLIVNICA PRI MARIBORU
RT -935/9042
AC - A1/ 0035
0 1.5 3 kmi
—— N

Slika 3.3: Pregledna slika opazovanih cest na Stajerskem kraku - Maribor
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Zaradi navedenega je bila preu¢ena moznost za preusmeritev tranzithega prometa s Ptujske
ceste na traso AC Ptujska cesta — Slivnica in naprej po Stiripasovni regionalni Trzaski cesti vse
do HC Maribor — Pesnica. To bi bil za¢asni ukrep do izgradnje AC odsekov Slivnica — Drazenci
in Pesnica — Slivnica.

Obmocje Maribora je zaradi svoje strateSke lege moc&no obremenjeno s tranzitom teZkega
tovornega prometa. Ob tem za ves tranzitni promet na obmocju Maribora, ki prihaja v okviru
Phyrnskega koridorja iz smeri Hrvaske ter je usmerjen proti Sentilju, velja, da ima najbliZjo traso
po glavni (Ptujski) cesti in se priklju¢i na hitro cesto skozi Maribor proti Sentilju. Uporabnik v
primeru voznje po vzporedni glavni cesti od priklju¢ka za Ptujsko AC do HC potrebuje 3,1 km
poti. Za pot po avtocesti in regionalni Trzaski cesti do HC pa prevozi 10,7 km.

Ob Ptujski cesti, ki poteka skozi mesto Maribor, se nahajajo stanovanjski objekti in industrijsko -
prebivalcev. V Mariboru so v bliznji okolici Ptujske ceste Stevilne javne ustanove. Trije vrtci so
od ceste oddaljeni 80 m, 140 m in 150 m. Tri zdravstvene ustanove so od Ptujske ceste
oddaljene 50 m, obratna ambulanta TAM pa 40 m. Ostale javne ustanove so oddaljene ve¢ kot
150 m.

PLDP je v obdobju 2001 do 2005 zaradi razlicnih prometnih ureditev po obravnavanih cestah
nihal. V letu 2005 je na Ptujski cesti znasal PLDP 29.500 vozil (od tega 1.500 tTOV), na AC
9.500 vseh vozil (od tega 520 tTOV) in na RC (Trzaska cesta) 31.500 vozil (od tega 3.100
tTOV).

Skupen tranzitni promet tezkih tovornih vozil po Ptujski cesti je ocenjen na 1135 tezkih tovornih
vozil na povprecen delovni dan v letu.

3.4 STAJERSKI KRAK — SLOVENSKE KONJICE

Opazovani del na Stajerskem kraku obsega del med Slovensko Bistrico in Celijem, ki ga
povezujejo avtocestni odseki A1/0037, A1/0038, A1/0039 (A1/0637, A1/0638 in A1/0639)
oziroma odseki vzporednih regionalnih cest R2-430/0275, R2-430/0276, R2-430/0277, R2-
430/0278, R2-430/0279 in R2-430/0280 (slika 3.4).

Od vzporednih regionalnih cestah leZijo naselja: Sl. Bistrica (6.506 preb.), Tepanje (502 preb.),
Sl. Konjice (4.818 preb.), Frankolovo (275 preb.) in Vojnik (1.959 preb.). V SlI. Bistrici je vrtec
oddaljen od regionalne ceste priblizno 140 m. V Tepanjah je osnovna Sola oddaljena od ceste
priblizno 50 m. V Slovenskih Konjicah je zdravstveni dom oddaljen od ceste priblizno 90 m,
najblizji vrtec prav tako 90 m, osnovna Sola Ob Dravinji 130 m ter Lambertov dom starejSih
ob¢anov 140 m. V Frankolovem se osnovna Sola in vrtec nahajata v neposredni blizini ceste. V
Vojniku se nahajajo tri zdravstvene ambulante v oddaljenosti od 60 m do 160 m od ceste,
najblizji vrtec 40 m od ceste, psihiatricna bolnica Vojnik pa se nahaja 200 m od ceste. Ostale
javne ustanove so oddaljene ve¢ kot 200 m od regionalne ceste.
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Slika 3.4: Pregledna slika opazovanih cest na Stajerskem kraku med Slovensko Bistrico
in Celjem

Avtocestni odsek med HoCami in Arjo vasjo je bil kot polna Stiripasovna avtocesta predan v
promet leta 1996. Na tem odseku velja odprt cestninski sistem. Uporabnik pla¢a cestnino v
primeru, ko prevozi ¢elno cestninsko postajo Tepanje oziroma cestninsko postajo na prikljucku
Slovenske Konjice. Pri voznji po vzporednih cestah voznik prevozi 10,4 km med Slovensko
Bistrico in prikljuékom Slovenske Konjice ter 25,5 km prikljuckom Slovenske Konjice in
prikljuckom Celje. V primeru voznje po avtocesti pa bi bila pot dolga 9,1 km med Slovensko
Bistrico in priklju¢kom Slovenske Konjice ter 19,3 km med prikljuckom Slovenske Konijice in
prikljuékom Celje. ViSina cestnine na CP Tepanje znaSa za 4. razred 2.450 SIT, na CP
Slovenske Konjice pa 1.200 SIT.

V letu 2005 je znasal PLDP na avtocesti 20.000 vozil (od tega 2.600 tTOV). Na regionalnih
cestah je v letu 2005 PLDP zna3al od 6.500 do 15.000 vozil (od tega od 200 do 300 tTOV).
PLDP je v obdobju 2002 do 2005 nara$¢al tako za vsa vozila kot tudi za tezka tovorna vozila.
Promet tezkih tovornih vozil na avtocesti je letno narascal za priblizno 15%, na vzporedni
regionalni cesti pa je bila rast prometa od -2% do 9%. Na letni ravni je promet vseh vozil na
avtocesti narascal za priblizno 6%, na regionalni cesti pa do 3%. Delez tezkih tovornih vozil na
regionalnih cestah obsega okrog 10% skupnega prometa tezkih tovornih vozil na
obravnavanem obmocju.

Tranzit tezkih tovornih vozil na preseku Slovenska Bistrica obsega 214 tezkih tovornih vozil in
predstavlja 6% skupnega tranzitnega prometa tezkih tovornih vozil. Na preseku Slovenske
Konjice pa tranzit tezkih tovornih vozil obsega 101 tezko tovorno vozilo in predstavlija 3%
skupnega tranzitnega prometa tezkih tovornih vozil.
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3.5 STAJERSKI KRAK — TROJANE

Opazovani del na $tajerskem kraku — Trojane obsega del med Sentruperom in Domzalami, ki
ga povezujejo avtocestni odseki A1/0042 (A1/0642), A1/0043 (A1/0643), A1/0044 (A1/0644),
A1/0045 (A1/0645) oziroma odseki vzporednih regionalnih cest R1-225/1246, R2-447/0290, R2-
44710291, R2-447/0292 in R2-447/0293 (slika 3.5).

Avtocestni odsek med Sentrupertom in Ljubljano je bil kot polna $tiripasovna avtocesta grajen v
veC etapah. Zadnji zgrajen odsek Trojane - Blagovica je bil predan v promet v avgustu 2005. Na
celotnem Stajerskem kraku je postavljen odprt cestninski sistem. Uporabnik plaa cestnino, Ce
prevozi ¢elno cestninsko postajo Vransko ali Kompolje oziroma cestninsko postajo na prikljuckih
Lukovica, Krtina in Blagovica.

V' okviru naloge je podrocje med Sentrupertom in Domzalami razdeljeno na dva dela:
Sentrupert - Vransko in Trojane - Domzale. Na obravnavanih delih se uporabnik lahko izogne
cestninskim postajam z uporabo regionalnih cest.

Ob vzporedni regionalni cesti lezijo naselja Blagovica (98 preb.), Lukovica pri Domzalah (429
preb.) in Prevoje (20 preb.). V Blagovici je osnovna $ola od regionalne ceste oddaljena priblizno
75 m. V Lukovici pri DomzZalah je Zdravstvena postaja locirana v neposredni blizini regionalne
ceste. Osnovna $Sola in vrtec v Lukovici sta od regionalne ceste oddaljena priblizno 200 m. V
Prevojah je vrtec lociran priblizno 100 m od regionalne ceste.
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Slika 3.5: Pregledna slika opazovanih cest na Stajerskem kraku - Trojane

Pri voznji po vzporedni regionalni cesti na delu med Sentrupertom in Vranskim voznik prevozi
10,1 km poti, na avtocesti pa 7,9 km. V primeru voznje med Trojanami in Domzalami je pot po
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vzporedni regionalni cesti dolga 24,9 km, po avtocesti pa 24,6 km. ViSina cestnine na CP
Vransko znasa za 4. razred znasa 1.250 SIT, na CP Kompolje 1.450 SIT, CP Blagovica 390
SIT, CP Lukovica 690 SIT, na CP Krtina pa 520 SIT.

PLDP je v obdobju 2001 do 2005 narascal tako za vsa vozila kot tudi za tezka tovorna vozila.
Promet tezkih tovornih vozil na avtocesti je letho naras€al od 9% do 19%, na vzporedni
regionalni cesti pa od 5% do 17%. Na letni ravni je promet vseh vozil na avtocesti narasc¢al od
7% do 10%, na regionalni cesti pa je bila rast od -4% do 9%. V letu 2005 je PLDP na avtocesti
znasal 20.000 vozil (od tega od 2.300 do 3.000 tTOV). Na regionalni cesti je v letu 2005 PLDP
znas8al od 4.000 do 10.000 vozil (od tega od 400 do 900 tTOV). Delez tezkih tovornih vozil na
regionalnih cestah obsega med 15% in 23% skupnega prometa tezkih tovornih vozil na
obravhavanem obmocgju.

Skupen tranzitni promet tezkih tovornih vozil (t.i. odliv) na povpreen delovni dan v letu med
Sentrupertom in Vranskim je ocenjen na 189 in predstavlja 6% skupnega tranzitnega prometa
tezkih tovornih vozil, med Trojanami in DomZzalami pa na 544 vozil in predstavlja 12% skupnega
tranzithega prometa tezkih tovornih vozil.

3.6 GORENJSKI KRAK - OD SENTVIDA DO KRANJA

Opazovani del na gorenjskem kraku obsega del med Kranjem (Labore) in Ljubljano (Sentvid), ki
ga povezujejo avtocestni odseki A2/0608, A2/0009 in A2/0610 oziroma odseka vzporednih
regionalnih cest R1-211/0211 in R1-211/0212 (slika 3.6).
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Slika 3.6: Pregledna slika opazovanih cest na gorenjskem kraku
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Ob vzporednih regionalnih cestah lezijo naselja Kranj (35.237 preb.), Medvode (4.951 preb.) in
Medno (378 preb.). Vse pomembnejSe javne ustanove so od vzporedne regionalne ceste
oddaljene ve¢ kot 200 m.

Avtocestni odsek med Ljubljano (Sentvidom) in Kranjem je bil predan v promet junija 1985. Na
gorenjskem kraku velja odprt cestninski sistem. Uporabnik placda cestnino le v primeru, ¢e
prevozi cestninsko postajo Torovo. Pri voznji po vzporednih regionalnih cestah skozi Medvode
prevozi uporabnik 17,3 km (upoStevana je samo razdalja do Labor), v primeru voznje po
avtocesti pa 19,4 km. Visina cestnine za 4. razred zna$a 1.500 SIT.

PLDP je v obdobju 2001 do 2005 narascal tako za vsa vozila, kot tudi za teZka tovorna vozila in
sicer letno 13 do 16% na avtocesti in za priblizno 7% na vzporedni regionalni cesti. Na letni
ravni je promet vseh vozil na avtocesti naras€al za 4%, na regionalni cesti pa za 2%. V letu
2005 je zna8al PLDP na AC 20.000 vozil (od tega 640 tTOV), na vzporedni regionalni cesti (pri
kraju Meja pri Kranju) pa 13.000 vozil (od tega 400 tTOV). Delez tezkih tovornih vozil na
regionalnih cestah obsega priblizno 39% skupnega tovornega prometa.

Skupni tranzitni promet tezkih tovornih vozil (t.i. odliv) je ocenjen na 299 tezkih tovornih vozil na
povpre€en delovni dan v letu in predstavlja 26% skupnega tranzitnega prometa tezkih tovornih
vozil.

Na gorenjskem kraku ima vzporedna regionalna cesta razmeroma dobre tehnicne elemente,
Sirina voziS¢a je povsod vsaj 7,0 m, z dodatnimi pasovi za leve in desne zavijalce. Razmere ne
predstavljajo nikakrdnih omejitev glede kapacitete. Vzdolzni nagib nad 2% je samo na 9%
celotnega gorenjskega kraka, kar kaze na pretezno ravninski teren, zato s staliS¢a vzdolznih
nagibov gorenjski krak ni kritiCen.

3.7 PRIMORSKI KRAK — NOVA GORICA

Opazovani del na primorskem kraku obsega del med Selom in Novo Gorico oziroma
Sempetrom. Opazovani del povezujeta odseka hitre ceste H4/0778 in H4/0779, oziroma odseki
regionalnih cest R2-444/0347, R3-615/5736 in R1-204/1012 (slika 3.7).

Ob vzporednih regionalnih cestah lezita dve manjsi naselji (Crni¢e — 409 preb., Vogrsko — 781
preb.). V Crniéah sta otrodki vrtec in osnovna $ola locirana v neposredni bliZini regionalne
ceste. Tako vrtec kot osnovna Sola sta od regionalne ceste oddaljena manj kot 50 m. Na
Vogrskem je osnovna Sola od regionalne ceste oddaljena priblizno 150 m.

Odsek Selo — Sempeter je bil predan prometu maja 1996, odsek Vipava — Selo je bil predan
prometu oktobra 1999, odsek Vipava — Podnanos je bil v celoti predan prometu decembra
2003. V delu od Podnanosa do Vrtojbe je postavljen odprt cestninski sistem. Uporabnik se na
obmocdju cestninske postaje Bazara lahko izogne placilu cestnine, ¢e s hitre ceste izstopi na
prikljucku Vogrsko in se nato po regionalnih cestah mimo Vogrskega in VolCje Drage na
prikljuéku Sempeter vkljuéi nazaj na hitro cesto proti mejnemu prehodu Vrtojba (juzna pot). Pri
vozniji po juznih vzporednih regionalnih cestah voznik prevozi 6,3 km poti, v primeru voznje po
hitri cesti pa bi bila pot dolga 4,8 km. To pomeni, da bi bila krajSa za 1,5 km. ViSina cestnine
znaSa za 4. razred 1.450 SIT.
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Slika 3.7: Pregledna slika opazovanih cest na primorskem kraku — Nova Gorica

PLDP je v obdobju 2001 do 2005 na hitri cesti narascal tako za vsa vozila, kot tudi za tezka
tovorna vozila, na regionalnih cestah je narad€al za tezka tovorna vozila in se znizal padal vsa
vozila. Na letni ravni je promet vseh vozil na hitri cesti naras¢al za 4% na regionalni cesti pa se
je znizal za 2%. V letu 2005 je zna8al PLDP na HC 3.200 vozil (od tega 1000 tTOV), na
vzporedni regionalni cesti pa 11.100 vseh vozil (od tega 90 tTOV). Delez tezkih tovornih vozil na
regionalnih cestah obsega priblizno 8% skupnega tovornega prometa.

Skupen tranzitni promet tezkih tovornih vozil (t.i. odliv) je ocenjen na 41 tezkih tovornih vozil na
povpre€en delovni dan v letu in predstavlja 3% skupnega tranzitnega prometa tezkih tovornih
vozil.

3.8 PRIMORSKI KRAK - OD BREZOVICE DO VRHNIKE

Opazovani del na primorskem kraku obsega del med Brezovico in Vrhniko, ki ga povezuje
avtocestni odsek A1/0652 oziroma odsek vzporedne regionalne ceste R2-409/0300 (slika 3.8).

Poleg mesta Vrhnike (7.459 preb.) leZijo ob vzporedni regionalni cesti manj8a naselja Brezovica
(84 preb.), Drenov Gri¢ (760 preb.) in Log. Na Brezovici je vrtec od regionalne ceste oddaljen
30 m. Javne ustanove v Logu se nahajajo v neposredni blizini regionalne ceste, osnovna $ola in
dva vrtca sta od regionalne ceste oddaljena manj kot 50 m. Na Drenovem Gri€u je oshovna Sola
locirana povsem ob regionalni cesti. Na Vrhniki so v neposredni bliZini regionalne ceste locirani
osnovna Sola in dva vrtca. Ostale javne ustanove so od regionalne ceste oddaljene 200 m ali
vec.
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Slika 3.8: Pregledna slika opazovanih cest na primorskem kraku - Vrhnika

Gradnja avtoceste od Dolgega mosta v razcepu Ljubljana — Kozarje do Vrhnike je potekala v
obdobju 1976 — 1979. Na celotnem primorskem kraku in s tem tudi na obmo¢ju Vrhnike je
postavljen zaprt cestninski sistem s cestninsko postajo na vsakem priklju¢ku, ki omogoca da
vsak uporabnik placa cestnino glede na dejansko prevozeno razdaljo po avtocesti. Pri voznji po
vzporedni regionalni cesti voznik prevozi 13,2 km poti, v primeru vozZnje po avtocesti pa bi bila
pot dolga 12,4 km. ViSina cestnine znasa za 4. razred 290 SIT.

PLDP je v obdobju 2002 do 2005 promet tezkih tovornih vozil na avtocesti narasc¢al za 14%, na
vzporedni regionalni cesti pa za 10%. Na letni ravni je promet vseh vozil na avtocesti narascal
za 9% na regionalni cesti pa je upadel za 1%. V letu 2005 je znaSal PLDP na AC 43.000 vozil
(od tega 4.400 tTOV), na vzporedni regionalni cesti pa 11.000 vseh vozil (od tega 830 tTOV).
Delez tezkih tovornih vozil na regionalnih cestah obsega priblizno 16% skupnega tovornega
prometa.

Skupen tranzitni promet tezkih tovornih vozil (t.i. odliv) je ocenjen na 752 tezkih tovornih vozil na
povpre€en delovni dan v letu in predstavlja 11% skupnega tranzitnega prometa tezkih tovornih
vozil.

Na primorskem kraku — na obmodju Vrhnike ima vzporedna regionalna cesta dobre tehni¢ne
elemente. Sirine vozi¢a so povsod vsaj 7,0 in ne predstavljajo nikakrdnih omejitev glede
kapacitete. Minimalni uporabljeni horizontalni radij je 300 m na dolzini 370 m. Horizontalni potek
ceste prav tako ne predstavlja nikakrSnih omejitev glede kapacitete. VzdolZni nagib se giblje do
2%, kar pomeni, da najvecji dopustni nagib nivelete nikjer ni presezen.

Na obravnavanem odseku 0300 skozi Brezovico je nivo uslug ocenjen z "E", ne glede na
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konicah nivo uslug ocenjen z "F" z velikimi povpreCnimi zamudami, ne glede na omejitev

kjer je nivo uslug ocenjen s "C", ne glede na omejitev tranzita tezkih tovornih vozil.

Prometna konica tovornega prometa se nikjer ne pokriva z jutranjo in popoldansko konico vseh
vozil, ko je obseg prometa najvecji v dnevu.

3.9 PRIMORSKI KRAK - OD VRHNIKE DO POSTOJNE

Opazovani del na primorskem kraku obsega del med Vrhniko in Postojno, ki ga povezujejo
avtocestni odseki A1/0053, A1/0054, A1/0055 (A-1/0653, A-1/0654 in A-1/0655) oziroma odseki
vzporednih regionalnih cest od R2-409/0301, R2-409/0302, R2-409/0303, R2-409/0304, R2-
409/0305 in G2-102/1460 (slika 3.9).

Ob vzporednih regionalnih cestah lezZijo Vrhnika (7.459 preb.), Logatec (7616 preb.), Planina
(647 preb.), Postojna (8.513 preb.) in ve€¢ manjSih krajev. Na Vrhniki so v neposredni bliZini
regionalne ceste locirani osnovna 3ola in dva vrtca. V Logatcu javne ustanove niso locirane v
neposredni blizini regionalne oziroma glavne ceste. Najblizje regionalni cesti je lociran
zdravstveni dom, ki je od ceste oddaljen priblizno 200 m. Na drugem delu Logatca je osnovna
Sola od ceste oddaljena manj kot 50 m, vrtec pa je od ceste oddaljen priblizno 150 m. Na
Planini so tako vrtec kot tudi osnovna in srednja Sola locirani povsem ob cesti. V Postojni so
manj kot 200 m od ceste oddaljene nekatere zdravstvene ustanove in osnovna Sola. Vse ostale
javne ustanove so od ceste oddaljene ve¢ kot 200 m.
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Slika 3.9: Pregledna slika opazovanih cest na primorskem kraku - Postojna
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Obmodje obravnave in analiza prometa

Gradnja 32 kilometrov dolge avtoceste (Vrhnika — Postojna) se je zacela maja 1970. Za promet
so jo odprli 29. decembra 1972. Avtocesta je bila naCrtovana in zgrajena kot Stiripasovnica z
odstavnim pasom. Na tem delu avtoceste so priklju¢ki Vrhnika, Logatec, Unec in Postojna. Na
celotnem primorskem kraku in s tem tudi na obmocju med Vrhniko in Postojno je postavljen
zaprt cestninski sistem s cestninsko postajo na vsakem prikljucku, ki omogoc€a, da vsak
uporabnik plaCa cestnino glede na dejansko prevoZeno razdaljo po avtocesti. Pri voznji po
vzporedni regionalni cesti voznik prevozi med Vrhniko in Logatcem 10,4 km, v primeru voZnje
po avtocesti pa 8,3 km. Med Logatcem in Postojno je razdalja po regionalni cesti 23,6 km, po
avtocesti pa je pot dolga 21,8 km. ViSina cestnine za 4. razred znasa med Vrhniko in Postojno
1.350 SIT.

Opazovano obmoc€je je razdeljeno na dva dela, in sicer: Vrhnika - Logatec in Logatec -
Postojna.

PLDP je v obdobju 2002 do 2005 na avtocesti narasc€al tako za vsa vozila, kot tudi za tezka
tovorna vozila, na regionalni cesti je naras€al za tezka tovorna vozila, promet vseh vozil pa
rahlo upadel. Promet tezkih tovornih vozil na avtocesti je letno narascal za 17%, na vzporedni
regionalni cesti pa za 6% letno na cesti med Vrhniko in Logatcem ter 3% med Logatcem in
Postojno. Na letni ravni je promet vseh vozil na avtocesti narad€al za 5%, na regionalni cesti pa
je na cesti med Vrhniko in Logatcem narasel za 2% ter med Logatcem in Postojno upadel za
2%. V letu 2005 je znaSal PLDP na AC 29.000 vozil (od tega 4.500 tTOV), na vzporedni
regionalni cesti pa 10.000 vseh vozil (od tega 470 tTOV) med Vrhniko in Logatcem oz. 3.000
vseh vozil (od tega 150 tTOV) med Logatcem in Postojno.

Skupen tranzitni promet tezkih tovornih vozil (t.i. odliv) na delovni dan je ocenjen med Vrhniko in
Logatcem na 268 tezkih tovornih vozil ter med Logatcem in Postojno na 93 vozil. Delez odliva
od skupnega tranzithega prometa teZkih tovornih vozil znasa 4% med Vrhniko in Logatcem ter
2% med Logatcem in Postojno.

3.10 PRIMORSKI KRAK - OD POSTOJNE DO KASTELCA

Opazovani del na primorskem kraku obsega del med Postojno in Kastelcem, ki ga povezujejo
avtocestni odseki A1/0056, A1/0057, A1/0058, A1/0059, A1/0060 in A1/0061 (in vsi odseki v
obratni smeri) oziroma odseki vzporednih regionalnih cest od R2-409/0306, R2-409/0307, R2-
409/0308, R2-409/0309, R2-409/0310 in R2-409/0311 (slika 12.1).

Ob vzporednih regionalnih cestah lezijo Postojna (8.513 preb.), Senozece (611 preb.), Divaca
(1.289 preb.), Kozina (572 preb.) in ve€ manjsih krajev. V Postojni so manj kot 200 m od ceste
oddaljene nekatere zdravstvene ustanove in osnovna 3ola. Vse ostale javne ustanove so od
ceste oddaljene ve¢ kot 200 m. V SenoZeCah so vse pomembnejSe javne ustanove od
vzporedne regionalne ceste oddaljene vec kot 200 m. V Divaci je zdravstvena postaja locirana
priblizno 50 m od ceste, osnovna Sola pa je od ceste Ze oddaljena vec kot 200 m. Tudi v Kozini
so pomembneje javne ustanove od vzporedne regionalne ceste oddaljene vec kot 200 m.

Avtocestni odsek med Postojno in Koprom je bil v celoti predan v promet v letu 2004. Na
celotnem primorskem kraku in s tem tudi na obmocju med Postojno in Kastelcem je postavijen
zaprt cestninski sistem s cestninsko postajo na vsakem prikljuCku, ki omogo€a, da vsak
uporabnik plaga cestnino glede na dejansko prevozeno razdaljo po avtocesti. Pri voznji po
vzporedni regionalni cesti voznik prevozi 43,8 km, v primeru vozZnje po avtocesti pa 39,6 km.
Visina cestne med Postojno in Kastelcem znasa za 4. razred 2.250 SIT.

PLDP je v obdobju med 2002 in 2005 na avtocesti narascal tako za vsa vozila, kot tudi tezka
tovorna vozila. Rast tezkih tovornih vozil na avtocesti je na Stevnem mestu 812 Cebulovica
dosegel celo 28%, medtem ko na Videzu 13%. Rast vseh vozil je na avtocesti znasal okrog 6%.
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Na vzporedni regionalni cesti je majhna rast vseh vozil do 2%, medtem ko je rast tezkih tovornih
vozil pri Postojni 23 %, med Divaco in Kozino pa 11%.

V letu 2005 je PLDP na AC pred Postojno znasal okrog 30.000 vozil (od tega 4.500 tTOV) in
upadal na trasi proti Videzu, kjer je dosegel okrog 12.600 vozil (od tega 560 tTOV).

Skupen tranzitni promet tezkih tovornih vozil (t.i. odliv) je ocenjen med Postojno in Razdrtim na
762 tezkih tovornih vozil, med Razdrtim in Senozecami 475, med Senoze¢ami in Divaco 350,
med Divacéi in Kozino 698 ter med Kozino in Kastelcem 649 tezkih tovornih vozil. Delez odliva
od skupnega tranzitnega prometa tezkih tovornih vozil na koridorju znasa 12% med Postojno in
Razdrtim, 13% med Razdrtim in Senozec¢ami, 10% med Senozecami in Divaco, 42% med
Divaco in Kozino ter 46% med Kozino in Kastelcem.

Tehniéni elementi cestiéa so dobri. Sirine vozi§éa so povsod vsaj 7 m in ne predstavljajo
nikakrSnih omejitev glede kapacitete. VzdolZzni nagib se giblje do 6,8% in s stali§¢a vzdolZnih
nagibov ta del ni kriti¢en.
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Analiza prepustnosti in potrebni ukrepi

4 ANALIZA PREPUSTNOSTI IN POTREBNI UKREPI

4.1 1ZHODISCA ZA ANALIZO PREPUSTNOSTI

opazovanih vzporednih regionalnih cest (glej poroCilo "Ocena odliva tezkih tovornih vozil z
avtocest in hitrih cest na vzporedne regionalne ceste"™ in tabela 4.1). Tako za odseke kot tudi

1. Odsek/kriZziSCe: podana je Stevilka odseka oz. ime kriziS¢a;

2. Lokacija: kraj, v katerem je izvedena analiza prepustnosti preseka na dolo¢enem
odseku;

3. PLDDP: povprecni letni dnevni promet na delavni dan v letu 2005 na doloenem odseku

4. tTOV: povprecno Stevilo tezkih tovornih vozil na delavnik (zaokrozena vrednost);

5. Tranzit: povpre¢no Stevilo tranzitnih tezkih tovornih vozil na delavnik (zaokrozena
vrednost);

6. Ocena nivoja uslug v konici, Brez: Ocena nivoja uslug v konici obravnavanega odseka
(vrednosti A do F);

7. Ocena nivoja uslug v konici, Z: Ocena nivoja uslug v konici obravnavanega odseka

vvvvv

1. odsek/kriZis€e je kriti€en brez in s prepovedjo prometa tranzitnih teZkih tovornih vozil (v

2. odsek/krizis€e je kriti¢en brez prepovedi, ni pa kriti€en s prepovedjo prometa tranzitnih

obeh primerih je ocena nivoja uslug E ali boljsa).

4.2 PREPUSTNOST PO POSAMEZNIH KRAKIH

4.2.1 Dolenjski krak — od Ivanéne Gorice do Bi¢a

Na obravnavanem obmocju je bil z vidika prepustnosti analiziran odsek R3-646/1196 pri
Radohovi vasi, kjer je Sirina vozi§€a 5,5 m in vzdolzni nagib 4,7%. Nivo uslug na obravnavanem
odseku (1196) bi bil v koniéni uri v kategoriji "E" ne glede na Stevilo tranzitnih tovornih vozil.

Prometna konica tovornega prometa se ne pokriva z jutranjo in popoldansko konico vseh vozil,
ko je obseg prometa najvecji v dnevu.
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4.2.2 Stajerski krak — Sentilj

Analiza prepustnosti pokaze, da je na opazovanem odseku pri Pesnici, kjer so karakteristike
ceste z najslabso prepustnostjo, nivo uslug kategorije "C", torej pod mejo kapacitete. Z
omejitvijo za tranzitna teZka tovorna vozila ostane nivo uslug nespremenjen ("C"). Prometna
konica tovornega prometa se ne pokriva z jutranjo in popoldansko konico vseh vozil, ko je
obseg prometa najvedji v dnevu.

4.2.3 Stajerski krak — Maribor

Tehni¢ni elementi vozis€a na Ptujski cesti ustrezajo kategoriji ceste. Na najbolj obremenjenih

uslug "D", z omejitvijo za tranzitna tezka tovorna vozila pa se ocena nivoja uslug izboljsa na "C".
V primeru preusmeritve tranzita na AC bi se povpre€ne zamude v najbolj obremenjenih krizis¢ih
zmanijsale za priblizno 10%.

Glavna prometna konica tovornega prometa je najbolj izrazena v opoldanskem &asu, druga
konica pa se razmeroma dobro ujema s popoldansko konico vseh vozil, ko je obseg prometa
najvedji v dnevu.

4.2.4 Stajerski krak — Slovenske Konjice

Na obravnavanem kraku je kriti€na geometrija na pododsekih pri Prelogah, kjer je 12 % vzdolzni
nagib, in v Vojniku, kjer je Sirina vozis¢a 5,3 m. Pri Prelogah je nivo uslug ocenjen z "D". Z
omejitvijo za tranzitna tezka tovorna vozila ostane ocena nivoja uslug nespremenjena. V
Vojniku je nivo uslug ocenjen z "E". Z omejitvijo za tranzitna teZka tovorna vozila ostane ocena
nivoja uslug nespremenjena. Pri Ze€ah, kjer je 6,5% vzdolZni nagib, je nivo uslug ocenjen z "D",
ne glede na omejitev za tranzitha tezka tovorna vozila. Na obravnavanem merodajnem
pododseku pri Slovenski Bistrici je nivo uslug ocenjen z "E", kar je pod mejo kapacitete. Tudi z
omejitvijo tranzitnega prometa teZkih tovornih vozil ostane ocena nivoja uslug "E". Na najbolj

Vv v

tovornih vozil do povecdanja zamud, predvsem iz stranske smeri. Celotno krizis¢e ima oceno
nivoja uslug "F", z omejitvijo tranzitnega prometa tezkih tovornih vozil ostane ocena nivoja uslug
" n
F".

Prometna konica tovornega prometa se nikjer ne pokriva z jutranjo in popoldansko konico vseh
vozil, ko je obseg prometa najvecji v dnevu.

4.2.5 Stajerski krak — Trojane

Po otvoritvi avtoceste Trojane — Blagovica so se prometne obremenitve preko Trojan mocno
znizale, in sicer s 25.000 na 5.000 vozil/dan, zato ta odsek kljub dolgim in velikim vzponom z
vidika prepustnosti ni ve¢ merodajen. Na odseku 0290 pri Vranskem je nivo uslug ocenjen s
"C", z omejitvijo za tranzitna tezka tovorna vozila ostane ocena nivoja uslug nespremenjena
("C"). Geometrijsko kriticni pododsek z velikim vzdolznim nagibom preko 6% je Trojanski
klanec, kjer je nivo uslug ocenjen z "D", z omejitvijo za tranzitna teZka tovorna vozila pa se
ocena nivoja uslug izbolj$a na oceno "C". Na merodajnem odseku 0293 v Zelodniku je nivo
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uslug ocenjen z "D", z omejitvijo za tranzitna teZka tovorna vozila pa ostane ocena nivoja uslug

Tosama na Viru pri Domzalah, ki ima v prometni konici oceno nivoja uslug "C". Levi zavijalci iz
smeri Celja imajo oceno nivoja uslug "F", ki se izboljSa na oceno nivoja uslug "E" v primeru
omejitve prometa tranzita tezkih tovornih vozil oziroma ob uvedbi podaljSane faze iz smeri
Celja.

Prometna konica tovornega prometa se nikjer ne pokriva z jutranjo in popoldansko konico vseh
vozil, ko je obseg prometa najvecji v dnevu.

4.2.6 Gorenjski krak — od Sentvida do Kranja

Na obravnavanem odseku 0212 je tako v Mednem kot tudi v Medvodah ocena nivoja uslug "E",

je v prometnih konicah ocena nivoja uslug "F" z velikimi povpre€nimi zamudami, ne glede na
omejitev tranzita tezkih tovornih vozil.

Prometna konica tovornega prometa se nikjer ne pokriva z jutranjo in popoldansko konico vseh
vozil, ko je obseg prometa najvecji v dnevu.

4.2.7 Primorski krak — Nova Gorica

Na obravnavanem odseku 1012 pri Vol¢ji Dragi je nivo uslug ocenjen za "E", z omejitvijo za
tranzitna tezka tovorna vozila ostane ocena nivoja uslug nespremenjena ("E").

Prometna konica tovornega prometa se ne pokriva z jutranjo in popoldansko konico vseh vozil,
ko je obseg prometa najvedji v dnevu.

4.2.8 Primorski krak — od Brezovice do Vrhnike

Na obravnavanem odseku 0300 skozi Brezovico je nivo uslug ocenjen z "E", ne glede na

vvvvv

kjer je nivo uslug ocenjen s "C", ne glede na omeijitev tranzita tezkih tovornih vozil.

Prometna konica tovornega prometa se nikjer ne pokriva z jutranjo in popoldansko konico vseh
vozil, ko je obseg prometa najvedji v dnevu.

4.2.9 Primorski krak — od Vrhnike do Postojne

Na primorskem kraku — na obmoc¢ju Postojne se prometne obremenitve gibljejo med 3.000 in
11.000 vozili/dan na preseku pri Logatcu. Na Vrhniskem klancu z vzdolZznim nagibom 5% je
ocena nivoja uslug "D", ne glede na omejitev tranzita teZkih tovornih vozil. Na obravnavanem
odseku pri Zapolju je prav tako ocena nivoja uslug "D", ne glede na omejitev tranzita tezkih

vvvvv

smer pa oceno nivoja uslug "D", ne glede na omejitev tranzita tezkih tovornih vozil. Najbolj
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uslug "D", ne glede na omejitev tranzita tezkih tovornih vozil.

Prometna konica tovornega prometa se nikjer ne pokriva z jutranjo in popoldansko konico vseh
vozil, ko je obseg prometa najvecji v dnevu.

4.2.10 Primorski krak — od Postojne do Kastelca

Na primorskem kraku se prometne obremenitve gibljejo med 3.000 in 7.000 vozili/idan na
preseku v Postojni. Tu znaSa ocena nivoja uslug "C", ne glede na omejitev prometa za tranzitna
tezka tovorna vozila. Enako stanje je na klancu pri Razdrtem (vzdolzni nagib 5%) in pri Gabrku
(vzdolzni nagib 4,3%), kjer prav tako veljata oceni nivoja uslug "C", ne glede na omejitev

konici oceno nivoja uslug "C", ne glede na omejitev prometa za tranzitna tezka tovorna vozila.

Prometna konica tovornega prometa se nikjer ne pokriva z jutranjo in popoldansko konico vseh
vozil, ko je obseg prometa najvecji v dnevu.

4.3 ZAKLJUCKI

Analize prepustnosti (tabela 4.1) kaZejo, da se ocena nivoja uslug z omejitvijo voznje tranzitnih
(Domzale), kjer se ob uvedbi omejitve prometa tezkih tovornih vozil izboljSa ocena nivoja uslug
levih zavijalcev s kategorije F na E. Isti u€inek doseZzemo z uvedbo podaljSane faze, kar pa je
uslug izboljSa s kategorije D na C, pri Eemer pa $e vedno ostane najslab$a ocena nivoja uslug F
za leve zavijalce. Na Trojanskem klancu se ocena nivoja uslug prav tako izboljSa s kategorije D
na C.

Pri ostalih primerih pa ostane ocena nivoja uslug ista ne glede na to, ali velja prepoved vozZnje
za tranzitna tezka tovorna vozila ali ne. Pri omejitvi se povprecne hitrosti ostalih vozil nekoliko
povedajo oziroma se povpreéne zamude nekoliko zmanj$ajo.r*!
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Ocena
nivoja
Krak Odsek/kriziS¢e Lokacija PLDDP|tTOV|Tranzit| uslugv
konici
Brez**|Z***
Dolenjski 1196 Radohova vas 11.000] 600 300[E E
Stajerski-Sentilj 0268 Pesnica 9.300, 180 35/C c
Stajerski-Maribor Krizis¢e Ptujska - SlivnisSka 56.000] 1.800 1.100D (F*) |C (F*)
Stajerski-Slovenske Konjice (0276 Slovenska Bistrica 20.000{ 800 200|E E
Stajerski-Slovenske Konjice 0282 \Vojnik 17.000] 400 100E E
Stajerski-Slovenske Konjice 0277 Preloge-klanec 7.000] 400 200D D
Stajerski-Slovenske Konjice 0280 ZeCe-klanec 9.500{ 300 100D D
. Krizis¢e Slovenska Bistrica
Stajerski-Slovenske Konjice |- priklju¢ek AC 23.000] 1.000 200|F F
Stajerski-Trojane 0290 Vransko 11.000] 550 200/C C
Stajerski-Trojane 0292 Trojanski klanec 4.500[ 900 550D Cc
Stajerski-Trojane 0293 Zelodnik 13.000| 1.000 550D D
Stajerski-Trojane KriziS¢e Tosama 20.000] 1.500 550|C (F*) |C (E¥)
Gorenjski 0212 Medno 29.000] 1.200 300[E E
Gorenjski 0212 Medvode 35.000( 1.000 300[E E
Gorenjski Krizis¢e Medvode-Preska 40.000] 1.000 300|F F
Primorski-Nova Gorica 1012 \Vol&ja Draga 16.000[ 150 40E E
Primorski-Vrhnika 0300 Brezovica 27.000] 1.400 750[E E
Primorski-Vrhnika KriziS¢e Brezovica-Pri Poku 27.000] 1.400 750|F F
Primorski-Vrhnika Krizis¢e Vrhnika-AC 25.000] 1.100 500|C (D*) |C (D*)
Primorski-Postojna 0301 \VrhniSki klanec 11.000] 650 270D D
Primorski-Postojna 0301 Zapolje 11.000] 650 270D D
Primorski-Postojna Krizi§¢e Logatec-Krpan 12.000] 700 270/A (D*) |A (D¥)
Krizis¢e Postojna-hotel
Primorski-Postojna Kras 15.000] 350 90|C (D*) |C (D*)
Primorski-Kastelec 0306 Postojna 7.000] 850 750|C C
Primorski-Kastelec 0307 Razdrto-klanec 4.500{ 600 475|C C
Primorski-Kastelec 0308 Gabrk-klanec 3.000] 450 350/C C
Primorski-Kastelec Krizis¢e Senozece 5.000, 700 475|A (B*) |A (B¥)
Primorski-Kozina Krizis€e Kozina 7.000] 1.100 700/C (C*) |C (C)
*NajslabSa ocena nivoja uslug v krizi§€u (praviloma levi zavijalci)
**Brez omejitve tTOV
***Z omejitvijo tTOV
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5 OBREMENITVE Z EKSTERNIMI UCINKI PROMETA

O eksternih uginkih neke dejavnosti govorimo v primeru, kadar izvajalci dejavnosti ne nosijo
vseh posledic svoje dejavnosti, ampak jih nosi nekdo drug, ki za to ne prejme nobene
kompenzacije s strani izvajalca dejavnosti. Eksterni u€inki nastajajo v proizvodnih procesih kot
negativni ucinki, ki vplivajo na ekonomske, druzbene in okoljske sisteme, na odnose med
gospodarskimi panogami, med proizvodnjo in okoljem, med proizvajalci in potrosniki, ter se
izrazajo v denarni in tehnoloski obliki. Tem oblikam lahko reCemo tudi eksternalije (stroSek,
uginek, vpliv, denar, hrup, plini).?*

Tudi pri prometu tovornih vozil se ustvarjajo eksterni oziroma negativni uc€inki. Najpomembnejsi
so hrup, izpudni plini, tresljaji in vpliv na prometno varnost. V tem poglavju so podrobneje
predstavljene tri skupine eksternih u€inkov prometa, in sicer: emisije hrupa, emisije izpusnih
plinov in prometne nezgode. Povecanje s temi obremenitvami je odvisno od znacilnosti naselij,
skozi katera potekajo ceste: nacin in gostota poselitve, urejenost plo¢nikov, kolesarskih cest in
prehodov za peSce. Podana bo kvantitativha ocena spremembe teh vplivov.

Ekonomska upravi¢enost ukrepov za dosego zastavljenih ciljev je ugotovljena z oceno eksternih
stroSkov prometa, ki znaSajo v evropskih drzavah v povprecju 4,1% BDP (zaradi zastojev 2%,
nesre¢ 1,5%, onesnazenja zraka 0,4% in hrupa 0,2%), v Sloveniji pa so bili eksterni stroski
prometa za leto 2002 ocenjeni na 4% - 6% BDP, pri ¢emer je velika velina teh stroSkov
(priblizno 90%) posledica cestnega prometa.*

Koli¢ine emisij izpusnih plinov v prometu se obi€ajno izrazajo v g/km. Vsi ukrepi za zmanjSanje
emisij izpusnih plinov v ozracje, ki so dolo€eni v slovenski in evropski zakonodaji, pa predlagajo
zmanj$anje koncentracije emisij posameznega izpusnega plina, ki se izraza v pyg/m®. Te
koncentracije se merijo s posebnimi merilnimi metodami in merilno opremo na merilnih
postajah. Na avtomatskih merilnih postajah se meri osnovne meteoroloske parametre:
temperaturo, relativno vlago, smer in hitrost vetra. V Sloveniji take meritve opravlja ARSO."!

Pri merjenju koncentracij emisij izpusnih plinov gre za zelo zahteven postopek s posebno
merilno opremo, pri tem pa je potrebno upoStevati tudi fizicno razprSenost emisij od tocke
njihovega izlo€anja v okolje do toCke, kjer se meri izpostavljenost ljudi oz. okolja. Pri tem je
potrebno upostevati tudi vse kemicne transformacije onesnazeval. Disperzija je odvisna od
znacilnosti vira emisije, topografije, vremena, vetra, pozidave. Kemi¢ne transformacije pa so
odvisne od meSanice sestavin, vremena, vetra, disperzije.”® Zaradi vseh omejevalnih
dejavnikov smo v tej nalogi lahko izra¢unali le zmanjSanje koliine emisij izpusnih plinov na
opazovanih delih regionalnih cest v primeru, ¢e se izvede zapora tranzita tezkega tovornega
prometa. Vendar pa izracun razlik v koli€ini emisij izpusnih plinov ne da podatka o doseganju
mejnih koncentracij. Zato predlagamo, da se na mestih, kjer je veliko poveanje emisij izpusnih
plinov zaradi tranzita tezkih tovornih vozil, opravi merjenje emisij po ustreznih postopkih in s
primernimi napravami.

5.1 EKSTERNI UCINKI CESTNEGA PROMETA — HRUP

5.1.1 lIzhodiséa za izraéun hrupa zaradi cestnega prometa

Cestni promet je v naseljih eden od najpomembnejsih virov onesnazevanja s hrupom. Cestni
promet, ki te€e skozi naselje, ima zato na naselje dvojni vpliv:
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e pozitivnega, saj omogoca prebivalstvu dostop do glavnih komunikacijskih povezav;
e negativhega, saj zaradi svojih tehnoloskih znacilnosti obremenjuje okolje in povzroca
dodatne stro$ke pri bivanju in dejavnosti v naselju.

Rezultati raziskav na podro&ju hrupa kazejo, da je veC kot 20% (priblizno 80 milijonov ljudi)
evropskega prebivalstva dnevno izpostavljeno hrupu, ki ga povzro¢a promet, nad dopustnimi
ravhmi (nad 65 dB(A)). Dodatnih 170 milijonov prebivalcev je izpostavljeno stopnji hrupa, ki
povzroc¢a resne motnje (med 55 in 56 dB(A)). Podatki v zadnjih 15 letih niso pokazali nobenega
pomembnega izbolj§anja na podro&ju izpostavljenosti hrupu, ki ga povzro¢a promet. Ceprav so
ravni izpostavljenosti ostale skoraj stabilne na zacetku 80-ih, je v mnogih zahodno evropskih
drzavah narasc¢al delez evropskega prebivalstva, ki je izpostavljen hrupu v razredu 55-56 dB(A).
Problem je v tem, da se ne povecCuje jakost hrupa v konicah, ampak se predvsem podaljSuje
obdobje visoke izpostavljenosti hrupu.**!

Cestni promet je v naseljih eden od najpomembnejsih virov onesnazevanja s hrupom. Cesta kot
vir hrupa posledi¢no povzroca:

e stroSke zaradi hrupa pri prebivalcih ob cesti (telesne okvare, psihi¢ne obremenitve,
zmanj$ana kvaliteta bivanja),
o strosSke ukrepov tehni¢ne zasgite pred hrupom.

V tabeli 5.1 so prikazane vrednosti hrupa v stranskem bivalnem naselju, glavhem — mestnem
naselju ter na avtocesti.

Tabela 5.1: Hrup, ki ga povzroéa cestni promet!®”!

Cesta PLDP Hitrost Hrup
Stranska, bivalno naselje 400 40 km/h 51 (dBA)
Glavna, mestno naselje 4.000 50 km/h 63 (dBA)
Avtocesta 25.000 100 km/h 80 (dBA)

*Govor na razdalji Tm: 60 dB(A)

5.1.2 Metodologija za vrednotenje hrupa

Analiza hrupa na izbranih lokacijah je bila opravljena v dveh razli€icah:

e za obstojeCe stanje prometa (s tranzitnim tezkim tovornim prometom) in

e za stanje brez tranzitnega tovornega prometa, pri Cemer je od dejansko prestetih tezkih
tovornih vozil na opazovanih regionalnih cestah odstet tranzitni promet tezkih tovornih
vozil.

Za vsako od omenjenih razli¢ic je bil hrup v skladu z Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev
hrupa v okoljul'" analiziran posebej za dnevni (od 6.00 do 18.00), ve&erni (od 18.00 do 22.00),
nocni (od 22.00 do 6.00) in celodnevni promet. Promet in s tem tudi hrup, kakor tudi mejne
vrednosti kazalcev hrupa, se v posameznih delih dneva med seboj razlikujejo. Slednje so
odvisne tudi od obmodja varstva pred hrupom. V analizi smo predpostavili, da sodijo
proudevane lokacije v Ill. obmogje varstva pred hrupom, kamor po definiciji sodijo:!""

e obmocja stanovanj. sploSne stanovanjske povrSine in stanovanjske povrSine s
kmetijskimi gospodarstvi,

e obmocja druzbene infrastrukture: povrSine za vzgojo, izobrazevanje, Sport, zdravstvo,
kulturo, javno upravo in opravljanje verskih obredov,

¢ obmocja zelenih povrsin: povrSine za rekreacijo in Sport, parki in pokopalis$ca,
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¢ na meSanem obmodju vse osrednje in mesane povrsine,
¢ na obmoc¢ju vodnih zemljiS¢ vse povrSine razen povrsin vodne infrastrukture in povrsin
na mirnem obmodju na prostem.

Analiza hrupa na izbranih lokacijah je bila narejena s programom SoundPLAN 6.3 na podlagi
podatkov o prometu za obe prouCevani razli€ici in za razlicne dele dneva. Z razlicnimi
prometnimi obremenitvami se spremeni mo¢ hrupa na prouc€evanih lokacijah, ki je ocenjena za
vi§ino 4 m nad tlemi. S pomocdjo GIS podatkov o populaciji in mejnih vrednosti kazalcev hrupa je
bilo za vsako razliCico ob razlicnih delih dneva ugotovljeno koliko objektov, stanovanj in
prebivalcev je izpostavljenih hrupu, ki presega mejno vrednost®. Tako je bilo za posamezne dele
dneva ugotovljeno, koliko objektov, stanovanj in prebivalcev je izpostavljeno hrupu, ki presega
mejne vrednosti zaradi tranzithega tovornega prometa.

V zadnjem stolpcu tabel z rezultati je za vsak posamezni krak ali njegov del navedena razlika v
Stevilu prebivalcev, ki je obremenjenih s prekomernim hrupom v posameznem delu dneva, in
sicer za posamezne razrede jakosti hrupa. Primerjana sta obstojeCe stanje (s tranzitnim
prometom tTOV) in stanje ob omejitvi voznje tranzita tezkih tovornih vozil na avtocesti
vzporednim regionalnih cestah. Emisije hrupa se ob omejitvi zmanjSajo in dolo¢eno Stevilo
prebivalcev ni ve€ izpostavljeno prekomernemu hrupu (zato predznak "minus"). V posameznih
razredih jakosti hrupa pa se lahko Stevilo prebivalcev celo poveca, vendar je to na racun
prehoda iz vi§jega jakostnega razreda v nizjega.

V nadaljevanju so predstavljeni eksterni u€inki emisij hrupa po posameznih izbranih lokacijah,
slike za posamezne krake so prikazane v prilogah od 2 do 24.

5.1.3 lzpostavljenost hrupu na dolenjskem kraku

V tabeli 5.2 so prikazani podatki o celodnevni, dnevni, ve€erni in no¢ni izpostavljenosti emisijam
hrupa za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega prometa. Na
celodnevni ravni je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti,
izpostavljeno 22 objektov (6 stanovanj s 23 prebivalci). 1z tabele je razvidno, da je najvecja
razlika v vplivu hrupa v dnevnem c¢asu, ko je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki
presega mejne vrednosti, izpostavljeno 23 objektov (14 stanovanj s 43 prebivalci).

° Mejna vrednost je odvisna od tega, kateri del dneva opazujemo (dan, vecer, noc).
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Tabela 5.2: Celodnevna, dnevna, ve€erna in no¢na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Ilvanéna Gorica-Bi¢

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 86| 32| 107 74| 34| 113 12| 2] 6
70 do 74 20| 17| 50 10] 9] 21 -10] -8] -29
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,n 106| 49| 157 84| 43| 134 22| -6| -23
65 do 69 74| 35| 119 58| 28] 89 -16]  -7] -30
70 do 74 10 9] 21 3] 2 8 7] -7] -13
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJgan 84| 44| 140 61| 30| 97 23| 14| -43
60 do 64 102] 32] 105 88| 34| 110 -14] 2| 5
65 do 69 38| 25| 77 29| 18] 54 9| -7| -23
70 do 74 2] 0 0 o] o 0 2| 0] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJyecer 142] 57| 182 117] 52| 164 25| -5 -18
55 do 59 90| 36| 120 79] 35| 117 11 1] -3
60 do 64 28| 18] 52 13] 11| 30 15| -7] -22
65 do 69 o] o 0 o] o 0 o] o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 118 54| 172 92| 46| 147 26| -8| -25

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

V prilogi 2 je na sliki 1/3 prikazano celotno opazovano obmocje, ki je na celodnevni ravni in pri
obstojeCem prometu izpostavljeno hrupu, ki presega mejno vrednost. Ta pas ob cesti je
pobarvan z oranzno in rde€o barvo. RdecCa barva oznacuje obmocje, kjer emisije hrupa
presegajo mejne vrednosti zaradi tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki predstavljajo odliv z avtocest
na vzporedne regionalne ceste. Ce bi veljala omejitev voZnje za tranzitna tezka tovorna vozila
po opazovani cesti, to obmocje (z vsemi pripadajoCimi objekti in prebivalci) ne bi bilo
izpostavljeno prekomernemu hrupu.

Sliki 2/3 in 3/3 predstavljata podrobnejsi prikaz obmocja na dveh gosteje poseljenih obmogijih.
Ker je opazovano obmocje ob regionalnih cestah na dolenjskem kraku redko poseljeno, bi
omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil 23 prebivalcem znizala hrup pod dopustno mejo
v celodnevnem obdobju.

5.1.4 Izpostavljenost hrupu na $tajerskem kraku - Sentilj

V tabeli 5.3 so prikazani podatki o celodnevni, dnevni, ve€erni in no¢ni izpostavljenosti emisijam
hrupa za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega prometa. Na
celodnevni ravni je zaradi tranzithega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti,
izpostavljeni 3 objekti (2 stanovaniji z 10 prebivalci). 1z tabele je razvidno, da je najvecja razlika v
vplivu hrupa v ve€ernem Casu, ko je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega
mejne vrednosti, izpostavljeno 5 objektov, v katerih pa ni stanovalcev.
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Tabela 5.3: Celodnevna, dnevna, ve€erna in no¢na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Sentilj-Pesnica

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 47| 28] 71 44| 26| 61 3] -2] -10
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,n 47| 28| 71 44| 26| 61 3] -2] 10
65 do 69 18] 7] 19 18] 7] 19 o] 0] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJgan 18] 7] 19 18] 7] 19 ol o] o
60 do 64 67| 31| 78 63| 33| 79 4] 2 1
65 do 69 7] 3 6 6 1 5 1] 2] 1
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJyecer 74| 34| 84 69| 34| 84 5/ 0] 0
55 do 59 60| 33| 81 61| 33| 81 1 o] o
60 do 64 3] 0 0 1 0 0 - o] o
65 do 69 o] o 0 o] o 0 o] o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 63| 33| 81 62| 33| 81 -1 o] o0

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 8.1.2)

V prilogi 3 je na sliki 1/3 prikazano celotno opazovano obmocje, ki je na celodnevni ravni in pri
obstojeCem prometu izpostavljeno hrupu, ki presega mejno vrednost. Ta pas ob cesti je
pobarvan z oranzno in rde€o barvo. RdecCa barva oznacuje obmocje, kjer emisije hrupa
presegajo mejne vrednosti zaradi tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki predstavljajo odliv z avtocest
na vzporedne regionalne ceste.

Sliki 2/3 in 3/3 predstavljata podrobnejsi prikaz obmocja na dveh gosteje poseljenih obmodjih.
Opazovano obmogje ob regionalnih cestah na $tajerskem kraku med Sentiliem in Pesnico je
redko poseljeno, obenem pa je delez tranzita tezkih tovornih vozil majhen. Zato bi omejitev
voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil znizala hrup pod dopustno mejo v celodnevhem obdobju
10 prebivalcem.

5.1.5 Izpostavljenost hrupu na Stajerskem kraku - Maribor

V tabeli 5.4 so prikazani podatki o celodnevni, dnevni, ve€erni in no¢ni izpostavljenosti emisijam
hrupa za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega prometa. Na
celodnevni ravni je zaradi tranzithega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti,
izpostavljeno 49 objektov (12 stanovanj z 32 prebivalci). 1z tabele je razvidno, da je najvecja
razlika v vplivu hrupa v noénem c&asu, ko je zaradi tranzithega tovornega prometa hrupu, ki
presega mejne vrednosti, izpostavljeno 65 objektov (73 stanovanj s 176 prebivalci).
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Tabela 5.4: Celodnevna, dnevna, ve€erna in no¢na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe stanje prometno in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Maribor (Ptujska cesta)

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) |Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan | Preb | Objekti | Stan | Preb
65 do 69 131] 52| 162 115| 65| 186 -16] 13| 24
70 do 74 76| 35| 81 48] 11| 27 28| -24| -54
> 75 7 1 2 2] 0 0 50 1] -2
SKUPAJg,n 214| 88| 245 165| 76| 213 49| 12| -32
65 do 69 102] 60| 172 87| 34| 83 -15| -26| -89
70 do 74 27| 4 7 13] 3 3 14| 1] 4
> 75 o] o 0 o] o 0 o] o 0
SKUPAJgan 129| 64| 179 100/ 37| 86 29| -27| -93
60 do 64 154| 78] 235 129| 51| 160 25| -27| -75
65 do 69 90| 34| 83 75| 35| 81 -15 1] -2
70 do 74 13] 3 3 7 1 2 6] -2 -1
> 75 o] o 0 o] o 0 o] o0 0
SKUPAJyecer 257| 115] 321 211] 87| 243 -46| -28| -78
55 do 59 165] 104] 262 137] 54| 174 28] -50| -88
60 do 64 99| 55| 164 76| 35| 81 23| -20] -83
65 do 69 22| 4 7 8 1 2 14| -3] -5
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o 0
> 75 o] o 0 o] o 0 o] o 0
SKUPAJ,,.: 286| 163| 433 221 90| 257 65| -73|-176

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

V prilogi 4 je na sliki 1/2 prikazano celotno opazovano obmocgje, ki je na celodnevni ravni in pri
obstojeCem prometu izpostavljeno hrupu, ki presega mejno vrednost. Ta pas ob cesti je
pobarvan z oranzno in rde€o barvo. RdeCa barva oznacuje obmocdje, kjer emisije hrupa
presegajo mejne vrednosti zaradi tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki predstavljajo odliv z avtocest
na vzporedne regionalne ceste.

Slika 2/2 predstavlja podrobnejSi prikaz obmocCja na gosteje poselijenem obmocju. Na
opazovanem obmocju Ptujske ceste v Mariboru bi omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih
vozil znizala hrup pod dopustno mejo v celodnevnem obdobju 32 prebivalcem.

5.1.6 lIzpostavljenost hrupu na Stajerskem kraku — Slovenske Konjice

Analiza hrupa je bila opravljena za cesto R2-430 med AC prikljuékom Slovenska Bistrica-jug in
Celjem. Zaradi relativno velike dolzine (pribl. 35 km) je bil hrup analiziran v 4 delih:

Slovenska Bistrica — Tepanje (R2-430/0275, 0276, 0277),
Tepanje — Stranice (R2-430/0278, 0279, 0280),

Stranice — Visnja vas (R2-430/0281),

Visnja vas — Celje (R2-430/0282).

5.1.6.1 Slovenska Bistrica — Tepanje

V tabeli 5.5 so prikazani podatki o celodnevni, dnevni, ve€erni in nocni izpostavljenosti hrupu za
obstojeCe stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega prometa. Na celodnevni ravni je zaradi
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tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljeno 13 objektov,
kjer Zivi v 6 stanovanjih 16 prebivalcev. Iz tabele je razvidno, da je najvecja razlika v vplivu
hrupa v dnevnem C&asu, ko je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne
vrednosti, izpostavljeno 13 objektov (6 stanovanj z 9 prebivalci).

Tabela 5.5: Celodnevna, dnevna, ve€erna in no¢na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Slovenska Bistrica-Tepanje

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 93| 46| 141 83| 41| 126 -10] -5| -15
70 do 74 12| 4 7 9] 3 6 3 -1 A
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,, 105/ 50| 148 92| 44| 132 13| -6| -16
65 do 69 74| 35| 101 63| 28] 91 11 -7] -10
70 do 74 9] 3 6 7] 4 7 -2 1 1
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJgan 83| 38| 107 70| 32| 98 13| 6] -9
60 do 64 103] 43] 133 96| 43| 136 7] o] 3
65 do 69 21 9| 18 18] 8] 14 3] 1] -4
70 do 74 1 1 4 1 1 4 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJecer 125| 53] 155 115| 52| 154 10 1] 4
55 do 59 100] 43] 126 94| 47| 142 6| 4| 16
60 do 64 21] 11| 26 13| 4 7 8] -7 -19
65 do 69 1 1 4 0] 0 0 1] 1] -4
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 122| 55| 156 107| 51| 149 15| -4 -7

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — ve€erna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 - 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

V prilogi 5 slika 1/3 prikazuje celotno prou¢evano obmodje, ki je na celodnevni ravni zaradi
tranzithega tovornega prometa izpostavljeno hrupu, ki presega mejno vrednost. Sliki 2/3 in 3/3
podrobneje prikazujeta dele dveh gosteje poseljenih obmodij, ki so zaradi tranzithega tovornega
prometa izpostavljeni hrupu, ki presega mejne vrednosti. Ker je opazovano obmocje ob
regionalnih cestah na tem delu Stajerskega kraka redko poseljeno, bi omejitev voZnje tranzitnih
teZkih tovornih vozil 16 prebivalcem zniZala hrup pod dopustno mejo v celodnevnhem obdobju.

5.1.6.2 Tepanje — Celje

V tem podpoglavju so v tabelah 5.6, 5.7 in 5.8 prikazani podatki o celodnevni, dnevni, ve€erni in
nocni izpostavljenosti hrupu za obstojeCe stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa na obmoc¢ju med Tepanjami in Stranicami (tabela 5.6), med Stranicami in Visnjo vasjo
(tabela 5.7) ter med Visnjo vasjo in Celjem (tabela 5.8).

Na celodnevni ravni je zaradi tranzithega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti,
na obmoCju med Tepanjami in Stranicami izpostavljeno 10 objektov (1 stanovanje z 1
prebivalcem), na obmoc€ju med Stranicami in ViSnjo vasjo 8 objektov (6 stanovanj s 23
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prebivalcev) ter na obmocCju med ViSnjo vasjo in Celjem 5 objektov (3 stanovanja z 11
prebivalci).

Na obmocdju med Tepanjami in Stranicami je najvecja razlika v vplivu hrupa v no¢nem ¢&asu, ko
je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljeno 14
objektov (6 stanovanj s 17 prebivalci). Na obmocju med Stranicami in Vidnjo vasjo je najvedja
razlika v vplivu hrupa v ve€ernem €asu, ko so zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki
presega mejne vrednosti, izpostavljeni 4 objekti (6 stanovanja s 16 prebivalci).

Na obmocju med Visnjo vasjo in Celjem pa je najvecja razlika v vplivu hrupa v no€nem €asu, ko
je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljeno 7
objektov (6 stanovanj z 19 prebivalci).

Tabela 5.6: Celodnevna, dnevna, ve€erna in no¢na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstoje€e prometno stanje in za stanje brez tranzithega tovornega
prometa — Tepanje-Stranice

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) |Objekti|Stan|Preb|Objekti|Stan | Preb | Objekti| Stan |Preb
65 do 69 87| 55| 148 79| 63| 179 -8 8] 31
70 do 74 16| 23| 72 14| 14 40 2| -9 -32
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJ,,,, 103| 78| 220 93| 77| 219 10| -1 -1
65 do 69 75| 67| 190 69| 69| 201 -6 2] 11
70 do 74 6 9| 22 6 4 4 0| -5| -18
> 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJgan 81| 76| 212 75| 73| 205 6| -3| -7
60 do 64 100| 53| 148 103| 54| 151 3 1 3
65 do 69 28| 28| 86 23| 26 80 5| -2 -6
70 do 74 1 1 1 1 1 1 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJ ccer 129| 82| 235 127| 81| 232 2 1 -3
55 do 59 102| 63| 181 89| 55| 150 -13| -8] -31
60 do 64 17| 20| 57 16| 22 71 -1 2| 14
65 do 69 1 1 1 1 1 1 0 0 0
70 do 74 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJ,,: 120| 84| 239 106| 78| 222 14| -6| -17

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); ve€er — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — no¢na izpostavljenost hrupu
(22:00 - 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na racun prehoda iz viSjega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)
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Tabela 5.7: Celodnevna, dnevna, ve€erna in no¢na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Stranice-Vi$nja vas

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 75| 37] 114 68| 32| 97 7] -5] -17
70 do 74 13] 6] 32 12] 5| 26 1] 1] -6
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,n 88| 43| 146 80| 37| 123 8| -6| -23
65 do 69 66| 33| 103 60| 32| 96 6| 1] -7
70 do 74 9] 4] 20 7] 2] 16 2] 2] -4
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJgan 75| 37| 123 67| 34| 112 8] -3] -1
60 do 64 89| 39| 131 87| 38| 122 20 1] -9
65 do 69 24| 15| 49 22| 12] 42 2] 3] -7
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJyecer 113] 54| 180 109] 50| 164 4| -4] -16
55 do 59 79| 32] 108 73| 37] 114 6] 5| 6
60 do 64 17| 1] 37 13] 6] 32 -4 5] -5
65 do 69 o] o 0 o] o 0 o] o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 96| 43| 145 86| 43| 145 10/ 0] 0

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu

(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

Tabela 5.8: Celodnevna, dnevna, ve€erna in no¢na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzithega tovornega
prometa — Visnja vas-priklj. Celje

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti| Stan |Preb
65 do 69 95| 72| 165 95| 72| 166 0 0 1
70 do 74 38| 38| 85 33] 35| 73 -5 3] 12
>75 1 1 1 1 1 1 0 o] o
SKUPAJg,n 134] 111 251 129| 108| 240 -5 3 11
65 do 69 97| 83] 185 98| 82| 181 1 1] 4
70 do 74 27| 21| 41 24| 19] 40 -3 2] 1
> 75 o] o 0 o] o 0 0 o] o
SKUPAJan 124| 104| 226 122] 101| 221 -2 3] -5
60 do 64 123] 88| 216 121] 86| 212 -2 2] -4
65 do 69 62| 53] 121 61| 55| 127 -1 2] 6
70 do 74 5] 5] 12 4] 3 6 -1 2| -6
> 75 o] o 0 o] o 0 0 o] o
SKUPAJ,ccer 190| 146 349 186| 144| 345 -4 2| -4
55 do 59 97| 74| 171 96| 78| 165 -1 4] -6
60 do 64 34| 35| 73 28] 25| 60 6| -10] -13
65 do 69 1 1 1 1 1 1 0 0] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 0 o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 0 ol o
SKUPAJ,,.: 132] 110 245 125 104| 226 -7 6| -19

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — ve€erna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu

(22:00 - 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)
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V prilogah 6, 7 in 8 prva slika (1/2 v prilogah 6 in 7 oziroma 1/3 v prilogi 8) prikazuje celotno
prouCevano obmocje, ki je na celodnevni ravni zaradi tranzithega tovornega prometa
izpostavljeno hrupu, ki presega mejno vrednost. Slika 2/2 (oziroma sliki 2/3 in 3/3 v prilogi 8)
podrobneje prikazuje dele gosteje poseljenega obmocja, ki je zaradi tranzitnega tovornega
prometa izpostavljeno hrupu, ki presega mejne vrednosti. Omejitev voznje tranzitnih tezkih
tovornih vozil bi na obmocju med Tepanjami in Stranicami znizala hrup pod dopustno mejo v
celodnevnem obdobju 1 prebivalcu, na obmo¢ju med Stranicami in ViSnjo vasjo 23 prebivalcem
in na obmod¢ju med Visnjo vasjo in Celjem 11 prebivalcem.

5.1.7 lzpostavljenost hrupu na Stajerskem kraku - Trojane

Analiza hrupa je bila opravljena za cesti R1-225 in R2-447 med Sentrupertom in Vranskim in za
cesto R2-447 Se med Trojanami in Virom pri Domzalah. Zaradi relativno velike dolzine (priblizno
33,6 km) je bil hrup analiziran v 4 delih:

Sentrupert —Vransko (R1-225/1246, R2-447/0290),
Trojane — Blagovica (R2-447/0292),

Blagovica — Lukovica (R2-447/0292),

Lukovica — Vir pri Domzalah (R2-447/0292 in 0293).

5.1.7.1 Sentrupert — Vransko

V tem podpoglavju so v tabeli 5.9 prikazani podatki o celodnevni, dnevni, ve€erni in nocni
izpostavljenosti hrupu za obstojece stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega prometa na
obmodju med Sentrupertom in Vranskim.

Na celodnevni ravni je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti,
na obmoc&ju med Sentrupertom in Vranskim izpostavljeno 10 objektov (3 stanovanja s 6
prebivalci). Na tem obmodju je najvedja razlika v vplivu hrupa v no¢nem c¢asu, ko je zaradi
tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljenih 17 objektov,
kjer Zivi v 4 stanovanijih 14 prebivalcev.

V prilogi 9 slika 1/2 prikazuje celotno proucevano obmocdje, ki je na celodnevni ravni zaradi
tranzithega tovornega prometa izpostavljeno hrupu, ki presega mejno vrednost. Slika 2/2
podrobneje prikazujejo dele gosteje poseljenega obmocja, ki je zaradi tranzithega tovornega
prometa izpostavljeno hrupu, ki presega mejne vrednosti.

Omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil bi na obmo&ju med Sentrupertom in Vranskim
znizala hrup pod dopustno mejo v celodnevnem obdobju 6 prebivalcem.
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Tabela 5.9: Celodnevna, dnevna, ve€erna in no¢na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Sentrupert-Vransko

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti | Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti| Stan |Preb
65 do 69 103] 59| 186 95| 57| 183 8] -2 -3
70 do 74 14| 4 8 12| 3 5 2] 1] -3
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,n 117| 63| 194 107| 60| 188 10| -3| -6
65 do 69 80| 51| 147 78| 49| 143 2] 2] -4
70 do 74 5] 0 0 2] 0 0 3] o] o0
> 75 o] o0 0 o] o 0 o] o] o
SKUPAJgan 85| 51| 147 80| 49| 143 5] 2] -4
60 do 64 110 58| 185 107 59| 186 -3 1 1
65 do 69 18] 8| 22 14 4 8 4] 4] 14
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 ol o 0 ol o] o
SKUPAJecoll 128 66| 207 121] 63| 194 7] -3] 13
55 do 59 110] 52| 163 106| 56| 180 4] 4] 17
60 do 64 39| 20| 64 26| 12| 33 -13]  -8] -31
65 do 69 o] o 0 o] o 0 o] o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o0 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 149| 72| 227 132| 68| 213 17| -4 14

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

5.1.7.2 Trojane - Domzale

V tem podpoglavju so v tabelah 5.10, 5.11 in 5.12 prikazani podatki o celodnevni, dnevni,
veCerni in noCni izpostavljenosti hrupu za obstojeCe stanje in za stanje brez tranzithega
tovornega prometa na obmocju med Trojanami in Blagovico (tabela 5.10), med Blagovico in
Lukovico (tabela 5.11) ter med Lukovico in Virom pri DomZzalah (tabela 5.12).

Na celodnevni ravni je zaradi tranzithega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti,
na obmocju med Trojanami in Blagovico 23 objektov (7 stanovanj s 36 prebivalci), na obmocju
med Blagovico in Lukovico 29 objektov (16 stanovanj z 51 prebivalcev) ter na obmocju med
Lukovico in Virom pri Domzalah 30 objektov (9 stanovanj z 32 prebivalcev).

Na obmocju med Trojanami in Blagovico je najvecja razlika v vplivu hrupa v ve€ernem €asu, ko
je zaradi tranzithega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti izpostavljenih 21
objektov, kjer zivi v 7 stanovanjih 36 prebivalcev. Na obmo¢&ju med Blagovico in Lukovico je
najvecja razlika v vplivu hrupa v dnevnem Casu, ko je zaradi tranzitnega tovornega prometa
hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljenih 23 objektov, kjer zivi v 17 stanovanjih 57
prebivalcev. Na obmocju med Lukovico in Virom pri Domzalah pa je najvecja razlika v vplivu
hrupa v no¢nem ¢asu, ko je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne
vrednosti, izpostavljenih 41 objektov, kjer Zivi v 15 stanovanjih 57 prebivalcev.
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Tabela 5.10: Celodnevna, dnevna, veéerna in no€na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Trojane-Blagovica

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 58| 17] 82 44| 13] 47 14| -4] -35
70 do 74 11 5] 10 2] 2 9 9] -3] -1
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,n 69| 22| 92 46| 15| 56 23| -7| -36
65 do 69 44| 13| 47 21 9] 21 23| -4] -26
70 do 74 2] 2 9 o] o 0 2] 2] -9
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJgan 46| 15| 56 21 9] 21 25| -6| -35
60 do 64 60| 18] 83 45| 14| 52 -15] -4 -31
65 do 69 7] 4 9 1 1 4 6| -3] -5
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJyecer 67| 22| 92 46| 15| 56 21| -7] -36
55 do 59 78| 17] 85 60| 17| 82 -18] 0] -3
60 do 64 28] 12| 35 8] 5] 10 20| -7| -25
65 do 69 o] o 0 o] o 0 o] o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 106| 29| 120 68| 22| 92 -38| -7| -28

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu

(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

Tabela 5.11: Celodnevna, dnevna, vecerna in noéna izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstoje¢e prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Brezovica-Lukovica

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) |Objekti|Stan|Preb|Objekti|Stan | Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 72| 41| 140 50| 26 92 22| -15| -48
70 do 74 13 5/ 14 8 4 11 51 -1 -3
>75 3 1 9 1 1 9 -2 0 0
SKUPAJ,,,, 88| 47| 163 59| 31| 112 -29| -16| -51
65 do 69 51| 29| 101 31| 14 46 -20| -15| -55
70 do 74 7 3 7 4 1 5 3| -2 -2
>75 1 1 9 1 1 9 0 0 0
SKUPAJgan 59| 33| 117 36| 16 60 -23| 17| -57
60 do 64 70| 38| 128 54| 27 93 -16| -11] -35
65 do 69 14 5| 14 8 4 11 6| -1 -3
70 do 74 1 1 9 1 1 9 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJ ccer 85| 44| 151 63| 32| 113 22| 12| -38
55 do 59 85| 45| 160 69| 39| 137 -16| 6| -23
60 do 64 301 13| 41 18 8 22 -12| 5] -19
65 do 69 3 1 5 3 1 9 0 0 4
70 do 74 1 1 9 0 0 -1 -1 -9
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJ,,: 119| 60| 215 90| 48| 168 29| -12| -47

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); ve€er — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — no¢na izpostavljenost hrupu

(22:00 - 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na racun prehoda iz viSjega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)
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Tabela 5.12: Celodnevna, dnevna, veéerna in no€éna izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Lukovica-Vir pri Domzalah

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 97| 40| 131 87| 45| 156 -10] 5| 25
70 do 74 43| 29| 98 24| 15| 41 19| 14| -57
> 75 3 1 2 2 1 2 -1 o] 0
SKUPAJg,n 143 70| 231 113| 61| 199 30| 9| -32
65 do 69 90| 47] 157 79| 40| 139 11 -7] -18
70 do 74 17] 10] 30 ol 7] 17 -8] -3] -13
> 75 2 1 2 o] o 0 20 1] -2
SKUPAJgan 109| 58] 189 88| 47| 156 21 11| -33
60 do 64 101] 41] 140 91| 41| 148 -10] o] 8
65 do 69 44| 29| 96 31] 21| 61 -13| -8] -35
70 do 74 5| 2 5 2 1 2 3 -1 -3
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJyecer 150 72| 241 124 63| 211 26/ -9] -30
55 do 59 117] 46| 167 100 40| 131 -17] -6| -36
60 do 64 65| 33| 108 46| 29| 98 -19] -4| -10
65 do 69 7] 5] 11 3 1 2 4] 4] -9
70 do 74 1 1 2 0] 0 0 1] 1] -2
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 190| 85| 288 149 70| 231 -41| 15| -57

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

V prilogah 10, 11 in 12 prva slika prikazuje celotno prou¢evano obmocje, ki je na celodnevni
ravni zaradi tranzitnega tovornega prometa izpostavljeno hrupu, ki presega mejno vrednost.
Sliki 2/3 in 3/3 v prilogah 10, 11 in 12 podrobneje prikazujejo dele gosteje poseljenega obmogja,
ki je zaradi tranzitnega tovornega prometa izpostavljeno hrupu, ki presega mejne vrednosti.

Omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil bi na obmodju med Trojanami in Blagovico
znizala hrup pod dopustno mejo v celodnevnem obdobju 36 prebivalcem, na obmocju med
Blagovico in Lukovico 51 prebivalcem in na obmoc¢ju med Lukovico in Virom pri DomZalah 32
prebivalcem.

5.1.8 Izpostavljenost hrupu na gorenjskem kraku

Analiza hrupa je bila opravljena za odseke R1-211/0211, R1-211/0212 in G1-8/0213 med
Laborami (Kranj) in Sentvidom (Ljubljano). Zaradi relativno velike dolzine (priblizno 16,9 km) je
bil hrup analiziran v 2 delih:

e Labore — Jeprca (R1-211/0211),
e Jeprca — Ljubljana - Sentvid (R1-211/0212 in G1-8/0213).

V tem podpoglavju so v tabelah 5.13 in 5.14 prikazani podatki o celodnevni, dnevni, vecerni in
nocni izpostavljenosti hrupu za obstojeCe stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa na obmocju med Laborami in Jeprco (tabela 5.13) in med Jeprco in Sentvidom (tabela
5.14).
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Na celodnevni ravni je zaradi tranzithega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti,
na obmocju med Laborami in Jeprco izpostavljeno 5 objektov (4 stanovanja z 9 prebivalci), na
obmocdju med Jeprco in Sentvidom pa 12 objektov (3 stanovanja s 6 prebivalci).

Na obmocju med Laborami in Jeprco je najvecja razlika v vplivu hrupa v dnevnem &asu, ko je
zaradi tranzithega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljeno 5
objektov, kjer Zivi v 4 stanovanjih 9 prebivalcev. Na obmogju med Jeprco in Sentvidom je
najvecja razlika v vplivu hrupa v ve€ernem ¢€asu, ko so zaradi tranzitnega tovornega prometa
hrupu, ki presega mejne vrednosti izpostavljeno 20 objektov, kjer Zivi v 5 stanovanjih 26
prebivalcev.

Tabela 5.13: Celodnevna, dnevna, vecéerna in noéna izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Kranj(Labore)-Jeprca

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti|Stan|Preb | Objekti| Stan | Preb | Objekti| Stan | Preb
65 do 69 23| 17| 49 20| 14| 42 -3 3| 7
70 do 74 5 1 2 3 0 0 2] -1 -2
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJ 28| 18| 51 23| 14| 42 5 -4 9
65 do 69 17] 12| 38 17] 12 38 0 0 0
70 do 74 2 0 0 1 0 0 -1 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJan 19| 12| 38 18| 12 38 -1 0 0
60 do 64 200 11| 29 23| 16| 41 3 5| 12
65 do 69 11 9| 26 7 4 14 4| -5| 12
70 do 74 0 0 0 0 0 0 0 0 0
> 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJ,¢¢er 31| 20| 55 30/ 20 55 -1 0 0
55 do 59 200 11] 29 24| 17| 48 6] 19
60 do 64 11 9| 26 6 3 7 5| 6| -19
65 do 69 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70do 74 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJ, 31| 20| 55 30/ 20 55 -1 0 0

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 - 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raun prehoda iz viSjega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)
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Tabela 5.14: Celodnevna, dnevna, veéerna in no€na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Jeprca-Ljubljana (Sentvid)

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 195] 108] 321 191] 108] 331 4] 0] 10
70 do 74 75| 45| 117 67| 42| 101 8] -3| -16
> 75 4] 5] 13 4] 5] 13 o] o] o
SKUPAJg,n 274| 158| 451 262| 155| 445 12| -3] -6
65 do 69 160] 111] 314 145] 108| 303 15 -3] -11
70 do 74 48| 33| 78 39| 27| 67 9] -6 -11
> 75 2] 0 0 2] 0 0 ol o] o
SKUPAJgan 210| 144] 392 186| 135/ 370 24| -9 -22
60 do 64 220| 85| 249 207| 78] 220 -13]  -7] -29
65 do 69 107] 90| 256 103[ 92| 259 4] 2| 3
70 do 74 10| 8] 17 7] 8] 17 3] 0] o0
> 75 1 0 0 1 0 0 ol o] o
SKUPAJyecer 338 183] 522 318 178] 496 20| -5| -26
55 do 59 217| 81] 229 211| 89| 243 6| 8| 14
60 do 64 94| 87| 245 92| 80| 232 2] -7] -13
65 do 69 7] 8] 17 4] 5] 13 3 3] -4
70 do 74 1 0 0 1 0 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 319| 176] 491 308| 174| 488 A1 2] -3

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

V prilogah 13 in 14 prva slika (1/2 v prilogi 13 oz 1/3 v prilogi 14) prikazuje celotno prou¢evano
obmodje, ki je na celodnevni ravni zaradi tranzithega tovornega prometa izpostavljeno hrupu, ki
presega mejno vrednost. Slika 2/2 v prilogi 13 oziroma sliki 2/3 in 3/3 v prilogi 14 podrobneje
prikazujejo dele gosteje poseljenega obmodcja, ki je zaradi tranzithega tovornega prometa
izpostavljeno hrupu, ki presega mejne vrednosti.

Omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil bi na obmoc&ju med Laborami in Jeprco znizala
hrup pod dopustno mejo v celodnevnem obdobju 9 prebivalcem, na obmocju med Jeprco in
Sentvidom 6 prebivalcem.

5.1.9 Izpostavljenost hrupu na primorskem kraku — Nova Gorica

V tabeli 5.15 so prikazani podatki o celodnevni, dnevni, vecerni in nocni izpostavljenosti
emisijam hrupa za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzithega tovornega prometa.
Na celodnevni ravni ni objektov in prebivalcev, ki bi bili zaradi tranzithega tovornega prometa
izpostavljeni hrupu, ki presega mejne vrednosti. Iz tabele je razvidno, da je najvecja razlika v
vplivu hrupa v no¢nem C&asu, ko so zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega
mejne vrednosti, izpostavljeni 4 objekti (3 stanovanja s 7 prebivalci).
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Tabela 5.15: Celodnevna, dnevna, veéerna in no€na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Vogrsko-Sempeter

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 35| 27| 85 35| 27| 85 o] o] o
70 do 74 1 0 0 1 0 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,n 36| 27| 85 36| 27| 85 0] 0] o0
65 do 69 21| 12] 39 19] 12| 39 2] 0] 0
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJgan 21| 12] 39 19] 12| 39 2/ 0] o0
60 do 64 63| 47| 141 63| 46| 140 o] 1] -1
65 do 69 4 1 9 3 1 9 -1 o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJyecer 67| 48] 150 66| 47| 149 Al 1] A
55 do 59 39| 30| 92 35| 27| 85 4] 3] -7
60 do 64 1 0 0 1 0 0 o] o] o
65 do 69 o] o 0 o] o 0 o] o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 40| 30| 92 36| 27| 85 4 3] -7

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

V prilogi 15 je na sliki 1/2 prikazano celotno opazovano obmodcje, ki je na celodnevni ravni in pri
obstojeCem prometu izpostavljeno hrupu, ki presega mejno vrednost. Ta pas ob cesti je
pobarvan z oranzno in rde€o barvo. RdecCa barva oznacuje obmocje, kjer emisije hrupa
presegajo mejne vrednosti zaradi tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki predstavljajo odliv z avtocest
na vzporedne regionalne ceste.

Slika 2/2 pa predstavlja podrobnejsi prikaz obmocja na gosteje poseljenem obmocju. Podrocje
ob opazovani regionalni cesti je redko naseljeno, objekti pa so od ceste tudi precej oddaljeni.
Zato omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil ne bi znizala hrupa pod dopustno mejo v
celodnevnem obdobju nobenemu prebivalcu.

5.1.10 Izpostavljenost hrupu na primorskem kraku — Brezovica - Vrhnika

V tabeli 5.16 so prikazani podatki o celodnevni, dnevni, vecerni in noéni izpostavljenosti
emisijam hrupa za obstoje€e prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega prometa
na obmodju med Brezovico in Vrhniko. Na celodnevni ravni je zaradi tranzithnega tovornega
prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljeno 85 objektov (55 stanovanj z 202
prebivalcema). |1z tabele je razvidno, da je najvecja razlika v vplivu hrupa v no¢nem &asu, ko je
zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljenih 99
objektov (47 stanovanj z 166 prebivalci).
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Tabela 5.16: Celodnevna, dnevna, vecerna in no¢na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzithega tovornega
prometa — Brezovica-Vrhnika

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) |Objekti|Stan|Preb|Objekti|Stan | Preb | Objekti | Stan | Preb
65 do 69 215| 118| 407 175| 83| 284 -40| -35|-123
70do 74 124| 56| 188 89| 38| 115 -35| -18| -73
>75 13 2 6 3 0 0 -10 -2 -6
SKUPAJ4vn 352| 176| 601 267 | 121| 399 -85| -55|-202
65 do 69 180| 88| 295 169| 67| 231 -11] 21| -64
70do 74 110 47| 151 57| 23 78 -53| -24| -73
>75 3 0 0 0 0 0 -3 0 0
SKUPAJdin 293| 135| 446 226| 90| 309 -67| -45|-137
60 do 64 251 127 | 454 208| 120| 414 -43 -7| -40
65 do 69 141 59| 188 129 55| 183 -12 -4 -5
70do 74 4| M1 54 19 7 26 -15 -4| -28
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJecer 426 | 197 | 696 356 | 182| 623 -70| -15| -73
55 do 59 243 | 125| 431 188| 95| 335 -55| -30| -96
60 do 64 130 54| 172 105| 45| 141 -25 9| -31
65 do 69 22 8| 39 3 0 0 -19 -8| -39
70do 74 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJoc 395| 187 | 642 296 | 140| 476 -99| -47| -166

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — ve€erna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no€ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na racun prehoda iz viSjega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

V prilogi 16 je na sliki 1/3 prikazano celotno opazovano obmodcje, ki je na celodnevni ravni in pri
obstojeCem prometu izpostavljeno hrupu, ki presega mejno vrednost. Ta pas ob cesti je
pobarvan z oranzno in rdeCo barvo. Rdea barva oznaluje obmocje, kjer emisije hrupa
presegajo mejne vrednosti zaradi tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki predstavljajo odliv z avtocest
na vzporedne regionalne ceste.

Sliki 2/3 in 3/3 pa predstavljata podrobnejsi prikaz obmoc€ij na gosteje poseljenem obmogju.
Omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil bi na obmo¢&ju med Brezovico in Vrhniko znizala
hrup pod dopustno mejo v celodnevnem obdobju 202 prebivalcema.

5.1.11 Izpostavljenost hrupu na primorskem kraku — Vrhnika - Postojna

Analiza hrupa je bila opravljena za naslednje odseke ceste R2-409 med Vrhniko in Postojno:
0301, 0302, 0303, 0304 in 0305. Zaradi relativho velike dolzine (priblizno 30,3 km) je bil hrup
analiziran v 3 delih:

e Vrhnika — Logatec (R2-409/0301 in 0302),
e Kalce — Planina (R2-409/0303),
e Planina — Postojna (R2-409/0304 in 0305).

V tem podpoglavju so v tabelah 5.17, 5.18 in 5.19 prikazani podatki o celodnevni, dnevni,
ve€erni in no&ni izpostavljenosti hrupu za obstojeCe stanje in za stanje brez tranzithega
tovornega prometa na obmocju med Vrhniko in Logatcem (tabela 5.17), med Kalcami in Planino
(tabela 5.18) ter med Planino in Postojno (tabela 5.19).
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Na celodnevni ravni je zaradi tranzithega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti,
na obmocju med Vrhniko in Logatcem izpostavljeno 18 objektov (5 stanovanj s 25 prebivalci),
na obmocju med Kalcami in Planino 1 objekt, ki pa nima prebivalcev, ter na obmocju med
Planino in Postojno 12 objektov (4 stanovanja z 10 prebivalci).

Na obmoc¢ju med Vrhniko in Logatcem je najvecja razlika v vplivu hrupa v no€nem casu, ko je
zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljeno 21
objektov, kjer zivi v 9 stanovanjih 31 prebivalcev. Na obmocju med Kalcami in Planino je
najvecja razlika v vplivu hrupa v veCernem ¢&asu, ko je zaradi tranzithega tovornega prometa
hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljeno 5 objektov, ki pa niso naseljeni. Tudi na
obmocju med Planino in Postojno je najvecja razlika v vplivu hrupa v veCernem ¢asu, ko je
zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljeno 15
objektov, kjer Zivi v 6 stanovanijih 20 prebivalcev.

Tabela 5.17: Celodnevna, dnevna, veéerna in no€na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Vrhnika-Logatec

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 91| 45| 124 77 45| 109 -14] 0| -15
70 do 74 13] 6] 15 9 1 5 4] 5] -10
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,n 104| 51| 139 86| 46| 114 18| -5| -25
65 do 69 72| 43] 105 69| 41| 98 3 2] -7
70 do 74 8 1 5 4 1 5 4] 0] o0
> 75 o] o 0 o] o 0 o] o] o
SKUPAJgan 80| 44| 110 73| 42| 103 70 2] -7
60 do 64 98| 52| 147 99| 57| 154 1 5] 7
65 do 69 31| 14] 31 26] 9] 24 5] 5] -7
70 do 74 2] 0 0 o] o 0 2] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,ccer 131] 66| 178 125| 66| 178 6/ 0] 0
55 do 59 100] 50| 134 81| 41| 103 -19] -9| -31
60 do 64 14| 6] 15 12| 6] 15 2] 0] o0
65 do 69 o] o 0 o] o 0 o] o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 114| 56| 149 93| 47| 118 21 9] -31

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)
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Tabela 5.18: Celodnevna, dnevna, veéerna in no€na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Kalce-Planina

Hrup (dBA)

Obstojeée stanje

Stanje brez tranzita

Razlika

Objekti

Stan

Preb

Objekti

Stan

Preb

Objekti

Stan

U
-
(1)
o

65 do 69

1

70do 74

0

>75

0

SKUPAJ4n

-1

65 do 69

-1

70do 74

>75

SKUPAJan

60 do 64

65 do 69

70do 74

>75

SKUPAJ,czer

55 do 59

60 do 64

65 do 69

70do 74

>75

O|IOO|O|R~|O|O|O|I0|V|W|C(O|WIA|O|IO|~

[ellelle]lo]lle] [-] (olle]lleo]le] -] (eolle]le)] [-] (o] o] (]

(elle]llollelle] -] olle]lolle] [-] [olle)le] | -] (o) (o] (o]

O|IOCO|WIA|O|O|O|R]IN|OC(O|IN|W|O|O|W

[ellelle]lo]lle] [-] (o]lle]lleo]le] -] (elle]le)] [=] (o] o] (]

[ellelle]lo]lle] [-] (o]lle]lle]le] -] (olle]le)] [-] (o] o] (]

0
0
1
5
0
0
0
-5
1
0
0
0
0

[ellellello]lle] [-] (olle]lle]le] [ -] (eolle]le)] (-] (e]le] (o]

[ellelle]lo]lle] [-] (o]lls]lleo]le] -] (eolle]le)] [=] (o] o] (]

SKUPAJ,¢

4

0

0

3

0

0

1

0

0

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu

(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

Tabela 5.19: Celodnevna, dnevna, vecerna in noéna izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstoje¢e prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Planina-Postojna

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) |Objekti|Stan|Preb | Objekti| Stan | Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 57| 51| 133 46| 49| 136 -11 -2 3
70 do 74 4 41 24 3 2 11 -1 -2| -13
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJ4vn 61 55| 157 49| 51| 147 -12 4| 10
65 do 69 42| 48| 136 33| 42| 129 -9 -6 -7
70do 74 3 2 11 1 1 6 -2 -1 -5
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJdin 45| 50| 147 34| 43| 135 -11 7| 12
60 do 64 90| 66| 168 79| 60| 152 -11 -6| -16
65 do 69 12 71 41 8 7 37 -4 0 -4
70do 74 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJecer 102| 73| 209 87| 67| 189 -15 -6| -20
55 do 59 57| 48| 124 46| 45| 134 -11 -3] 10
60 do 64 5 6| 29 3 2 11 -2 -4 -18
65 do 69 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70 do 74 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SKUPAJoc 62| 54| 153 49| 47| 145 -13 -7 -8

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); ve€er — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — no¢na izpostavljenost hrupu

(22:00 - 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na racun prehoda iz viSjega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)
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V prilogah 17, 18 in 19 slika 1/3 (oz. slika 1/2 v prilogi 18) prikazuje celotno proucevano
obmocje, ki je na celodnevni ravni zaradi tranzitnega tovornega prometa izpostavljeno hrupu, ki
presega mejno vrednost. Ostale slike (slika 2/2 v prilogi 18 oz. sliki 2/3 in 3/3 v prilogah 17 in
19) podrobneje prikazujejo dele gosteje poseljenih obmodij, ki so zaradi tranzitnega tovornega
prometa izpostavljeni hrupu, ki presega mejne vrednosti.

Omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil bi na obmocju med Vrhniko in Logatcem znizala
hrup pod dopustno mejo v celodnevnem obdobju 25 prebivalcem. Ker na opazovanem obmodju
med Kalcami in Planino ni nobenega prebivalca, tudi omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih
vozil ne bi znizala hrupa. Na obmocju med Planino in Postojno pa bi omejitev voznje tranzitnih
teZkih tovornih vozil znizala hrup pod dopustno mejo v celodnevnem obdobju 10 prebivalcem.

5.1.12 Izpostavljenost hrupu na primorskem kraku — Postojna - Kastelec

Analiza hrupa je bila opravljena za cesto R2-409/0306, 0307, 0308, 0309, 0310 in 0311 med
Postojno in Kastelcem. Zaradi relativno velike dolzine (pribl. 43,6 km) je bil hrup analiziran v 5
delih:

Postojna — Razdrto (R2-409/0306),
Razdrto — Senozece (R2-409/0307),
Senozece —Divaca (R2-409/0308 in 0309),
Diva€a — Kozina (R2-409/0309 in 0310),
Kozina — Kastelec (R2-409/0311).

V tem podpoglavju so v tabelah 5.20, 5.21, 5.22, 5.23 in 5.24 prikazani podatki o celodnevni,
dnevni, veCerni in no¢ni izpostavljenosti hrupu za obstojeCe stanje in za stanje brez tranzitnega
tovornega prometa na obmoc¢ju med Postojno in Razdrtim (tabela 5.20), med Razdrtim in
SenozeCami (tabela 5.21), med SenozeCami in DivaCo (tabela 5.22), med DivaCo in Kozino
(tabela 5.23) ter med Kozino in Kastelcem (tabela 5.24).

Na celodnevni ravni je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti,
na obmocju med Postojno in Razdrtim izpostavljeno 42 objektov (21 stanovanj z 52 prebivalci)
ter na obmocju med Razdrtim in SenozeCami 8 objektov (4 stanovanja z 10 prebivalci). Na
obmodju med Senozeami in Divaco na celodnevni ravni zaradi tranzitnega tovornega prometa
ni noben objekt izpostavljen hrupu, ki presega mejne vrednosti. Na obmocju med Divaco in
Kozino sta takSna objekta 2, ki pa nista naseljena, na obmocju med Kozino in Kastelcem pa je 8
objektov (1 stanovanje z 1 prebivalcem) na celodnevni ravni izpostavljenih hrupu, ki presega
mejne vrednosti.

Na obmocju med Postojno in Razdrtim je najvecja razlika v vplivu hrupa v no€nem ¢asu, ko je
zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljeno 52
objektov, kjer zivi v 26 stanovanjih 68 prebivalcev. Na obmo¢ju med Razdrtim in SenozeCami je
najvecja razlika v vplivu hrupa v no€nem in ve€ernem Casu, ko je zaradi tranzitnega tovornega
prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti izpostavljeno 11 objektov (0z. 9 v ve€ernem &asu),
kjer zivi v 4 stanovanjih 20 prebivalcev. Na obmoc&ju med SenoZe€ami in Divaco je najvecja
razlika v vplivu hrupa v ve€ernem €asu, ko je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki
presega mejne vrednosti, izpostavljen 1 nenaseljen objekt. Na obmocju med Divaco in Kozino
je najvecja razlika v vplivu hrupa v ve€ernem Casu, ko je zaradi tranzithega tovornega prometa
hrupu, ki presega mejne vrednosti, izpostavljeno 5 objektov, kjer Zivi v 7 stanovanjih 21
prebivalcev. Tudi na obmocju med Kozino in Kastelcem je najvecja razlika v vplivu hrupa v
veCernem Casu, ko je zaradi tranzitnega tovornega prometa hrupu, ki presega mejne vrednosti,
izpostavljeno 10 objektov, kjer zivi v 1 stanovanju 6 prebivalcev.
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Tabela 5.20: Celodnevna, dnevna, veéerna in no€na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Postojna-Razdrto

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 54| 31| 77 28] 13] 25 26| -18| -52
70 do 74 18] 4 3 2 1 3 -16] -3] 0
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,n 72| 35| 80 30| 14| 28 42| 21| -52
65 do 69 46| 27| 57 23] 8] 10 23| -19] -47
70 do 74 8 1 3 1 1 3 7] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJgan 54| 28| 60 24 9] 13 -30| 19| -47
60 do 64 58| 29| 83 45| 24| 47 -13| -5] -36
65 do 69 23] 10| 10 6 1 3 -17] 9| -7
70 do 74 2 1 3 o] o 0 2| 1] -3
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJyecer 83| 40| 96 51| 25| 50 -32| 15| -46
55 do 59 57| 29| 83 28] 13] 25 29| -16] -58
60 do 64 23] 10| 10 2 1 3 21 9] -7
65 do 69 2 1 3 o] o 0 2] 1] -3
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 82| 40| 96 30| 14| 28 -52| -26| -68

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu

(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

Tabela 5.21: Celodnevna, dnevna, veéerna in no€na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Razdrto-Senozece

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) |Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 19] 9] 19 6] 13| 28 -13] 4] 9
70 do 74 1] 12] 27 0] 0 0 1] 12| -27
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,n 20] 21| 46 6| 13| 28 14| -8| -18
65 do 69 16| 18] 37 2| 12] 27 -14|  -6] -10
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 o] o] o
SKUPAJgan 16| 18] 37 2| 12] 27 14| -6 -10
60 do 64 23| 10] 30 14| 18] 37 9] 8| 7
65 do 69 2| 12] 27 0] 0 0 2] 12| -27
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 ol o 0 ol o] o
SKUPAJ,ccer 25| 22| 57 14| 18| 37 11| -4] -20
55 do 59 25| 10| 30 8] 14| 29 7] 4] -1
60 do 64 2] 12| 27 0] 0 0 2] 12| -27
65 do 69 o] o 0 o] o 0 o] o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 27| 22| 57 8| 14| 29 19| -8| -28

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu

(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi§jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)
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Tabela 5.22: Celodnevna, dnevna, veéerna in noéna izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Senozec¢e-Divaca

Hrup (dBA)

Obstojeée stanje

Stanje brez tranzita

Razlika

Objekti

Stan

Preb

Objekti

Stan

Preb

Objekti

Stan

h°)
-
(1)
o

65 do 69

70do 74

>75

SKUPAJ4n

65 do 69

70do 74

>75

SKUPAJan

60 do 64

65 do 69

70do 74

>75

SKUPAJ,czer

55 do 59

60 do 64

65 do 69

70do 74

>75

[ellellellelle] P [ollel el [-) [olleo)lle] | -] (o) (o] (o]

[ellelle]lo]lle] [-] (olle]lleo]le] -] (eolle]le)] [=] (o] o] (]

(elle]llollelle] -] (olle]lolle] [-] [olle)lle] | -] (o) (o] (o]

[ellelle]lo]lle] [-] (ollelleo]le] [ -] (elle]le)] [-] (o] le] (o]

[ellelle]lo]lle] [-] (olle]lleo]le] -] (eolle]le)] [=] (o] o] (]

[ellelle]lo]lle] [-] (olle]lleo]le] -] (olle]le)] [=] (e] o] (]

[ellellellelle] P [ollel el [-) [olleo)lle] | -] (o) (o] (o]

[ellelle]lo]lle] [-] (olle]lle]le] -] (eolle]le)] [-] (e]le] (]

[ellelle]lo]lle] [-] (o]lle]lle]le] -] (olle]le)] [=] (e] o] (]

SKUPAJ,¢

0

0

0

0

0

0

0

0

0

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu

(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

Tabela 5.23: Celodnevna, dnevna, veéerna in no€na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Divac¢a-Kozina

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) |Objekti|Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti| Stan |Preb
65 do 69 3] 0 0 1 0 0 2] 0] 0
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ gy, 3] 0 0 1 0 0 2/ 0] 0
65 do 69 2] 0 0 1 0 0 -1 o] 0
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJan 2] 0 0 1 0 0 -1 o] o
60 do 64 6] 7] 21 2] o0 0 41 -7] -21
65 do 69 1 0 0 o] o 0 -1 o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,c:e, 7] 7] 21 2] 0 0 50 -7 -1
55 do 59 6] 6] 18 1 0 0 5| -6] -18
60 do 64 o] o 0 o] o 0 o] o] o
65 do 69 o] o 0 o] o 0 o] o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 6| 6]/ 18 1 0 0 5| -6 -18

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu

(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi§jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)
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Tabela 5.24: Celodnevna, dnevna, veéerna in no€na izpostavljenost hrupu, ki presega
mejne vrednosti, za obstojeCe prometno stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega
prometa — Kozina-Kastelec

Obstojece stanje |Stanje brez tranzita Razlika
Hrup (dBA) | Objekti| Stan|Preb | Objekti| Stan| Preb | Objekti | Stan |Preb
65 do 69 10 1 1 4] 0 0 6] -1] -1
70 do 74 2] 0 0 o] o 0 2] 0] o0
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJg,n 12 1 1 4] 0 0 8 1] A
65 do 69 9 1 1 4] 0 0 S50 1] -1
70 do 74 1 0 0 o] o 0 -1 o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 o] o] o
SKUPAJgan 10| 1 1 4] o0 0 6] -1 -4
60 do 64 14 2 7 7 1 1 7] 1] -6
65 do 69 4] 0 0 1 0 0 3] 0] o0
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 ol o 0 ol o] o
SKUPAJyecer 18] 2 7 8| 1 1 10/ 1] -6
55 do 59 11 1 1 4] 0 0 70 1] -1
60 do 64 2] 0 0 o] o 0 2] 0] o0
65 do 69 o] o 0 o] o 0 o] o] o
70 do 74 o] o 0 o] o 0 o] o] o
> 75 o] o 0 o] o 0 ol o] o
SKUPAJ,,.: 13 1 1 4] 0 0 9 1] 41

dBA — mo¢ hrupa v decibelih; Stan — stanovanja; Preb — prebivalci; dvn — celodnevna izpostavljenost hrupu; dan — dnevna
izpostavljenost hrupu (6:00 — 18:00); vecer — vecerna izpostavljenost hrupu (18:00 — 22:00); no¢ — nocna izpostavljenost hrupu
(22:00 — 6:00)

Opomba: pozitivna razlika je na raéun prehoda iz vi$jega jakostnega razreda hrupa v nizjega (glej tekst 5.1.2)

V prilogah 20, 21, 22, 23 in 24 prva slika prikazuje celotno prou¢evano obmocgje, ki je na
celodnevni ravni zaradi tranzitnega tovornega prometa izpostavljeno hrupu, ki presega mejno
vrednost, ostale slike (sliki 2/3 in 3/3 v prilogi 20 oz slika 2/2 v prilogah 21, 22, 23 in 24) pa
podrobneje prikazujejo dele gosteje poseljenih obmodij, ki so zaradi tranzithega tovornega
prometa izpostavljeni hrupu, ki presega mejne vrednosti.

Omejitev voznje tranzitnih teZkih tovornih vozil bi na obmoc¢ju med Postojno in Razdrtim znizala
hrup pod dopustno mejo v celodnevnem obdobju 52 prebivalcem, na obmoc&ju med Razdrtim in
Senozetami pa 10 prebivalcem. Med Senozecami in Divaco ter med Divaco in Kozino omejitev
voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil v celodnevnem obdobju ne bi znizala hrupa pod dopustno
mejo nobenemu prebivalcu, na obmo¢ju med Kozino in Kastelcem pa 1 prebivalcu.

5.2 EKSTERNI UCINKI CESTNEGA PROMETA — EMISIJE IZPUSNIH PLINOV

5.2.1 Izhodis¢a za izrac¢un emisij izpusnih plinov

Vse oblike transporta so za okolje bolj ali manj obremenjujoge. Peti okoljski akcijski program®*®
(angl. The Fifth Environmental Action Program) ugotavlja, da priblizno 90% vseh emisij svinca,
50% emisij duSikovih oksidov (NOy) in 30% vseh emisij hlapljivih organskih snovi (VOC) ter 22%
emisij ogljikovega dioksida (CO,) povzro&a transportni sektor™. Transport povzro¢a oziroma
prispeva k naslednjim pere&im okoljskim problemom: ucinek tople grede zaradi emisij CO,, kisel
dez zaradi NO,, smog zaradi NO, in izhlapljivih organskih kemikalij.
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Emisije vozil v cesthem prometu niso odvisne le od obsega in vrste prometa, ampak tudi od
Stevilnih drugih dejavnikov, predvsem pa od:

o vrste in kvalitete goriva,

e tipa, vrste, modi in kvalitete vozila,

e kvalitete vzdrZzevanja vozila,

e pogojev voznje: hitrost, ustavljanje, dolzina voznje oz. vozZnja z ogretim ali neogretim
motorjem,

tega, ali je vozilo opremljeno s katalizatorjem ali ne ter

e emisijskega standarda, v katerega spada vozilo.*"!

5.2.2 Metodologija za vrednotenje emisij izpusnih plinov

V skladu s Pravilnikom o monitoringu kakovosti zunanjega zraka'® je ocenjevanje
onesnazenosti zunanjega zraka sestavljeno iz postopkov in metod, ki se na podlagi meritev,
izraCunov, napovedi ali ocen ali kombinacij le-teh uporabljajo za ocenjevanje onesnazenosti
zunanjega zraka. Ker meritve koncentracij onesnazeval v zraku v sklopu naloge niso bile
izvedene, smo za izraCun emisij izpusnih plinov uporabili posredne metode.

Pravilnik["¥ sicer opredeljuje tudi zahtevo o rednem obve$&anju o kakovosti zunanjega zraka. V
skladu s 18. &lenom Pravilnika!™ je Agencija RS (ARSO) za okolje dolZna zagotoviti, da so vse
informacije o koncentracijah onesnazeval v zunanjem zraku preko javnih medijev (televizija,
radio, teletekst, tisk, informacijski panoji ali racunalniS8ko omrezje) na voljo javnosti ter ustreznim
organizacijam.

V nalogi "Ugotavljanje povecanja hrupa in emisij zaradi odliva teZkih tovornih vozil z avtocest in
hitrih cest na vzporedne regionalne ceste"*" so za posamezne obravnavane dele slovenskega
cestnega omrezja izraCunane emisije izpusnih plinov na vzporednih regionalnih cestah (oziroma
na glavnih cestah), ki so posledica lokalnega in tranzithega tovornega prometa. PoveCane
emisije na odsekih regionalnih cest so bile izratunane na podlagi metodologije, ki je
opredeljena v priroéniku Efficient Transport for Europe!*?.

Emisije CO,, NOyx, VOC in SO; so izraCunane za vse obravnavane dele vzporednega cestnega
omreZja. Osnova za izraéun so podatki o prometu (PLDDP) na posameznih odsekih* . V
izradunu je bila upostevana povpreé¢na teza tovornjaka in sicer 15t*°. Povpreéna zasedenost
osebnih vozil (1,8 potnika) in avtobusov (25 potnikov v daljinskem prometu) je povzeta po Studiji
Karakteristike voznega parka Republike Slovenije ¥, Rezultati so izraZeni v kg plina na dan,
zmanjSanje emisij v primeru omejitve voznje tTOV pa v odstotkih (%).

5.2.3 Emisije izpusnih plinov na dolenjskem kraku

Tabela 5.25 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na opazovanih odsekih
dolenjskega kraka. Iz tabele 5.25 je razvidno, da bi bile v primeru omejitev voznje tranzitnih
tezkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije CO, manjSe za 19%,
emisije NOx za 23%, emisije VOC za 19% in emisije SO, za 18%.
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Tabela 5.25: ZmanjSanje emisij izpusSnih plinov na dolenjskih RC med Ivanéno Gorico in
Bicem v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Vsi odseki skupaj CO, NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 39.540 346 19 10
Emisije tranzita (kg/dan) 9.059 102 5 2
Emisije skupaj (kg/dan) 48.599 448 23 12
Zmanjsanje 19% 23% 19% 18%

Iz tabele 5.26 je razvidno, da je med odseki precej$nje nihanje v zmanjSanju posameznih emisij
izpusnih plinov v primeru omejitev. Najvec€je zmanjSanje vseh emisij je na odseku R2-416/1348,
najmanj$e pa na odseku R3-646/1196.

Tabela 5.26: ZmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na posameznih odsekih

Odsek CO, NO, vVOC SO,

1196 16% 20% 17% 16%
1348 26% 29% 27% 26%
1425 25% 28% 25% 25%

5.2.4 Emisije izpus$nih plinov na $tajerskem kraku - Sentilj

Tabela 5.27 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpuSnih plinov na opazovanem odseku
ceste R2-437/0268 Sentilj - Pesnica. Iz tabele 5.27 je razvidno, da bi bile v primeru omejitev
voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije CO,
manjSe za 3%, emisije NOx za 5%, emisije VOC za 3% in emisije SO, za 3%.

Tabela 5.27: Zmanj$anje emisij izpusnih plinov na $tajerski RC od Sentilja do Pesnice v
primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 32.227 256 15 8
Emisije tranzita (kg/dan) 1.080 12 0,5 0,3
Emisije skupaj (kg/dan) 33.307 268 16 8
ZmanjSanje 3% 5% 3% 3%

5.2.5 Emisije izpusnih plinov na stajerskem kraku - Maribor

Tabela 5.28 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na Ptujski cesti v Mariboru.
Razvidno je, da bi bile v primeru omejitev voznje tranzitnih teZkih tovornih vozil na opazovani
glavni cesti G1-1 emisije CO, manjSe za 19%, emisije NOx za 25%, emisije VOC za 20% in
emisije SO, za 19%.
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Tabela 5.28: ZmanjSanje emisij izpusnih plinov na Stajerskem kraku na Ptujski cesti v
Mariboru v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 69.044 569 33 18
Emisije tranzita (kg/dan) 16.554 187 8 4
Emisije skupaj (kg/dan) 85.598 756 41 22
Zmanjsanje 19% 25% 20% 19%

5.2.6 Emisije izpusnih plinov na Stajerskem kraku — Slovenske Konjice

Tabela 5.29 prikazuje zmanj8anje emisij posameznih izpudnih plinov na opazovanih odsekih
Stajerskega kraka, in sicer od Slovenske Bistrice do Tepan;. Iz tabele je razvidno, da bi bile v
primeru omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest
emisije CO, manjSe za 12%, emisije NOx za 15%, emisije VOC za 12% in emisije SO, za 12%.

Tabela 5.29: ZmanjSanje emisij izpusnih plinov na Stajerski RC od Slovenske Bistrice do
Tepanj v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 51.485 453 25 13
Emisije tranzita (kg/dan) 7.045 80 4 2
Emisije skupaj (kg/dan) 58.530 533 28 15
ZmanjSanje 12% 15% 12% 12%

Tabela 5.30 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na opazovanih odsekih
Stajerskega kraka od Slovenskih Konjic do Celja. Iz tabele je razvidno, da bi bile v primeru
omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije
CO. manjSe za 5%, emisije NOx za 6%, emisije VOC za 5% in emisije SO, za 5%.

Tabela 5.30: ZmanjS$anje emisij izpusnih plinov na Stajerski RC od Slovenskih Konjic do

Celja v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 136.729 1.185 65 35
Emisije tranzita (kg/dan) 6.749 76 3 2
Emisije skupaj (kg/dan) 143.479 1.261 69 36
Zmanjsanje 5% 6% 5% 5%

Iz tabele 5.31 je razvidno, da je zmanjSanje vseh emisij najveCje na odseku R2-430/0277,
najmanjSe pa na odseku R2-430/0279.

OMEGA

consult

64



Obremenitve z eksternimi ucinki prometa

Tabela 5.31: ZmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na posameznih odsekih

Odsek CO, | NO, | VOC | SO,

0276 9% | 12% 9% 9%
0277 14% | 17%| 15%| 14%
0278 8% | 10% 9% 8%
0279 4% 5% 4% 4%
0280 (0 — 3.000 m) 5% 6% 5% 4%
0280 (3.000 — 5.160 m) 5% 7% 6% 5%
0281 5% 6% 5% 5%
0282 (0 — 6.100 m) 4% 6% 4% 4%

5.2.7 Emisije izpusnih plinov na Stajerskem kraku - Trojane

Tabela 5.32 prikazuje zmanj8anje emisij posameznih izpudnih plinov na opazovanih odsekih
$tajerskega kraka med Sentrupertom in Vranskim. Iz tabele je razvidno, da bi bile v primeru
omejitev voznje tranzitnih teZkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije
CO; manjSe za 7%, emisije NOx za 8%, emisije VOC za 7% in emisije SO, za 7%.

Tabela 5.32: ZmanjSanje emisij izpusnih plinov na Stajerskih regionalnih cestah od
Sentruperta do Vranskega v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO; NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 75.426 714 37 19
Emisije tranzita (kg/dan) 5.727 65 3 1
Emisije skupaj (kg/dan) 81.152 779 39 20
ZmanjSanje 7% 8% 7% 7%

Iz tabele 5.33 je razvidno, da bi bile v primeru omejitev vozZnje tranzitnih tezkih tovornih vozil na
opazovanih odsekih regionalnih cest emisije CO, manj$e za 23%, emisije NOx za 26%, emisije
VOC za 24% in emisije SO, za 23%.

Tabela 5.33: Zmanjsanje emisij izpusnih plinov na Stajerskih regionalnih cestah od Trojan
do Domzal v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, vOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 135.650 1.320 66 34
Emisije tranzita (kg/dan) 40.697 460 20 10
Emisije skupaj (kg/dan) 176.348 1.780 87 44
ZmanjSanje 23% 26% 24% 23%

Iz tabele 5.34 je razvidno, da je zmanjSanje vseh emisij najvecje na odseku R2-447/0292 (0 —
13.330 m), najmanjSe pa na odsekih R2-447/0290 in R1-225/1246.
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Tabela 5.34: ZmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na posameznih odsekih

Odsek CO2 NOx VOC S02
0290 7% 8% 7% 7%
1246 7% 8% 7% 7%
0292 (0 —13.330 m) 29% 31% 29% 29%
0292 (13.330 — 21.837 m) 19% 21% 19% 18%
0293 19% 23% 19% 19%

5.2.8 Emisije izpusnih plinov na gorenjskem kraku

Tabela 5.35 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na opazovanih odsekih
gorenjskega kraka. Iz tabele je razvidno, da bi bile v primeru omejitev voznje tranzitnih tezkih
tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije CO, manjSe za 8%, emisije NOx
za 11%, emisije VOC za 8% in emisije SO, za 8%.

Tabela 5.35: Zmanjsanje emisij izpusnih plinov na gorenjskem kraku od Kranja do
Ljubljane (Sentvid) v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, vOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 176.299 1.480 84 45
Emisije tranzita (kg/dan) 15.550 176 8 4
Emisije skupaj (kg/dan) 191.849 1.656 92 49
ZmanjSanje 8% 11% 8% 8%

Iz tabele 5.36 je razvidno, da je zmanjSanje vseh emisij najveCje na odseku R1-211/0211,
najmanj$e pa na odseku R1-211/0212 (8.000 — 8.786 m).

Tabela 5.36: Povecanje emisij posameznih izpusnih plinov na posameznih odsekih

Odsek CO, NO, vVOC SO,

0211 13% 17% 13% 13%
0212 (0 — 3.650 m) 6% 8% 6% 6%
0212 (3.650 — 8.000 m) 6% 8% 6% 6%
0212 (8.000 — 8.786 m) 6% 8% 6% 6%
0213 (0 —400 m) 6% 8% 6% 6%

5.2.9 Emisije izpusnih plinov na primorskem kraku — Nova Gorica

Tabela 5.37 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na opazovanih odsekih
primorskega kraka med Sempetrom in Vogrskim. Iz tabele je razvidno, da bi bile v primeru
omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije
CO. manjSe za 4%, emisije NOx za 5%, emisije VOC za 4% in emisije SO, za 3%.
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Tabela 5.37: ZmanjSanje emisij izpusnih plinov na primorskem kraku med Vogrskim in
Sempetrom v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 20.738 164 10 5
Emisije tranzita (kg/dan) 763 9 0,4 0,2
Emisije skupaj (kg/dan) 21.501 172 10 5
Zmanjsanje 4% 5% 4% 3%

Iz tabele 5.38 je razvidno, da je zmanjSanje vseh emisij nekoliko visje na odseku R3-615/5736
(2.850 — 6.257 m).

Tabela 5.38: Pove€anje emisij posameznih izpusnih plinov na posameznih odsekih

Odsek CO, | NO, | VOC | SO,
Odsek 1012 (0 — 2.800 m) 3% 4% 3% 3%
Odsek 5736 (2.850 — 6.257 m) 5% 6% 5% 5%

5.2.10 Emisije izpu$nih plinov na primorskem kraku — Brezovica - Vrhnika

Tabela 5.39 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na opazovanih odsekih
primorskega kraka med Brezovico in Vrhniko. 1z tabele je razvidno, da bi bile v primeru omejitev
voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije CO,
manjSe za 23%, emisije NOx za 27%, emisije VOC za 24% in emisije SO, za 23%.

Tabela 5.39: ZmanjSanje emisij izpusSnih plinov na primorskem kraku od Brezovice do
Vrhnike v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, VvOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 99.036 892 48 25
Emisije tranzita (kg/dan) 29.691 336 15 7
Emisije skupaj (kg/dan) 128.727 1.228 63 33
ZmanjSanje 23% 27% 24% 23%

Iz tabele 5.40 je razvidno, da je zmanj$anje vseh emisij visje na odseku R2-409/0300 med km

1.400 in 13.161.

Tabela 5.40: ZmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na posameznih odsekih

Odsek CO, NO, VOC SO,
0300 (0 —1.400 m) 15% 20% 16% 15%
0300 (1.400 —13.161 m) 25% 29% 25% 24%
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5.2.11 Emisije izpusnih plinov na primorskem kraku — Vrhnika - Postojna

Tabela 5.41 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na opazovanih odsekih
primorskega kraka med Vrhniko in Logatcem. Iz tabele je razvidno, da bi bile v primeru omejitev
voznje tranzitnih teZkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije CO,
manjse za 11%, emisije NOx za 14%, emisije VOC za 12% in emisije SO, za 11%.

Tabela 5.41: ZmanjSanje emisij izpuSnih plinov na primorskem kraku od Vrhnike do
Logatca v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, vOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 61.853 545 30 16
Emisije tranzita (kg/dan) 7.909 89 4 2
Emisije skupaj (kg/dan) 69.762 634 34 18
ZmanjSanje 11% 14% 12% 11%

Tabela 5.42 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na opazovanih odsekih
primorskega kraka med Logatcem in Postojno. Iz tabele je razvidno, da bi bile v primeru
omejitev voznje tranzitnih teZzkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije
CO, manjSe za 12%, emisije NOx za 15%, emisije VOC za 13% in emisije SO, za 12%.

Tabela 5.42: ZmanjSanje emisij izpusSnih plinov na primorskem kraku od Logatca do
Postojne v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 40.849 359 20 10
Emisije tranzita (kg/dan) 5.597 63 3 1
Emisije skupaj (kg/dan) 46.446 422 22 12
ZmanjSanje 12% 15% 13% 12%

Iz tabele 5.43 je razvidno, da je zmanjSanje vseh emisij najveCje na odseku R2-409/0304,
najmanjSe pa na odseku R2-409/0302.

Tabela 5.43: ZmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na posameznih odsekih

Odsek CO, NO, vVOC SO,

0301 12% 15% 12% 12%
0302 4% 5% 4% 4%
0303 13% 16% 14% 13%
0304 14% 18% 15% 14%
0305 (0 —3.000 m) 11% 15% 12% 1%
0305 (3.000 —4.360 m) 5% 7% 6% 5%

5.2.12 Emisije izpu$nih plinov na primorskem kraku — Postojna - Kastelec

Tabela 5.44 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpudnih plinov na opazovanih odsekih
primorskega kraka med Postojno in Razdrtim. Iz tabele je razvidno, da bi bile v primeru omejitev
voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije CO,
manjSe za 42%, emisije NOx za 50%, emisije VOC za 43% in emisije SO, za 42%.
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Tabela 5.44: ZmanjSanje emisij izpusSnih plinov na primorskem kraku od Postojne do
Razdrtega v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 34.222 288 16 9
Emisije tranzita (kg/dan) 25.100 284 13 6
Emisije skupaj (kg/dan) 59.322 572 29 15
Zmanj8anje 42% 50% 43% 42%

Tabela 5.45 prikazuje zmanj8anje emisij posameznih izpudnih plinov na opazovanih odsekih
primorskega kraka med Razdrtim in Senoze¢ami. Iz tabele je razvidno, da bi bile v primeru
omejitev voznje tranzitnih teZkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije
CO,; manjSe za 41%, emisije NOx za 46%, emisije VOC za 42% in emisije SO, za 40%.

Tabela 5.45: Zmanj$anje emisij izpusnih plinov na primorskem kraku od Razdrtega do
Senoze€ v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO; NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 13.532 121 7 3
Emisije tranzita (kg/dan) 9.305 105 5 2,3
Emisije skupaj (kg/dan) 22.837 226 11 6
ZmanjSanje 41% 46% 42% 40%

Tabela 5.46 prikazuje zmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na opazovanih odsekih
primorskega kraka med SenozZeCami in Divaco. |z tabele je razvidno, da bi bile v primeru
omejitev voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije
CO; manjSe za 38%, emisije NOx za 42%, emisije VOC za 39% in emisije SO, za 38%.

Tabela 5.46: ZmanjSanje emisij izpuSnih plinov na primorskem kraku od Senozeé¢ do
Divace v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, VvOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 17.362 163 8 4
Emisije tranzita (kg/dan) 10.578 120 5 3
Emisije skupaj (kg/dan) 27.940 282 14 7
Zmanjsanje 38% 42% 39% 38%

Tabela 5.47 prikazuje zmanj8anje emisij posameznih izpudnih plinov na opazovanih odsekih
primorskega kraka med DivacCo in Kozino. |z tabele je razvidno, da bi bile v primeru omejitev
voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije CO,
manjSe za 34%, emisije NOx za 37%, emisije VOC za 35% in emisije SO, za 34%.
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Tabela 5.47: ZmanjSanje emisij izpuSnih plinov na primorskem kraku od Divacde do
Kozine v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, VOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 33.398 338 16 8
Emisije tranzita (kg/dan) 17.265 195 9 4
Emisije skupaj (kg/dan) 50.663 533 25 13
Zmanjsanje 34% 37% 35% 34%

Tabela 5.48 prikazuje zmanj8anje emisij posameznih izpudnih plinov na opazovanih odsekih
primorskega kraka med Kozino in Kastelcem. Iz tabele je razvidno, da bi bile v primeru omejitev
voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil na opazovanih odsekih regionalnih cest emisije CO,
manjSe za 42%, emisije NOx za 48%, emisije VOC za 43% in emisije SO, za 42%.

Tabela 5.48: ZmanjSanje emisij izpusnih plinov na primorskem kraku od Kozine do
Kastelca v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

Skupaj CO, NO, vOC SO,

Emisije brez tranzita (kg/dan) 10.001 91 5 2,5
Emisije tranzita (kg/dan) 7.336 83 4 1,8
Emisije skupaj (kg/dan) 17.337 174 8 4
ZmanjSanje 42% 48% 43% 42%

Iz tabele 5.49 pa je razvidno, da je najvecCje zmanjSanje emisij izpusnih plinov ravno na tem delu
primorskega kraka. Vzrok za to je zagotovo v tem, ker je na tem delu najveC tranzitnega
prometa tezkih tovornih vozil in le malo lokalnega.

Tabela 5.49: ZmanjSanje emisij posameznih izpusnih plinov na posameznih odsekih

Odsek CO, NO, vVOC SO,

0306 42% 50% 43% 42%
0307 41% 46% 42% 40%
0308 36% 40% 37% 36%
0309 46% 53% 47% 46%
0310 33% 35% 33% 33%
0311 42% 48% 43% 42%

5.3 PROMETNA VARNOST

Prometne nezgode povzrocajo vrsto negativnih posledic, saj povzro¢ajo izgubo virov, zdravja in
¢loveskih zivljenj ter blaginje. V Sloveniji vsako leto umre priblizno 300 udelezencev cestnega
prometa, ve€ kot 9.000 pa se jih telesno poskoduje. Poskodbe v prometnih nezgodah so glavni
razlog zdravstvenih tezav prebivalstva do 44. leta starosti. V primerjavi z drzavami Evropske
Unije je stanje varnosti cestnega prometa v Sloveniji slabse. V letu 1996 je bila Slovenija celo v
vrhu drzav z najve€ smrtnimi zrtvami v prometnih nezgodah (glede na $tevilo avtomobilov in
Stevilo prebivalstva). Varnost se je nekoliko izboljSala v letu 1998, ko je bil sprejet Zakon o
varnosti cestnega prometa.””!
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Izhodis€e analize prometne varnosti je ocena stopnje tveganja glede na tip ceste in obseg
prometa. Analiza prometne varnosti je opravljena na obstojecih cestnih odsekih. Cilj je dologiti
nivo tveganja obravnavanih odsekov in ugotoviti ali stopnje presegajo povprecje cest istega tipa
s podobnim prometom.

5.3.1 Ocena stopnje tveganja

Ena najpomembnejSih lastnosti cest je, da je z njihovo prometno obremenjenostjo povezana
prometna varnost. Tveganje je bilo izracunano kot Stevilo prometnih nezgod vseh vozil na leto v
letih 2002 — 2004. Za primerjavo varnosti na razli¢nih cestnih odsekih je potrebno dologiti mero
izpostavljenosti. Kot primerna mera izpostavljenosti se v tem primeru izkaZe Stevilo prevoZenih
kilometrov na vozilo. Nivo tveganja se racuna kot Stevilo prometnih nezgod na 10.000
prevozenih kilometrov. Stopnjo tveganja avtocest in vzporednih cest smo analizirali pri razli¢nih
stopnjah PLDP. Razmerje med Stevilom prometnih nezgod glede na opravljeno prometno delo
in obsegom prometa za regionalne ceste je prikazano na sliki 5.1, za glavne ceste na sliki 5.2 in
za avtoceste na sliki 5.3.
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Slika 5.1: Stopnja tveganja prometne nezgode na regionalnih cestah
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Slika 5.2: Stopnja tveganja prometne nezgode na glavnih cestah
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Slika 5.3: Stopnja tveganja prometne nezgode na avtocesti
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Opazovanim podatkom smo pripisali teoretiéno krivuljo, ki kar najbolje popisuje spreminjanje
stopnje tveganja s PLDP. V vseh treh primerih je bil uporabljen polinomski trend tretjega reda.
Na regionalnih cestah stopnja tveganja z narasCajoCim PLDP najprej pada in doseze tocko
preloma pri 7.000 PLDP, potem pa za¢ne narasc¢ati. Obratno stanje je na glavnih cestah, kjer
nivo tveganja najprej naras¢a do 10.000 PLDP, potem pa zaCne padati. Na avtocestah stopnja
tveganja pada z narasS¢ajo¢im PLDP in doseze prvo to¢ko preloma pri 26.000 PLDP, potem
pocasi naras€a do 51.000 PLDP, ko zaéne zopet padati.

5.3.2 Ocena tveganja za tovorna vozila

Ocenili smo tveganje za prometno nezgodo s tovornim vozilom na posameznem odseku
vzporedne regionalne cestne mreze. Tveganje za nezgodo s tovornim vozilom je bilo
izracunano kot deleZz prometnih nezgod s tovornimi vozili v letih 2002 — 2004 med prometnimi
nezgodami vseh vozil. Za primerjavo varnosti na razli¢nih cestnih odsekih je potrebno doloditi
mero izpostavljenosti. Primerna mera izpostavljenosti je v tem primeru delez prometa tovornih
vozil na obravnavanem odseku. Stopnja tveganja predstavlja razmerje med tveganjem za
nezgodo s tovornim vozilom in mero izpostavljenosti. Stanje prometne varnosti je zelo slabo v
primeru, ko je za ve€ kot en standardni odklon vecje od povprecja tveganja za primerljive
regionalne ceste.

5.3.3 Dolocitev nevarnih odsekov

Nevarne odseke smo dolo€ili na podlagi stopnje tveganja za nezgodo s tovornim vozilom, na
podlagi sploSne stopnje tveganja za obravnavani odsek in glede na prisotnost &rne toCke na
odseku. Crne tocke so deli odsekov, na katerih se v treh zaporednih letih (obdobje od 2002 do
2004) pojavljajo nadpovprecne zgostitve prometnih nezgod. Odseki vzporednega drzavnega
cestnega omrezja s kazalniki prometne varnosti so prikazani v tabeli 5.50.

Crne todke so najpogostej$e na Stajerskem kraku, kjer je kar pet &érnih to¢k. Na dolenjskem in
gorenjskem kraku je po ena ¢rna to€ka, primorski krak pa nima &rnih to¢k. Na odseku 1425 Grm
je €rna tocka, ima visoko stopnjo tveganja in velik delez prometnih nezgod, v katere so
vkljudena tovorna vozila. Na odsekih 0282 Vi$nja vas — Celje in 0212 Jeprca — LJ (Sentvid) sta
¢rni toCki, odseka imata tudi nadpovpreéno stopnjo tveganja za nezgodo s tovornim vozilom. Na
odsekih 0246 MB (Trzaska c.) — Miklavz, 0276 SI. Bistrica — Loznica in 0211 Kranj (Labore) —
Jeprca je nadpovprecna stopnja tveganja za nezgodo s tovornim vozilom.
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Tabela 5.50: Stevilo in tveganje za nastanek prometnih nezgod na opazovanih odsekih v
letih od 2002 do 2004

= - -
IVRC | Odsek Opis odseka St. vseh nezsgtt;d s /O: ?:3.0 ‘ % prometa Stopnj_a tvset;apr'l?aa— plf)trz:\?t(:e
nezgod tov. voz. | tveganja 53 e .
tov. voz. voz. omrezje varnosti
R3 1196 lvan¢na Gorica - Grm 65 7 11% 12% 0,010 0,018 | mejno
R2 1348 Grm - Bi¢ 11 3 27% 25% 0,011 0,019 | mejno
R2 1425* | Grm 16 5 31% 22% 0,055 0,019 | zelo slabo
R2 0268 Sentilj - Pesnica 159 18 1% 8% 0,020 0,017 | slabo
G1 0246 MB (Trzaska c.) - Miklavz 178 33 19% 9% 0,012 0,010 | zelo slabo
R2 0275 SlI. Bistrica 124 15 12% 8% 0,039 0,020 | slabo
R2 0276 Sl. Bistrica - Loznica 34 8 24% 13% 0,027 0,017 | zelo slabo
R2 0277 Loznica - Tepanje 90 18 20% 14% 0,016 0,017 | slabo
R2 0278 Tepanje - Sl. Konjice 109 12 11% 13% 0,060 0,017 | mejno
R2 0279 SI. Konjice 50 7 14% 13% 0,050 0,020 | mejno
R2 0280* | SI. Konjice - Stranice 179 31 17% 10% 0,028 0,020 | slabo
R2 0281 Stranice - Vi$nja vas 230 38 17% 13% 0,027 0,017 | slabo
R2 0282* | Visnja vas - Celje 1037 202 19% 8% 0,065 0,026 | zelo slabo
R2 0290* | Sentrupert - Logica 128 24 19% 17% 0,012 0,017 | slabo
R1 1246* | Soteska - Sentrupert 158 24 15% 13% 0,021 0,017 | slabo
R2 0293* | Zelodnik - Domzale 50 7 14% 13% 0,011 0,018 | mejno
R1 0211 Kranj (Labore) - Jeprca 99 19 19% 9% 0,009 0,022 | zelo slabo
R1 0212* | Jeprca - LJ (Sentvid) 111 30 27% 10% 0,005 0,026 | zelo slabo
R3 5736 Tri hiSe - Vol¢ja Draga 40 5 12% 1% 0,011 0,017 | mejno
R2 0300 Brezovica - Vrhnika 230 37 16% 14% 0,012 0,024 | slabo
R2 0301 Vrhnika - Logatec 184 34 18% 12% 0,018 0,019 | slabo
R2 0302 Logatec 50 5 10% 12% 0,045 0,020 | mejno
R2 0303 Kalce - Planina 36 2 6% 14% 0,013 0,021 | dobro
R2 0304 Planina - Ravbarkomanda 49 3 6% 12% 0,020 0,019 | dobro
R2 0305 Ravbarkomanda - Postojna 55 6 11% 7% 0,015 0,017 | slabo
G2 1460 Kalce - Logatec 47 6 13% 12% 0,014 0,020 | mejno
R2 0306 Postojna - Razdrto 57 6 1% 15% 0,007 0,017 | dobro
R2 0307 Razdrto - Senozece 18 2 11% 18% 0,007 0,019 | dobro
R2 0308 Senozece - Divaca 22 4 18% 24% 0,008 0,019 | dobro
R2 0309 Divaca - Matavun 18 1 6% 19% 0,015 0,017 | dobro
R2 0310 Matavun - Kozina 25 4 16% 25% 0,007 0,018 | dobro
Regionalne ceste 14% 11%
* Na odseku je ¢rna tocka.
** Pric¢akovana stopnja tveganja glede na kategorijo ceste in PLDP.
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6 STROSKI UPRAVLJAVCA ZA VZDRZEVANJE

V poglavju so opisani in ocenjeni stroski upravljavca regionalnih cest (DRSC) zaradi potrebnih
vlaganj v vzdrzevanje drZavnih cest in sicer na tistih delih, kjer je bil ugotovljen odliv tezkih
tovornih vozil z avtocest na vzporedne regionalne ceste.

6.1 1ZHODISCA IN METODOLOGIJA

Na podlagi PLDP je bila izraGunana obremenjenost posameznih odsekov in izrazena v NOO in
razredu prometne obremenitve. Za posamezne razrede prometne obremenitve lahko
predpostavimo njihovo pri¢akovano Zivljenjsko dobo (pri priCakovanem prometu). Glede na
povecano Stevilo tezkih tovornih vozil pa lahko ocenimo dejansko prometno obremenitev in
izraGunamo skrajSanje Zivljenjske dobe ustreznega odseka. To skrajSanje pomeni dodatne
stroSke upravljavca cest za njihovo vzdrzevanje. |zrazimo jih kot oportunitetne stroske, ki jih ima
upravljavec.

Pri izraCunu so bile upostevane naslednje predpostavke:

e povpreéna cena ukrepa (obnove) je bila ocenjena na 10.000 SIT/m?,

¢ Zivljenjska doba vozis¢a je bila ocenjena za dva scenarija: dejansko stanje (na podlagi
Stevnih podatkov za leto 2005) in za zmanj$an promet tezkih tovornih vozil, ¢e bi veljala
prepoved voznje za tranzitna teZka tovorna vozila (Stevni podatki za leto 2005 ter ocena
odliva),

o velikost oportunitetnih stroSkov velja za obdobje Zivljenjske dobe ceste, preradunana pa
je tudi na 1 leto,

o velikost oportunitetnih stroSkov velja za dolzino opazovanega dela odseka,

e predvidene Zivljenjske dobe cest po posameznih prometnih obremenitvah so navedene
v tabeli 6.1,

e izraCun predvideva, da je predvidena Zzivljenjska doba vozis€a taka, kot da je cesta
dimenzionirana na priakovani promet brez tranzita.

Tabela 6.1: Predvidene zivljenjske dobe za posamezne razrede prometne obremenitve

Razred prometne obremenitve | Trajanje ukrepa (v letih)
Izredno teZka 8
Zelo tezka 10
Tezka 12
Srednja 14
Lahka 18
Zelo lahka 23

Vir: Metodologija meritev za vrednotenje stanja cest™
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6.2 OCENA STROSKOV UPRAVLJAVCA

V primeru, da tranzit teZkih tovornih vozil po posameznih obravnavanih odsekih regionalnih cest
ni prepovedan, bi prisSlo do skrajSanja predvidene Zivljenjske dobe teh cest in posredno do
povedane potrebe po vzdrzevanju teh cest. Ce pa se prepoved uveljavi, do pove&anih potreb po
vzdrZevanju ne pride, kar lahko oznacimo kot oportunitetno korist zaradi uveljavitve prepovedi.
V tabeli 6.2 je zbran pregled oportunitetnih koristi po posameznih opazovanih krakih (v SIT in
EUR).

Na dolenjskem kraku je ocenjena letna vsota oportunitetnih koristi 8,4 mio SIT, na Stajerskem
delu od Pesnice do Sentilja 2,1 mio SIT, na Stajerskem kraku v delu Maribor 1,8 mio SIT, na
Stajerskem delu od Slovenske Bistrice do Slovenskih Konjic 12,7 mio SIT, na $tajerskem kraku
— éentrupert-Vransko 2,5 mio SIT, na gorenjskem kraku 6,3 mio SIT, na primorskem kraku na
obmocju Nove Gorice 1,9 mio SIT, na primorskem kraku od Brezovice do Vrhnike 9,8 mio SIT,
na primorskem kraku od Vrhnike do Postojne 13,2 mio SIT in na primorskem kraku od Postojne
do Divace 38,7 mio SIT.

Pri interpretaciji izraCunanih oportunitetnih koristi je potrebna pazljivost. Izradun namre¢ velja za
vse zgoraj opisane predpostavke, hkrati pa se je potrebno tudi zavedati, da so nekatere
opazovane vzporedne regionalne ceste bivSe glavne ceste, po katerih je pred izgradnjo AC
potekal ves promet — tako lokalni kot tudi tranzitni. Zato so tehni¢ni elementi cest vedinoma
dobri, prav tako je dobra nosilnost voziséne konstrukcije, ki lahko prenese Se dodaten tranzitni
promet (odliv) brez vecjih kratkoro€nih posledic za voziS€e. Ta opis velja predvsem za del
Stajerskega kraka (Trojane-DomzZzale), kjer je bil avtocestni odsek ¢ez Trojane odprt v letu 2005
in primorski krak od SenozZe¢ do Kastelca, kjer so se avtocestni odseki odpirali v zadnjih letih,
vzporedna regionalna cesta pa je dimenzionirana za precej visje obremenitve kot potekajo po
njej sedaj vklju¢no s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili. Na teh odsekih tudi brez omejitev
kratkoro€no ni pri€akovati bistvenih sprememb stroSkov upravljavca, zato koristi za te odseke
niso prikazane.
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Tabela 6.2: Ocenjene oportunitetne koristi na posameznih opazovanih odsekih

Kraki/odseki Dolzina | Oportunitetni stroski | Oportunitetni stroSki | Oportunitetni stroski
(km) (tiso€ SIT/ziv.dobo) (tiso€ SIT/leto) (tiso€ EUR/leto)
Dolenjski krak
R3-646/1196 5,8 45.409 3.315 13,8
R2-416/1425 0,8 15.818 1.155 4,8
R2-416/1348 3,0 53.685 3.919 16,4
Skupaj 9,6 114.913 8.388 35,0
Stajerski krak - Sentilj
R2-437/0268 | 10,4 | 33.334 | 2.077 | 8,7
Stajerski krak - Maribor
G1-1/0246 | 2,9 | 20.526 | 1.816 | 7,6
Stajerski krak — Slovenske Konjice
R2-430/0275 0,6 4.028 292 1,2
R2-430/0276 1,6 12.839 884 3,7
R2-430/0277 7,8 65.976 4.554 19,0
R2-430/0278 3,2 13.612 963 4,0
R2-430/0279 0,8 1.597 127 0,5
R2-430/0280 52 11.963 931 3,9
R2-430/0281 10,2 60.772 4.002 16,7
R2-430/0282 6,1 12.523 980 4,1
Skupaj 35,5 183.310 12.733 53,1
Stajerski krak — Trojane*
R2-447/0290 9,0 32.379.913 2.541.595 10.606
R2-447/0292*
R2-447/0293*
Gorenjski krak
R1-211/0211 8,2 61.207 4.595 19,2
R1-211/0212 8,8 17.191 1.552 6,5
R1-211/0213 0,4 1.795 157 0,6
Skupaj 17,4 80.193 6.304 26,3
Primorski krak — Nova Gorica
R1-204/1012 29 11.499 688 29
R3-615/5736 6,3 19.511 1.244 5,2
Skupaj 9,2 31.010 1.932 8,1
Primorski krak — Brezovica-Vrhnika
R2-409/0300 | 13,2 122.496 | 9.838 | 411
Primorski krak — Vrhnika-Postojna
R2-409/0301 9,5 41.396 3.351 14,0
R2-409/0302 0,9 1.798 142 0,6
R2-409/0303 8,5 69.009 4.335 18,1
R2-409/0304 7,2 58.188 3.671 15,3
R2-409/0305 4,4 26.552 1.704 71
Skupaj 30,5 196.943 13.203 55,1
Primorski krak — Postojna-Kastelec
R2-409/0306 11,0 310.955 19.646 82,0
R2-409/0307 6,5 111.375 7.574 31,6
R2-409/0308 8,1 120.764 8.177 34,1
R2-409/0309 1,9 55.187 3.330 13,9
R2-409/0310*
R2-409/0311*
Skupaj 27,5 598.281 38.727 161,6
* na teh odsekih kratkoro€no ni pri€akovati bistvenih povec€anje stroskov upravljavca
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7 STROSKI UPORABNIKOV OBVOZNIH CEST

Zaradi prometa tranzitnih tovornih vozil na odsekih regionalnih cest, ki so vzporedne
avtocestam, pride do vi§jih stroSkov uporabnikov teh regionalnih cest. V primeru omejitve
prometa teh vozil se stroSkov uporabnikov zmanj$ajo, kar predstavlja oportunitetno korist
ukrepa. Stroski uporabnikov so izraCunani s programom OPCOST. OPCOST je orodje za
merjenje razmerja med nalozbo v cestno infrastrukturo in koristmi uporabnikov, ki so posledica
nalozbe. Omogoca izbiro prometno in ekonomsko optimalne variante.

71 METODOLOGIJA

Pri izraCunu stroSkov uporabnikov cest so v tej Studiji uporabljene metodologija in priporodila, ki
jih vsebujejo "Navodila za izdelavo $tudij upravi¢enosti"*’. V $tudiji zato ni opisano, kako so
izpeljani in uporabljeni posamezni faktorji in kako so izradunani ali ugotovljeni posamezni
podatki. Za izra€un je bila uporabljena programska oprema OPCOST, upostevane pa so cene,
ki so veljale novembra 2005.

Stroski uporabnikov so odvisni od prometno-tehni¢nih znacilnosti ceste ter stanja voziSc.
Razdeljeni so v tri glavne skupine:

a) stroski porabe (gorivo, mazivo, vzdrzevanje vozil in drugo),
b) rezijski stroski in
c) casovni stroSki.

Koristi so izraCunane kot razlika med stroski uporabnikov s poveanim obsegom tovornega
prometa (danasnje stanje, ki vklju€uje tudi tranzit) ter stroSki uporabnikov brez dodatnega
obsega tranzitnega tovornega prometa (v primeru, da je tranzitni tovorni promet preusmerjen na
avtocesto). Glede na to, da kapaciteta na avtocestnem omrezju ni dosezena, zaradi odliva
tovornega prometa ni pri€akovati bistvene spremembe stroSkov uporabnikov na avtocestnem
omrezju. Ta uCinek se zato lahko zanemari.

Kot osnova za izraCunavanje stroSkov porabe za 10 vrst vozil so uporabljene izhodi$¢ne ali
osnovne hitrosti 80 km/h za osebna vozila ter 72 km/h za tovornjake in avtobuse. Prihranek na
Casu drugih, neposlovnih, potovanj je izraCunan tako, da je upostevana 33% vrednost urnega
osebnega dohodka pri poslovnih potovanjih. Stroski vzdrzevanja in stroSki zaradi prometnih
nezgod so izraunani v skladu z "Navodili*"" za leto 2006 in na osnovi cen novembra 2005.

Kot osnova za vrednotenje so ugotovljeni letni stroSki uporabnikov cest v €asu analiziranega
obdobja (v letu 2006). Tako je bila analiza izdelana posebej za dolenjski, Stajerski, gorenjski in
primorski krak, in sicer za dele cest, kjer je bil ugotovljen odliv tovornega prometa.

7.2 DOLENJSKI KRAK

7.21 Promet in omrezje

V okviru naloge obravnavamo del med Ivanéno Gorico in Bi¢em, kjer se uporabnik lahko izogne
cestninski postaji Dob in s tem plaCilu cestnine, Ce z avtoceste izstopi na priklju¢ku lvanéna
Gorica in se po regionalnih cestah mimo Ivanéne gorice, Radohove vasi, Pluske in Skofelj na
priklju¢ku Bi¢ priklju€i nazaj na avtocesto proti Novemu mestu. Enako velja v nasprotni smeri.
Pri vozZnji po vzporedni cesti voznik prevozi 9,5 km poti po regionalnih cestah, v primeru voznje
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po avtocesti pa bi bila pot dolga 6,9 km, to pomeni, da bi bila krajsa za 2,6 km. Pri tej primerjavi
prikljucki niso upostevani.

7.2.2 lzracdunani stroski

IzraCunani so stroski vseh uporabnikov, ki uporabljajo vzporedno regionalno cestno mrezo, in
sicer po dveh scenarijih:

1. dejansko prometno stanje (s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili) in
2. v primeru, Ce bi za tranzitna teZka tovorna vozila veljala prepoved vozZnje na regionalni
cesti.

V izraCunu je upostevan le odliv tezkih tovornih vozil, ne pa tudi odliv ostalih vozil. Ocenjeno
Stevilo tranzitnih teZkih tovornih vozil, ki se trenutno vozijo po vzporedni drzavni cestni mreZi, je
na dolenjskem kraku v povprecju 319 na delovni dan.

Iz tabele 7.1 je razvidno, da se stroSki uporabnikov ob prepovedi voznje tranzitnih tezkih

tovornih vozil po vzporedni mrezi regionalnih cest na dolenjskem kraku (na dolzini 9,5 km)
zmanj$ajo za 13,9 mio SIT (58 tiso€ EUR) na leto (izracun za leto 2006).

Tabela 7.1: Prikaz stroskov uporabnikov za leto 2006 med Ivanéno Gorico in Bicem

Opis stroskov Stroski tiso¢ SIT Stroski tiso¢ EUR
StrosSki uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 3.471.835 14.488
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 3.485.786 14.546
ZmanjSanje strosSkov uporabnikov 13.951 58

7.3 STAJERSKI KRAK - SENTILJ

7.3.1 Promet in omrezje

V okviru naloge obravnavamo samo del med Mariborom in Sentiliem. Uporabnik se na obmogju
cestninske postaje Pesnica lahko izogne plaCilu cestnine, Ce iz avtoceste izstopi na prikljucku
Sentilj in se po regionalni cesti mimo Kanize, Jelené in Pesnice pri Mariboru na prikljuéku
oziroma rondoju Pesnica priklju¢i na hitro cesto proti Mariboru. Enako velja v nasprotni smeri.
Pri voznji po vzporedni cesti voznik prevozi 10,4 km poti po regionalnih cestah, v primeru vozZnje
po avtocesti pa bi bila pot dolga 9,8 km. Pri tej primerjavi prikljucki niso upostevani.

7.3.2 lzracdunani stroski

IzraCunani so stroSki vseh uporabnikov, ki uporabljajo vzporedno regionalno cestno mrezo, in
sicer po dveh scenarijih:

1. dejansko prometno stanje (s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili) in
2. v primeru, e bi za tranzitna teZka tovorna vozila veljala prepoved vozZnje.
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V izraGunu je upostevan le odliv tezkih tovornih vozil, ne pa tudi odliv ostalih vozil. Ocenjeno
Stevilo tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki se trenutno vozijo po vzporedni drzavni cestni mrezi, je
na Stajerskem kraku med Sentiljem in Pesnico v povprecju 35 na delovni dan.

Iz tabele 7.2 je razvidno, da se stroSki uporabnikov ob prepovedi voznje tranzitnih tezkih
tovornih vozil po vzporedni mrezi regionalnih cest na Stajerskem kraku med Sentiliem in
Pesnico (na dolZini 10,4 km) zmanjSajo za 775 tiso€ SIT (3 tiso€ EUR) na leto (izracun za leto
2006).

Tabela 7.2: Prikaz stro$kov uporabnikov za leto 2006 med Sentiljem in Pesnico

Opis stroskov Stroski tiso¢ SIT Stroski tiso¢ EUR
Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 2.981.253 12.441
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 2.982.028 12.444
Zmanij8anje stroskov uporabnikov 775 3

7.4 STAJERSKI KRAK - MARIBOR

7.41 Promet in omrezje

Do izgradnje avtoceste A1 Pesnica-Slivnica (predvidoma 2011) in A4 Slivnica-Drazenci
(predvidoma 2010) ima sedanjo vlogo daljinske povezave iz smeri Ptuja proti Sentilju hitra cesta
H2 Maribor-Pesnica skupaj s 4-pasovno Ptujsko cesto G1-1. Ptujska cesta je mestna cesta
skozi stanovanjsko in industrijski-obrtno cono s Stevilnimi prikljucki in semaforiziranimi krizisci.
Zato je smiselno preuciti moznost preusmeritve tranzitnega tezkega tovornega prometa na AC
Maribor (Ptujska)-Slivnica in R2-430 (Trzasko cesto). Dolzina obravnavane Ptujske ceste je 3,1
km, dolzina "obvozne" AC in RC pa 10,7 km.

7.4.2 lzracunani stroski

IzraCunani so stroski vseh uporabnikov, ki uporabljajo vzporedno drzavno cestno mrezo, in sicer
po dveh scenarijih:

1. dejansko prometno stanje (s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili) in
2. v primeru, Ce bi za tranzitna tezka tovorna vozila veljala prepoved voznje.

V izraCunu je upostevan le odliv teZkih tovornih vozil, ne pa tudi odliv ostalih vozil. Ocenjeno
Stevilo tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki se trenutno vozijo po Ptujski cesti, je v povprecju 1.135
na delovni dan.

Iz tabele 7.3 je razvidno, da se stroSki uporabnikov ob prepovedi vozZnje tranzitnih tezkih
tovornih vozil po Ptujski cesti zmanjSajo za 69 mio SIT (287 tiso¢ EUR) na leto (izracun za leto
2006).
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Tabela 7.3: Prikaz stroSkov uporabnikov za leto 2006 na Ptujski cesti

Opis stroskov Stroski tiso¢ SIT Stroski tiso¢ EUR
Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
glavne ceste 4.461.990 18.620
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
glavne ceste (dejansko stanje) 4.530.847 18.907
ZmanjSanje stroSkov uporabnikov 68.857 287

7.5 STAJERSKI KRAK — SLOVENSKE KONJICE

7.5.1 Promet in omrezje

V okviru naloge obravnavamo samo del med Slovensko Bistrico in Celjem, kjer se uporabnik
lahko izogne cestninski postaji z uporabo vzporednih regionalnih cest. Vozniki, ki se Zelijo
popolnoma izogniti placilu cestnine, lahko iz avtoceste izstopijo na priklju¢ku Slov. Bistrica jug in
se peljejo po regionalni cesti mimo Vrhola in Tepanj, se nato usmerijo proti Slovenskim
Konjicam, Dobravi in Stranicam, ter nadaljujejo pot mimo Vojnika proti Celju, kjer se po
prikljucku Celje prikljuCijo zopet nazaj na AC proti Arji vasi. Enako velja v nasprotni smeri. Pri
voznji po vzporednih cestah voznik prevozi 35,8 km poti po regionalnih cestah, v primeru voznje
po avtocesti pa bi bila pot dolga 28,5 km, kar je 7,3 km manj. Pri tej primerjavi prikljucki niso
upoStevani.

7.5.2 lzracdunani stroski

IzraCunani so stroSki vseh uporabnikov, ki uporabljajo vzporedno regionalno cestno mrezo, in
sicer po dveh scenarijih:

1. dejansko prometno stanje (s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili) in
2. v primeru, e bi za tranzitna teZka tovorna vozila veljala prepoved voZnje.

V izraCunu je upostevan le odliv tezkih tovornih vozil, ne pa tudi odliv ostalih vozil. Ocenjeno
Stevilo tranzitnih teZkih tovornih vozil, ki se trenutno vozijo po vzporedni drzavni cestni mrezi, je
na Stajerskem kraku med Slovensko Bistrico in Tepanjami v povprecju 214, med Slovenskimi
Konjicami in Celjem pa 101 na delovni dan.

Iz tabel 7.4 in 7.5 je razvidno, da se stroski uporabnikov ob prepovedi vozZnje tranzitnih tezkih
tovornih vozil po vzporedni mrezi regionalnih cest na Stajerskem kraku med Slovensko Bistrico
in Tepanjami zmanj8ajo za 27 mio SIT (111 tiso¢ EUR) na leto (izraCun za leto 2006), med
Slovenskimi Konjicami in Celjem pa za 39 mio SIT (126 tiso€ EUR).

Tabela 7.4: Prikaz stroSkov uporabnikov za leto 2006 med Slovensko Bistrico in
Tepanjami

Opis stroskov Stroski tiso¢ SIT Stroski tiso¢ EUR
Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 3.691.469 15.404
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 3.718.166 15.516
Zmanj8anje stroskov uporabnikov 26.697 111
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Tabela 7.5: Prikaz stroSkov uporabnikov za leto 2006 med Slovenskimi Konjicami in
Celjem

Opis stroskov Stroski tiso€ SIT | Stroski tiso¢ EUR
Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 13.152.812 54.886
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 13.191.652 55.048
ZmanjSanje stroSkov uporabnikov 38.839 162

7.6 STAJERSKI KRAK - TROJANE

7.6.1 Promet in omrezje

V okviru naloge smo podrogje med Sentrupertom in Domzalami razdelili na dva dela: Sentrupert
- Vransko in Trojane - Domzale. Za voznjo na avtocesti med priklju¢koma Vransko in Trojane ni
potrebno placati cestnine, zato ga v nalogi nismo obravnavali. Uporabnik se na obmod¢ju
cestninske postaje Vransko lahko izogne placilu cestnine, e z avtoceste izstopi na prikljucku
Sentrupert in se po regionalni cesti mimo Sentruperta na priklju¢ku Vransko prikljuéi nazaj na
avtocesto proti Ljubljani. Enako velja v nasprotni smeri. Pri voZnji po vzporedni cesti voznik
prevozi 10,1 km poti po regionalnih cestah, v primeru voznje po avtocesti pa bi bila pot dolga
7,9 km. To pomeni, da je pot po avtocesti krajSa za 2,2 km. Na drugem delu obravnavanega
podro¢ja (Trojane - Domzale) pa se uporabnik na obmocju cestninskih postaj Kompolje,
Blagovica, Lukovica in Krtina lahko izogne plaCilu cestnine, Ce z avtoceste izstopi na prikljucku
Trojane in se pelje po regionalni cesti preko Trojan mimo Blagovice, Krasnje ter se na prikljucku
Domzale priklju€i nazaj na avtocesto proti Ljubljani. Enako velja v nasprotni smeri. Pri vozZnji po
vzporedni regionalni cesti voznik prevozi 24,9 km, v primeru voZnje po avtocesti pa bi bila pot
dolga 24,6 km. To pomeni, da je pot po avtocesti krajsa za 0,3 km. V tej primerjavi prikljucki
niso upostevani.

7.6.2 lzracdunani stroski

IzraCunani so stroSki vseh uporabnikov, ki uporabljajo vzporedno regionalno cestno mrezo, in
sicer po dveh scenarijih:

1. dejansko prometno stanje (s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili) in
2. v primeru, e bi za tranzitna teZka tovorna vozila veljala prepoved voznje.

V izraCunu je upostevan le odliv tezkih tovornih vozil, ne pa tudi odliv ostalih vozil. Ocenjeno
Stevilo tranzitnih teZkih tovornih vozil, ki se trenutno vozijo po vzporedni drzavni cestni mrezi, je
na Stajerskem kraku med Sentrupertom in Vranskim v povpredju 189 na delovni dan, med
Trojanami in Domzalami pa 544 na delovni dan.

Iz tabel 7.6 in 7.7 je razvidno, da se stroski uporabnikov ob prepovedi voznje tranzitnih tezkih
tovornih vozil po vzporedni mrezi regionalnih cest na $tajerskem kraku med Sentrupertom in
Vranskim zmanj$ajo za 27 mio SIT (114 tiso¢ EUR) na leto, med Trojanami in Domzalami pa za
47 mio SIT (195 tiso€ EUR) (izracun za leto 2006).
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Tabela 7.6: Prikaz stroskov uporabnikov na $tajerskem kraku med Sentrupertom in
Vranskim za leto 2006

Opis stroskov Stroski tiso€ SIT | Stroski tiso¢ EUR
Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 4.557.191 19.017
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 4.584.591 19.131
ZmanijSanje stroskov uporabnikov 27.400 114

Tabela 7.7: Prikaz stroSkov uporabnikov na Stajerskem kraku med Trojanami in
Domzalami za leto 2006

Opis stroskov Stroski tiso€ SIT | Stroski tiso¢ EUR
Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 8.759.942 36.555
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 8.806.701 36.750
ZmanjSanje strosSkov uporabnikov 46.759 195

7.7 GORENJSKI KRAK

7.7.1 Promet in omrezje

V okviru naloge obravhavamo samo del med Ljubljano in Kranjem, kjer se uporabnik lahko na
obmocju cestninske postaje Torovo izogne placilu cestnine z voZnjo po regionalnih cestah skozi
Sentvid in Medvod do Kranja, kjer se lahko prikljuéi nazaj na avtocesto proti Podtaboru po
prikljuCku Kranj V ali pa nadaljuje voznjo skozi Kranj do priklju¢ka Kranj Z. Enako velja v
nasprotni smeri. Zaradi velikega Stevila industrijskih con in cestnih povezav v Kranju sledenja
vozil na tem delu nismo izvedli, zato teh cestnih odsekov tudi ne obravnavamo. Pri voznji po
vzporedni regionalni cesti tako voznik prevozi 17,3 km poti, v primeru voZnje po avtocesti pa bi
bila pot dolga 19,4 km. Pri tej primerjavi priklju¢ki niso upostevani. Prav tako je bila vzporedna
regionalna cesta analizirana samo do Labor, kajti od tu naprej ima uporabnik ve¢ moznosti za
nadaljevanje voznje. Zato je tudi razdalja po RC navidezno kraj$a od tiste po AC.

7.7.2 lzracdunani stroski

IzraCunani so stroSki vseh uporabnikov, ki uporabljajo vzporedno regionalno cestno mrezo, in
sicer po dveh scenarijih:

1. dejansko prometno stanje (s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili) in
2. v primeru, e bi za tranzitna teZka tovorna vozila veljala prepoved vozZnje.

V izraCunu je upostevan le odliv tezkih tovornih vozil, ne pa tudi odliv ostalih vozil. Ocenjeno
Stevilo tranzitnih teZkih tovornih vozil, ki se trenutno vozijo po vzporedni drzavni cestni mreZi, je
na gorenjskem kraku v povprecju 299 na delovni dan.

Iz tabele 7.8 je razvidno, da se stroSki uporabnikov ob prepovedi voznje tranzitnih tezkih
tovornih vozil po vzporedni mrezi regionalnih cest na gorenjskem kraku zmanjSajo za 166 mio
SIT (694 tiso€ EUR) na leto (izraun za leto 2006).
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Tabela 7.8: Prikaz stroSkov uporabnikov za leto 2006 na gorenjskem kraku

Opis stroskov Stroski tiso¢ SIT Stroski tiso¢ EUR
Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 18.831.533 78.583
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 18.997.870 79.277
ZmanjSanje stroSkov uporabnikov 166.337 694

7.8 PRIMORSKI KRAK - NOVA GORICA

7.8.1 Promet in omrezje

V okviru naloge obravnavamo samo del med Vogrskim in Sempetrom, kjer se uporabnik na
obmocju cestninske postaje Bazara lahko izogne placCilu cestnine, Ce s hitre ceste izstopi na
prikljuCku Vogrsko in se nato po regionalnih cestah mimo Vogrskega in VolCje Drage na
priklju¢ku Sempeter vkljugi nazaj na hitro cesto proti mejnemu prehodu Vrtojba (juzna pot). Pri
voznji po juznih vzporednih regionalnih cestah voznik prevozi 6,3 km poti, v primeru voznje po
hitri cesti pa bi bila pot dolga 4,8 km, to pomeni, da bi bila krajSa za 1,5 km. Prav tako lahko
uporabnik s hitre ceste izstopi na prikljucku Vogrsko in se pelje po regionalnih cestah mimo
Ozeljana, Ajsevice do Rozne doline (severna pot). Celotni odsek R2-444/0347 (Selo — Nova
Gorica) ne sluzi kot vzporedna tranzitna cesta, zato je v analizo vklju¢en le del tega odseka od
stacionaze km 8,500 do km 15,350. V primeru, da se voznik odloci peljati po severni vzporednih
regionalnih cestah, bi bila pot doga le 9,9 km, kar je 5,1 km ve& v primerjavi s hitro cesto. Pri
primerjavah dolZin poti priklju€ki niso upostevani.

7.8.2 lzracunani stroski

IzraCunani so stroSki vseh uporabnikov, ki uporabljajo vzporedno regionalno cestno mrezo, in
sicer po dveh scenarijih:

1. dejansko prometno stanje (s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili) in
2. v primeru, e bi za tranzitna tezka tovorna vozila veljala prepoved voznje.

V izraCunu je upostevan le odliv tezkih tovornih vozil, ne pa tudi odliv ostalih vozil. Ocenjeno
Stevilo tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki se trenutno vozijo po vzporedni drzavni cestni mrezi, je
na primorskem kraku med Vogrskim in Sempetrom v povprecju 41 na delovni dan.

Iz tabele 7.9 je razvidno, da se stroSki uporabnikov ob prepovedi vozZnje tranzitnih tezkih

tovornih vozil po vzporedni mrezi regionalnih cest na primorskem kraku med Vogrskim in
Sempetrom zmanjsajo za 1,7 mio SIT (7 tiso¢ EUR) na leto (izraCun za leto 2006).

Tabela 7.9: Prikaz stro$kov uporabnikov za leto 2006 med Vogrskim in Sempetrom

Opis stroskov Stroski tiso€ SIT | Stroski tiso¢ EUR
Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 2.085.304 8.702
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 2.086.986 8.709
Zmanij8anje stroskov uporabnikov 1.682 7
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7.9 PRIMORSKI KRAK OD BREZOVICE DO VRHNIKE

7.9.1 Promet in omrezje

V okviru naloge obravnavamo samo del med Brezovico in Vrhniko, kjer se uporabnik lahko
izogne placilu cestnine na CP Vrhnika, e iz avtoceste izstopi na prikljuCku Brezovica in se po
regionalni cesti (R2-409/0300) mimo Loga in Drenovega Gric¢a pripelje do Vrhnike. Enako velja
v nasprotni smeri. Pri voznji po tej vzporedni regionalni cesti voznik prevozi 13,2 km poti, v
primeru voznje po avtocesti pa bi bila pot dolga 12,4 km, to pomeni, da bi bila krajSa za 0,8 km.
Pri tej primerjavi prikljucki niso upoStevani.

7.9.2 lzracunani stroski

IzraCunani so stroSki vseh uporabnikov, ki uporabljajo vzporedno regionalno cestno mrezo, in
sicer po dveh scenarijih:

1. dejansko prometno stanje (s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili) in
2. v primeru, Ce bi za tranzitna teZka tovorna vozila veljala prepoved voznje.

V izraCunu je uposdtevan le odliv teZkih tovornih vozil, ne pa tudi odliv ostalih vozil. Ocenjeno
Stevilo tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki se trenutno vozijo po vzporedni drzavni cestni mrezi, je
na primorskem kraku med Brezovico in Vrhniko v povprecju 752 na delovni dan.

Iz tabele 7.10 je razvidno, da se stroSki uporabnikov ob prepovedi voZnje tranzitnih tezkih

tovornih vozil po vzporedni mrezi regionalnih cest na primorskem kraku med Brezovico in
Vrhniko zmanjSajo za 174 mio SIT (727 tiso¢ EUR) na leto (izraCun za leto 2006).

Tabela 7.10: Prikaz stroSkov uporabnikov za leto 2006 med Brezovico in Vrhniko

Opis stroskov Stroski tiso€ SIT | Stroski tiso¢ EUR
Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 8.954.097 37.365
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 9.128.435 38.092
ZmanijSanje stroskov uporabnikov 174.337 727

7.10 PRIMORSKI KRAK OD VRHNIKE DO POSTOJNE

7.10.1 Promet in omrezje

V okviru naloge obravnavamo dva dela: med Vrhniko in Logatcem ter med Logatcem in
Postojno. Uporabnik se lahko izogne cestninski postaji Logatec in Postojna, ¢e z avtoceste
izstopi na prikljucku Vrhnika in se pelje po regionalni cesti do Postojne. Enako velja v nasprotni
smeri. Pri voznji po vzporedni regionalni cesti voznik prevozi 34 km poti, v primeru voznje po
avtocesti pa bi prevozili le 30,1 km, kar je skoraj 4 km manj. Pri tej primerjavi priklju¢ki niso
upoStevani.
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7.10.2 lzracunani stroski

IzraCunani so stroSki vseh uporabnikov, ki uporabljajo vzporedno regionalno cestno mrezo, in
sicer po dveh scenarijih:

1. dejansko prometno stanje (s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili) in
2. v primeru, Ce bi za tranzitna teZka tovorna vozila veljala prepoved voznje.

V izraCunu je upostevan le odliv teZkih tovornih vozil, ne pa tudi odliv ostalih vozil. Ocenjeno
Stevilo tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki se trenutno vozijo po vzporedni drzavni cestni mrezi, je
na primorskem kraku med Vrhniko in Logatcem v povprecju 268 na delovni dan, med Logatcem
in Postojno pa 93 na delovni dan.

Iz tabel 7.11 in 7.12 je razvidno, da se stroSki uporabnikov ob prepovedi voznje tranzitnih tezkih
tovornih vozil po vzporedni mreZi regionalnih cest na primorskem kraku med Vrhniko in
Logatcem zmanjSajo za 55 mio SIT (230 tiso¢ EUR) na leto (izraGun za leto 2006), med
Logatcem in Postojno pa za 10 SIT (41 tiso€ EUR) na leto (izracun za leto 2006).

Tabela 7.11: Prikaz stroSkov uporabnikov za leto 2006 med Vrhniko in Logatcem

Opis stroskov Stroski tiso€ SIT | Stroski tiso¢ EUR
Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 5.241.843 21.874
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 5.297.020 22.104
ZmanjSanje strosSkov uporabnikov 55.178 230

Tabela 7.12: Prikaz stroSkov uporabnikov za leto 2006 med Logatcem in Postojno

Opis stroskov Stroski tiso€ SIT | Stroski tiso¢ EUR
StroSki uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne
regionalne ceste 5.429.884 22.659
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne
regionalne ceste (dejansko stanje) 5.439.658 22.699
ZmanjSanje stroSkov uporabnikov 9.774 41

7.11 PRIMORSKI KRAK OD POSTOJNE DO KASTELCA

7.11.1 Promet in omrezje

V okviru naloge obravnavamo samo del med Postojno in Kastelcem, kjer se uporabnik na
obmodju cestninske postaje VideZ lahko izogne placdilu cestnine, e z avtoceste izstopi na
prikljuéku Postojna in se po regionalnih cestah mimo Razdrtega, Senoze¢, Divace in Kozine
pelje proti Kastelcu, kjer se po priklju¢ku Kastelec lahko zopet vklju€i na avtocesto proti Kopru.
Enako velja v nasprotni smeri. Pri vozZnji po vzporednih regionalnih cestah (od Postojne do
Kastelca) voznik prevozi 43,8 km poti, v primeru voznje po avtocesti (od Postojne do Crnega
Kala) pa bi bila pot dolga 42,6 km. Pri tej primerjavi priklju¢ki niso upostevani.
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7.11.2 lzracunani stroski

IzraCunani so stroSki vseh uporabnikov, ki uporabljajo vzporedno regionalno cestno mrezo, in
sicer po dveh scenarijih:

1. dejansko prometno stanje (s tranzitnimi tezkimi tovornimi vozili) in
2. v primeru, Ce bi za tranzitna teZka tovorna vozila veljala prepoved voznje.

V izraCunu je upostevan le odliv teZkih tovornih vozil, ne pa tudi odliv ostalih vozil. Ocenjeno
Stevilo tranzitnih tezkih tovornih vozil, ki se trenutno vozijo po vzporedni drzavni cestni mrezi, je
na primorskem kraku med Postojno in Razdrtim v povprecju 762 na delovni dan, med Razdrtim
in Senozeami 475 na delovni dan, med SenozeCami in DivaCo 350 na delovni dan, med
Divaco in Kozino 698 na delovni dan in med Kozino in Kastelcem v povpre&ju 649 na delovni
dan.

Iz tabel 7.13, 7.14 in 7.15 je razvidno, da se stro3ki uporabnikov ob prepovedi voznje tranzitnih
teZkih tovornih vozil po vzporedni mrezi regionalnih cest na primorskem kraku med Postojno in
Razdrtim zmanjsajo za 43 mio SIT (182 tiso€ EUR) na leto (izraCun za leto 2006), med Razdrtim
in SenozeCami za 18 mio SIT (56 tiso€ EUR) na leto (izraCun za leto 2006), med SenoZeCami in
Divaco za 12,5 mio SIT (41 tiso¢ EUR) na leto (izradun za leto 2006), med Divaco in Kozino za
18 mio SIT (77 tiso€ EUR) na leto (izraCun za leto 2006) ter med Kozino in Kastelcem za 24 mio
SIT (98 tiso€ EUR) na leto (izraun za leto 2006).

Tabela 7.13: Prikaz stroSkov uporabnikov za leto 2006 med Postojno in Razdrtim

Opis stroskov

Stroski tiso¢ SIT

Stroski tiso¢ EUR

StroSki uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne

regionalne ceste 2.993.858 12.493
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne

regionalne ceste (dejansko stanje) 3.037.379 12.675
ZmanjSanje stroSkov uporabnikov 43.520 182

Tabela 7.14: Prikaz stroskov uporabnikov za leto 2006 med Razdrtim in Divaco

Opis stroskov

Stroski tiso¢ SIT

Stroski tiso¢ EUR

Stroski uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne

regionalne ceste 2.248.905 9.385
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne

regionalne ceste (dejansko stanje) 2.279.387 9.512
ZmanjSanje strosSkov uporabnikov 30.482 127

Tabela 7.15: Prikaz stroSkov uporabnikov za leto 2006 med Divaco in Kastelcem

Opis stroskov

Stroski tiso¢ SIT

Stroski tiso¢ EUR

StroSki uporabnikov ob omejitvi uporabe vzporedne

regionalne ceste 3.297.531 13.760
Stroski uporabnikov brez omejitve uporabe vzporedne

regionalne ceste (dejansko stanje) 3.339.429 13.935
ZmanjSanje stroSkov uporabnikov 41.898 175
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7.12 ZAKLJUCEK

V tabeli 7.16 so predstavljena zmanjSanja stroSkov uporabnikov v primeru prepovedi prometa

za tranzitna tezka tovorna vozila po vzporednih regionalnih cestah.

Najvecje letno zmanjSanje stroskov uporabnikov je na primorskem kraku med Brezovico in
Vrhniko, ker je na tej glavni oziroma regionalni cesti tudi najve¢ tranzitnih tezkih tovornih vozil
ter gost promet s pogostimi zastoji. Veliko zmanjSanje stroSkov uporabnikov je tudi na
gorenjskem kraku med Kranjem in Ljubljano. NajmanjSe letno zmanjSanje stroSkov uporabnikov
je na Stajerskem kraku med Sentiljem in Pesnico, na primorskem kraku med Vogrskim in
Sempetrom ter na primorskem kraku med Logatcem in Postojno ter med SenoZe&ami in Divaco.
Na teh regionalnih cestah je tranzitnih tezkih tovornih vozil malo, ceste so tehni¢no ustrezne,

prometnih kriziS€ je malo, zato je tudi promet teko€ in ni vecjih zastojev.

Tabela 7.16: Povec€anje stroskov uporabnikov na leto* na vseh analiziranih delih

Zmanjsanje | ZmanjSanje Zmanjsanje Zmanjsanje
Krak stro§k9v stro§k9v stro§k9v stro§k9v
uporabnikov | uporabnikov | uporabnikov uporabnikov
(tiso€ SIT) (tiso€ EUR) | (tiso€ SIT/km) | (tiso€ EUR/km)
Dolenjski krak 13.951 58 1.469 6
Stajerski krak - Sentilj 775 3 74 0,3
Stajerski krak - Maribor 68.857 287 23.744 99
Stajerski krak — Sl. Bistrica - Tepanje 26.697 111 2.567 11
Stajerski krak — SI. Konjice - Celje 38.839 162 1.529 6
Stajerski krak — Sentrupert - Vransko 27.400 114 2.713 11
Stajerski krak — Trojane - Domzale 46.759 195 1.803 8
Gorenjski krak 166.337 694 9.615 40
Primorski krak — Nova Gorica 1.682 7 271 1
Primorski krak — Brezovica - Vrhnika 174.337 727 13.207 55
Primorski krak - Vrhnika - Logatec 55.178 230 5.293 22
Primorski krak — Logatec - Postojna 9.774 41 415 2
Primorski krak — Postojna - Razdrto 43.520 182 3.964 17
Primorski krak — Razdrto - SenoZele 18.018 75 2.759 12
Primorski krak — SenoZele - Divaa 12.465 52 3.063 13
Primorski krak — DivaCa - Kozina 18.340 77 1.380 6
Primorski krak — Kozina - Kastelec 23.558 98 2.629 11
Skupaj 746.486 3.115 76.495 319
*|zracunano za leto 2006.
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8 STROSKI ZASCITE PRED HRUPOM

Na podlagi podatkov o celodnevni, dnevni, ve€erni in noéni izpostavljenosti hrupu za obstojece
stanje in za stanje brez tranzitnega tovornega prometa na posameznih obmogjih je bil ocenjen
stroSek pasivne protihrupne zascite. Izracunan je bil stroSek menjave oken in balkonskih vrat na
stanovanjskih objektih, ki bi jo zaradi izpostavljeni prebivalstva prekomernemu hrupu (nad
zakonsko dovoljenimi mejnimi vrednostmi za posamezna dnevna obdobja) bilo potrebno izvesti
v primeru, da ni prepovedi tranzita tezkih tovornih vozil

StroSek za menjavo enega okna je bil ocenjen na podlagi projektantskega popisa s
predizmerami in stroSkovno oceno, ki je bil napravljen v okviru projektne dokumentacije za
objekt prometne infrastrukture: glavna cesta G1-1 MP Vié — Hajdina®® in na podlagi
projektantskega popisa s predizmerami in stroSkovno oceno pasivnih ukrepov na stanovanjskih
in poslovnih objektih v naselju Ro$nja.l*"!

Za osnovo pri izraCunu stroSka za menjavo enega okna so bili vzeti popisi za vsa nova okna z
vsemi potrebnimi dodatnimi deli in stro8kom za kontrolne meritve zvoCne izolirnosti celotne
fasadne konstrucije po opravljenih sanacijskih ukrepih na stanovanjskih objektih. Tako je bila
izraCunana povprecna cena menjave enega okna z vsemi potrebnimi deli in meritvami v visini
174.773 SIT brez DDV oziroma 209.728 SIT z DDV.

Za vsak posamezen krak je bilo izbrano tisto obdobje izpostavljenosti hrupu, kjer je bilo najveé
stanovanj izpostavljenih prekomernemu hrupu. Tabela 8.1 prikazuje stroSkovno oceno pasivnih
ukrepov na oknih in balkonskih vratih za vsak posamezen krak oziroma njegov del. Pri izracunu
stroskov je bila upoStevana predpostavka, da imajo stanovanja v povprecju 5 oken. 1z tabele 8.1

sy

ocenjeni stroski pasivne protihrupne zas¢ite pa bi bili na Primorskem kraku med Senoze¢ami in
Divaco, kjer prekomernemu hrupu ni izpostavljeno nobeno stanovanje, ter med Kozino in
Kastelcem, kjer je prekomernemu hrupu zaradi tranzita izpostavljeno le eno stanovanje.

Tabela 8.1: StroSkovna ocena pasivnih ukrepov na stanovanjih,
prekomernemu hrupu

izpostavljenih

Krak Opis St. Stroski v SIT | Stroski v SIT z
stanovanj brez DDV DDV (8,5%)
1 | Dolenjski | lvan¢éna Gorica - Bi¢ 14 12.234.144 13.274.046
2| Stajerski | Pesnica - Sentilj 2 1.747.735 1.896.292
3| Stajerski Maribor 73 63.792.323 69.214.671
4 | Stajerski | SI. Bistrica - Tepanje 6 5.243.205 5.688.877
5| Stajerski | SI. Konijice - Celje 12 10.486.409 11.377.754
6 | Stajerski | Sentrupert - Vransko 4 3.495.470 3.792.585
7 | Stajerski | Trojane - Domzale 45 39.324.035 42.666.578
8| Gorenjski |Lj. Sentvid - Kr. Labore 9 7.864.807 8.533.316
9| Primorski | Vogrsko - Sempeter 3 2.621.602 2.844.439
10 | Primorski | Brezovica - Vrhnika 55 48.062.709 52.148.040
11 | Primorski | Vrhnika - Logatec 9 7.864.807 8.533.316
12 | Primorski | Logatec - Postojna 7 6.117.072 6.637.023
13 | Primorski | Postojna - Razdrto 26 22.720.554 24.651.801
14 | Primorski | Razdrto - Senozece 8 6.990.940 7.585.169
15| Primorski | Senozece - Divaca 0 0 0
16 | Primorski | Diva¢a - Kozina 7 6.117.072 6.637.023
17 | Primorski | Kozina - Kastelec 1 873.867 948.146
Skupaj 281 245.556.751 266.429.076
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Na vseh opazovanih delih skupaj je stroSek pasivne protihrupne zascite ocenjen na 246 mio SIT
brez DDV oziroma 266 mio SIT z DDV.
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9 FINANCNI UCINKI

9.1 IZDATKI IN PREJEMKI RS ZA CESTE

9.1.1 lzdatki

V tabeli 9.1 so prikazana vlaganja Republike Slovenije v podrocje cestnega prometa. Vlaganja
obsegaijo investicije, investicijsko in redno vzdrzevanje cestne infrastrukture ter kompenzacije. V
preteklih letih je bilo v to podrocje iz javnih sredstev na leto vloZzenih med 50 in 60 milijard SIT

oziroma okrog 1% BDP.

V prikazu izdatkov niso zajeti transferji ob&inam za vzdrzevanje ob¢inskih cest (preko izraCuna

primerne porabe).

Tabela 9.1: Vlaganja RS na podrocje prometa, teko¢e cene [1000 SIT]

2001 2002 2003 2004
Avtoceste* 28.122.000 | 33.500.000 | 35.247.127 | 23.500.000
Drzavne ceste, od tega: 23.233.572 | 21.960.840 | 27.303.658 | 30.426.880
upravljanje in tekoCe vzdrZevanje 11.331.254 | 11.296.336 | 11.930.018 | 13.591.748
investicijsko vzdrzevanje in gradnja 11.770.869 | 10.013.137 | 14.574.357 | 15.755.297
javni avtobusni linijski promet 131.449 651.367 799.283 1.079.835
Skupaj vsa vlaganja 51.355.572| 55.460.840| 62.550.785| 53.926.880
Od tega investicijsko vzdrZevanje in gradnja | 39.892.869| 43.513.137| 49.821.484 | 39.255.297
BDP tekoce cene (v mio SIT) 4.799.552| 5.355.440| 5.813.540| 6.251.244
delez v BDP 1,07% 1,04% 1,08% 0,86%

* brez rednega vzdrZzevanja

Vir: Zaklju€ni rauni proraduna RS za leto 2001, 2002, 2003 in 2004, UMAR in SURS.

9.1.2 Pobrana povraéila za uporabo cest

Povracila za uporabo cest se pladujejo na podlagi Zakona o javnih cestah, natanéneje pa jih
dolo€a Uredba o dolocitvi letnih povracil za uporabo cest, ki jih pladujejo uporabniki cest za

cestna motorna vozila in priklopna vozila.

V letu 2004 je bilo od uporabnikov pobranih skupaj okrog 21 milijard SIT povragil za uporabo
cest, od tega osebna vozila okrog 78%, tovorna vozila in vlacilci okrog 20%, vse ostale

kategorije skupaj pa okrog 2% (tabela 9.1).
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Tabela 9.2: Pobrana povracila za uporabo cest v letu 2004

Vrste motornih vozil Stevilo pobranih Skupni znesek Skupni znesek
in priklopnih vozil povraéil® pobranih povragil’ znizanja povraéil®
1 motorpo kolo, trikolo_s E)r_o_stornino 21 844 82 796.733 0
motorja nad 50 ccm in §tirikolo
vse vrste osebnih avtomobilov ter
2 | kombiniranih vozil za prevoz oseb in 1.105.496 16.215.929.325 1.452
stvari
3 | vozilo avtoSole 4.393 14.461.503 0
4 | avtobus 4.438 73.546.197 1.295.764
tovorno vozilo in specialno tovorno
5 | vozilo, namenjeno prevozu dologenih 67.950 2.825.103.789 92.217.394
tovorov
vle€no vozilo-specialni
6 | vlagilec,specialni vlaCilec z dvigalom 7.347 1.254.459.310 212.356.069
in venamenski vlacgilec
priklopno vozilo osebnih vozil in
priklopno vozilo avtobusov, katerega
najvecja dovoljena masa presega
7 | 750 kg, ter tovorno priklopno vozilo 27.626 316.873.488 2.411.093
in specialno tovorno priklopno vozilo,
ki je namenjeno prevozu dolo¢enih
tovorov
8 | delovno vozilo 4.780 12.030.041 12.912
9 | delovno priklopno vozilo 4,255 5.700.821 0
Skupaj 1.248.129 20.800.901.207 308.294.684

Vir: Letno porocilo o pobiranju letnih povracil za uporabo cest za leto 2004 (DRSC).

V letu 2004 je bilo s povradili financirano le okrog 39 % izdatkov drzave za cestni promet in
cestno infrastrukturo, medtem ko 61 % izdatkov predstavlja proracunski transfer iz drugih virov
(davéni in drugi nedavéni prihodki proraguna RS). Ce bi v prikazu upostevali tudi izdatke RS za
obcCinske ceste (preko sistema izraCunavanja primerne porabe), bi bil delez samofinanciranja
cest Se manjsi.

9.2 PLACILO CESTNINE NA OBRAVNAVANIH ODSEKIH AVTOCEST

V tabeli 9.3 so prikazane viSine cestnin na obravnavanih krakih avtocest, ki jih morajo placati
vozila 4. razreda, kamor sodijo tudi tranzitna tezka tovorna vozila. Sistem cestnin se deli na
odprt in zaprt cestninski sistem. Dejansko placilo po prevozeni razdalji po avtocesti velja samo
na zaprtem cestninskem sistemu, medtem ko uporabnik na odprtem sistemu placa za dolo¢eno
razdaljo cestninskih cest, ne glede na to, ali jih je prevozil ali ne. V stolpcu "Dolzina na AC" je
prikazana razdalja med dvema priklju¢koma, zato je cestnina, ki jo uporabnik plaéa na odprtem
sistemu, na km bistveno viSja kot na zaprtem sistemu. Pri€akujemo lahko, da bo na takih delih
cest tudi vec tistih voznikov, ki se bodo izogibali placilu cestnine.

Ocenjena razlika v prihodku od cestnine znasa 1.167,4 mio SIT na leto (z upo&tevanim cenikom
april 2006).

¢ Stevilo pobranih povraéil je enako §tevilu izdanih potrdil; potrdilo se izda tudi za vozila, za katera se
povracilo ne placuje ali so povracila oproscena.

7 Skupni znesek pobranih povraéil je skupni vpla¢ani znesek povraéil.

¥ Skupni znesek znizanja povradil je skupni znesek zniZanja povra¢il za vozila, pri katerih je bilo
uveljavljeno znizanje (3. ¢len).
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Tabela 9.3: ViSina cestnin na obravnavanih krakih avtocest in izpad cestnine zaradi
odliva tTOV

Dol3i : . Prihodek od
Krak Opis olzina na | Dolzinana | Cestnina cestnine

AC (km) RC (km) (SIT) (mio SIT/leto)
Dolenjski | Ivan¢na Gorica - Bi¢ 6,9 9,5 1.650 148,2
Stajerski | Pesnica - Sentilj 9,8 10,4 700 6,9
Stajerski | Maribor 10,7 3,1 - 0
Stajerski | SI. Bistrica - Tepanje 9,1 10,4 1.200 68,8
5 Stajerski | SI. Konijice - Celje 19,3 25,4 1.200 33,3
2 | Stajerski__| Sentrupert - Vransko 7.9 10,1 1.250 63,0
+ | Stajerski | Trojane - Domzale 24,6 24,9 1.450 209,6
S | Gorenjski | Lj. Sentvid - Kranj 19,4 17,3 1.500 121,5
O Primorski Vogrsko - Sempeter 4,8 6,3 1.450 15,9
Primorski | Brezovica - Vrhnika 12,4 13,2 290 58,3
Primorski | Vrhnika - Logatec 8,3 10,4 370 26,6
g Primorski | Logatec - Postojna 21,8 23,6 980 247
@ | Primorski | Postojna - Razdrto 11,2 11,0 560 119,4
o | Primorski | Razdrto - Senozede 55 6,5 240 30,8
& | Primorski | Senozede - Divacga 7,2 9,1 330 31,2
N Primorski | Divaca - Kozina 7.1 8,2 320 60,3
* | Primorski | Kozina - Kastelec 8,6 9,0 850 148,9
Skupaj 194,6 208,4 1167,4

* odprt cestninski sistem

9.3 STROSKI UPORABE CEST ZA TEZKA TOVORNA VOZILA

V tem podpoglavju prikazujemo prometno delo vozil in izdatke za uporabo drzavnih cest v
Republiki Sloveniji. Namen prikaza je pokazati obremenitve prometa s teZzkimi tovornimi vozili z
dajatvami za uporabo infrastrukture, tako v absolutnem kot tudi relativnem smislu. Taksen
prikaz je lahko podlaga za presojo o dolo€enih ukrepih, ki imajo tudi svoj financni vidik.

Vsi prometni podatki izhajajo iz publikacije Promet 2004, DRSC. Podatki o razmerju med
domacimi in tujimi vozili so privzeti iz publikacije Promet 2003, DRSC in na glavnih tranzitnih
poteh popravljeni zaradi vecjega Stevila tujih tovornih vozil po vstopu Slovenije v EU.

V Sloveniji je bilo konec leta 2004 registriranih 23.976 tezkih tovornih vozil in 912.773 osebnih
vozil. Skladno z Uredbo o dologitvi letnih povracil za uporabo cest, ki jih placujejo uporabniki
cest za cestna motorna vozila in priklopna vozila (Ur.l. §t. 67/2004), znaSa viSina vplacanih
povragil za tezka tovorna vozila v letu 2004 3,58 mrd SIT® (povpreéno 149.000 SIT/vozilo), za
osebna vozila pa 15,5 mrd SIT (povpreéno 17.000 SIT/vozilo). ViSina vpla¢anih letnih povracil
za uporabo cest je prikazana v tabeli 9.4. Tabela prikazuje tudi povpre¢no Stevilo v Sloveniji
prevozenih kilometrov za domaca osebna in tezka tovorna vozila na drzavnem cestnem
omrezjul. Domaéa osebna vozila so prevozila 8.500 mio km oziroma v povpredju 9.300 km na
vozilo. Domaca tezka tovorna vozila so na drzavnem cestnem omrezju prevozila 400 mio km
oziroma v povprecju 16.700 km na vozilo.

? Vkljuduje povracila za priklopnike; upostevana so znizanja placila povra¢il
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Tabela 9.4: Visina vplaéanih letnih povraéil za uporabo cest, Stevilo v Sloveniji
registriranih vozil in njihove prevozene dolzine v Sloveniji, leto 2004
. Povprec¢no .
Sp s Vrednost | Povpre¢na Prevo_z ene st Povprecna
Stevilo vplaéanih |vr. povracila razdalje na revoi.enih vrednost
Vrsta vozil registriranih P . -P . drzavnih P . povracila na
vozil po_vracll na vozilo cestah (mio km navvoz!lo vozilo na
(mio SIT) (SIT) km) na drzavnih km (SIT)
cestah
Osebna vozila 912.773 15.500 17.000 8.500 9.300 1,8
Tovorna vozila nad 7't 15.730 2.210 140.465
in prikolice
Polpriklopniki 8.246 1.367 165.777
Skupaj tTOV 23.976 3.577 149.171 400 16.700 8,9

Visina vplac¢anega povracila za uporabo cest znasa v povprecju 1,8 SIT/km za osebno vozilo in
8,9 SIT/km za tezko tovorno vozilo. Razmerje med visino vplatanega povracila na kilometer
med osebnimi in teZkimi tovornimi vozili je 1 : 4,9. PodrobnejSi prikaz bilance prevozenih razdalj
in placil za uporabo cest je v tabeli 9.5.

Tabela 9.5: Bilanca plaéil in prevozenih razdalj v letu 2004

. Tovorna Tezka tovorna | Vsa vozila
Postavka Osebna vozila - . .
vozila vozila skupaj
Prevozene razdalje na | Domaca vozila 8.500 1.140 400 9.700
drzavvn.em cestner_r) | Tuja vozila 870 260 210 1.150
omrezju v Sloveniji (mio
km) Vsa vozila 9.370 1.400 610 10.850
Stevilo registriranih vozil na dan 31.12.2004 912.773 89.151 23.976 1.157.113
Domaca vozila v
PrevoZene razdalje na | Sloveniji* 9.300 12.800 16.700 8.400
registrirano vozilo (km) V;a vozila (dqmaca in 10.270 15.700 25.460 9380
tuja) v Sloveniji
avtocestah v Sloveniji | Tuja vozila 281 128 110 414
(mio km) Vsa vozila 2.385 511 267 2.917
Povracila za uporabo 15.500 5.164 3.577 20.801
cest (ob registraciji)
Vrednost placil za Cestnine (domaca vozila) 16.600 9.200 6.000 26.200
uporabo cest v Sloveniji | Cestnine (tuja vozila) 2.200 4.900 4.600 6.700
(mio SIT) Cestnine skupaj 18.800 14.100 10.600 32.900
fg;"paj placila domaci 32.100 14.400 9.600 47.000
Povprecna visina
povracila ha prevozen 18 45 8.9 21
km domacih vozil v
Sloveniji*
Povpre€na viSina
povradila na prevozen
km domadih in tujih vozi 17 3.7 5.9 1.9
Vrednost placil na km v Sloveniji*
(SIT/km) Skupaj plaéila cestnin in
povracil domacih vozil na 3,8 12,6 24,0 4.8
prevozen km v Sloveniji*
Skupaj prihodki RS od
cestnlg in povragil na 37 13,8 232 49
prevozen km domacih in
tujih vozil v Sloveniji*
* na drzavnem cestnem omrezju
** vkljuujejo kombinirana vozila, tovorna vozila in viacilce
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Tuja tezka tovorna vozila so v letu 2004 na drzavhem cestnem omrezju prevozila 210 mio km.

Domaca tezka tovorna vozila so na avtocestah v Sloveniji v letu 2004 prevozila 156 mio km.
Vrednost placil cestnin domacih tezkih tovornih vozil v letu 2004 smo na osnovi podatkov iz
Letnega porogila DARS za leto 2004"®% in publikacij Promet 2003 in 2004 ocenili na 6,0 mrd
SIT.

Vsa tezka tovorna vozila (domaca in tuja) so v letu 2004 plac¢ala 10,3 mrd SIT cestnin. Domaca
osebna vozila so v letu 2004 pla¢ala 16,6 mrd SIT, vsa osebna vozila (tuja in domaca) pa 18,8
mrd SIT cestnin.

9.4 PRIKAZ DEJAVNOSTI

Prikaz dejavnosti s Sifro 1/60.240 — CESTNI TOVORNI PROMET je izdelan na podlagi baze
iBON 2004, ki temelji na podatkovni bazi letnih porocil AJPES za leti 2003 in 2004. Za izvajanje
te dejavnosti je registrirano okrog 6.500 poslovnih subjektov, od Cesar jih je najve¢ v obliki
samostojnega podjetnika (tabela 9.6). Glede na leto 2003 se je Stevilo poslovnih subjektov
zmanijsalo za 2%.

Tabela 9.6: Stevilo poslovnih subjektov v dejavnosti cestni tovorni promet (stanje

31.12.2004)

Vrsta organizacije majhna | srednja velika Skupaj
DelniSka druzba d.d.. 4 3 1 8
Druzba z neomejeno odgovornostjo d.n.o. 84 84
Druzba z omejeno odgovornostjo d.o.o. 930 8 2 940
Komanditna druzba k.d. 31 31
Samostojni podjetnik posameznik s.p. 5.369 3 5.372
Zadruga z.0.0. 11 11
Skupaj 6.429 14 3 6.446

Ti poslovni subjekti so v letu 2004 zaposlovali skupaj okrog 17.000 zaposlenih (+3,5% glede na
2003), ki so ustvarili skupaj okrog 85.116 mio SIT dodane vrednosti (+19% glede na 2003), kar
znaSa okrog 1,36% BDP Slovenije (1,24% v letu 2003) — tabeli 9.7 in 9.8.

Tabela 9.7: Stevilo zaposlenih v dejavnosti cestni tovorni promet (stanje 31.12.2004)

Vrsta organizacije majhna | srednja | velika Skupaj

Delniska druzba d.d.. 188 436 589 1.213
Druzba z neomejeno odgovornostjo d.n.o. 81 81
Druzba z omejeno odgovornostjo d.o.o. 4.000 615 351 4.966
Komanditna druzba k.d. 33 33
Samostojni podjetnik posameznik s.p. 10.764 243 11.007
Zadruga z.0.0. 52 52
Skupaj 15.118 1.294 940 17.352

* vSteti so tudi samostojni podjetniki sami
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Tabela 9.8: Dodana vrednost v dejavnosti cestni tovorni promet (2004) [1000 SIT]

Vrsta organizacije majhna srednja velika Skupaj
Delniska druzba d.d.. 842.278|1.958.281|3.710.551| 6.511.110
Druzba z neomejeno odgovornostjo d.n.o. 349.971 349.971
Druzba z omejeno odgovornostjo d.o.o. 23.561.652 | 4.424.624 | 3.356.020 | 31.342.296
Komanditna druzba k.d. 118.156 118.156
Samostojni podjetnik posameznik s.p. 44.148.160 | 2.384.446 46.532.606
Zadruga z.0.0. 261.639 261.639
Skupaj 69.281.856 | 8.767.351 | 7.066.571 | 85.115.778

Za presojo finan€nega vpliva sprememb strodkov prevozniSkih podjetij so uporabljeni podatki o
skupnih odhodkih in poslovnem izidu prevoznikov. Skupni odhodki dejavnosti so v letu 2004
znasali okrog 245 milijard SIT (tabela 9.9). Uveljavitev omejitev za promet tezkih tovornih vozil,
zaradi Cesar bi prevozniki morali placati okrog 1,2 milijarde SIT cestnin ve¢, bi povecalo skupne
odhodke za okrog 0,5 %".

Tabela 9.9: Skupni odhodki dejavnosti cestni tovorni promet (2004) [1000 SIT]

Vrsta organizacije majhna srednja velika Skupaj
Delniska druzba d.d.. 5.241.406 | 23.736.951 | 28.978.357
Druzba z neomejeno odgovornostjo d.n.o. 1.041.976 1.041.976
Druzba z omejeno odgovornostjo d.o.o. 65.276.686 | 18.687.210 | 11.782.509 | 95.746.405
Komanditna druzba k.d. 226.323 226.323
Samostojni podjetnik posameznik s.p. 111.081.581 | 4.476.967 115.558.548
Zadruga z.0.0. 3.243.937 3.243.937
Skupaj 180.870.503 | 28.405.583 | 35.519.460 | 244.795.546

Pri podatkih o poslovnem izidu je pri samostojnih podjetnikih potrebno upostevati, da so javno
prikazani podatki o poslovnem izidu pred dohodnino, pri gospodarskih druzbah pa je prikazan
Cisti dobi¢ek (po davku od dobi¢ka). Objavljeni poslovni izidi za samostojne podjetnike so torej
bruto izidi, pred obdav¢itvijo z dohodnino. Zaradi primerljivosti z gospodarskimi druzbami so ti
izidi preraCunani na dobicek, kot bi ga imeli, ¢e bi bili samostojni podjetniki registrirani kot
gospodarska druzba. Pri preracunu je bila upoStevana bruto plata za podjetnika v viSini
136.000 SIT na mesec (kolikor znaSa povpreCna bruto plata v dejavnosti za leto 2004),
poveCana za dajatve delodajalca (16,1%) in povpre¢na stopnja obdav€itve za mala oziroma
srednja podjetja v dejavnosti (9,7% za mala in 12,6% za srednja podjetja). Poslovni izid panoge
se je v letu 2004 glede na 2003 povecal za 44%.

Uveljavitev omejitev za promet tezkih tovornih vozil, zaradi Cesar bi prevozniki morali placati
okrog 1,1 milijarde SIT cestnin ve&, bi zmanjalo skupni poslovni izid za okrog 11,5%"" (tabeli
9.10in 9.11).

' Pri tisti skupini prevoznikov, ki ve&ji deleZ voZenj opravi na krajse razdalje, po Sloveniji, bi bil delez
dodatne cestnine v skupnih odhodkih verjetno precej visji. Ker podatki o strukturi vozenj po posameznih
skupinah prevoznikov niso znani, lahko izdelamo samo oceno potencialnega vpliva. Pri predpostavki, da
ves odliv ustvari 30 % vozil v lasti majhnih samostojnih podjetnikov, bi to pomenilo povecanje odhodkov
za to skupino podjetij za okrog 3 %.

" Do zmanjsanja poslovnega izida pride pri statiénem pogledu na gospodarsko dejavnost. Zaradi
dinamicnosti trga prevoznih storitev se vec¢ji del sprememb v stroSkih prevoznih storitev prenese na ceno
prevozne storitve in posredno v kon¢no prodajno ceno blaga, ki se prevaza.

OMEGA 96

consult




Finanéni udinki

Tabela 9.10: Skupni poslovni izid v dejavnosti cestni tovorni promet (2004) [1000 SIT]

Vrsta organizacije majhna srednja velika Skupaj
DelniSka druzba d.d.. -134.788 | -89.521| 353.123 128.814
Druzba z neomejeno odgovornostjo d.n.o. 40.911 40.911
Druzba z omejeno odgovornostjo d.o.o. 3.740.839| 925.867| 718.625| 5.385.331
Komanditna druzba k.d. 18.880 18.880
Samostojni podjetnik posameznik s.p. 3.187.314| 714.380 3.901.694
Zadruga z.0.0. -1.176 -1.176
Skupaj 6.851.980 | 1.550.726 | 1.071.748 | 9.474.454

*: preracunano na Cisti dobicek.

Tabela 9.11: Povprecni poslovni izid v dejavnosti cestni tovorni promet (2004) [1000 SIT]

Vrsta organizacije majhna srednja velika Skupaj
DelniSka druzba d.d.. -33.697| -29.840| 353.123 16.102
Druzba z neomejeno odgovornostjo d.n.o. 487 487
Druzba z omejeno odgovornostjo d.o.o. 4.022| 115.733| 359.313 5.729
Komanditna druzba k.d. 609 609
Samostojni podjetnik posameznik s.p. 594 | 238.127 726
Zadruga z.0.0. -107 -107
Skupaj 1.066| 110.766| 357.249 1.470

*: preracunano na Cisti dobicek.

Cista donosnost poslovanja'? v dejavnosti cestni promet v povpreé&ju znasa nekaj manj kot 9%

(v letu 2003 je znaSala nekaj pod 7%) — tabela 9.12.

Tabela 9.12: Cista dobiékovnost kapitala v dejavnosti cestni tovorni promet (2004) [1000

SIT]
Vrsta organizacije majhna srednja velika Skupaj

Delniska druzba d.d.. -17,2% -4,5% 4,6% 1,2%
Druzba z neomejeno odgovornostjo d.n.o. 24.1% 24,1%
Druzba z omejeno odgovornostjo d.o.o. 16,2% 24,4% 8,8% 15,4%
Komanditna druzba k.d. 28,7% 28,7%
Samostojni podjetnik posameznik s.p. 5,4% 22,0% 6,2%
Zadruga z.0.0. -0,6% -0,6%
Skupaj 8,2% 17,2% 6,7% 8,7%

*: prerac¢unano na Cisti dobicek.

12 Kazalec ¢iste dobickovnosti kapitala je izratunan kot razmerje med &istim dobi¢kom panoge (kjer je pri
s.p.-jih izveden preracun na Cisti dobicek) in stanjem kapitala ob koncu leta 2004 (metodolosko pravilneje
bi bilo, ¢e bi uporabili povprecno stanje kapitala, vendar pa so v stabilnih razmerah odstopanja pri

izracunu kazalca minimalna).
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10 ZAKLJUCKI

V poglavju so v zgos¢&eni obliki prikazani glavni rezultati naloge. Navedeni so analizirani odseki
omreZja, ocena tranzita teZzkih tovornih vozil na obravnavanih krakih regionalnih cest in stanje
prometne varnosti. Temu sledi ocena posledic prepovedi oziroma omejitve voznje tranzitnih
zmanj3anje obremenitev s hrupom in zmanjSanje emisij izpusnih plinov, zmanjSanje stroSkov
upravljavca cest (DRSC) in uporabnikov regionalnih cest. Na podlagi podatkovne baze
prometnih nezgod v letih 2002 do 2004 je bila ocenjena prometna varnost na obravnavanih
odsekih. Poglavje se zaklju¢i s pregledom ekonomskih in finanénih vidikov odliva.

10.1 OPAZOVANI DELI OMREZJA IN OCENA TRANZITA

Avtocestno in vzporedno regionalno omrezje je bilo za potrebe analize razdeljeno na
posamezne krake: dolenjski krak, Stajerski krak (Sentilj, Maribor, Slovenske Konijice in Trojane),
gorenjski krak in primorski krak (Nova Gorica, Vrhnika, Postojna in Kastelec) — tabela 10.1.
Kriteriji za dolo€itev odsekov so bili tip cestninskega sistema in lokacija cestninskih postaj, potek
vzporednega cestnega sistema in potek prometnih tokov. Skupna dolZzina posameznih
avtocestnih odsekov, kjer prihaja do odlivov, je 195 km, skupna dolZina drzavnih cest, ki
funkcionirajo kot obvoznice za te avtocestne odseke, pa je 208 km.

Tabela 10.1: Opis delov cestnega omrezja in ocena tranzitnih tezkih tovornih vozil

Dolzina | Dolzina Tranzit  tTOV Delez Prometno delo
Krak | Odsek na AC|na Rc|M2RC =i celotnega | tranzita

(km) (km) Vsi tu?cizv tranzita | (tTOV km/leto)
1 e Dolenjski | lvanéna Gorica - Bi¢ 6,9 95| 319 2% 14% 853.005
2| @ | Stajerski | Pesnica - Sentilj 9,8 10,4 35 8% 3% 102.492
3 % Stajerski | Maribor 10,7 3,1| 1135 81% 1.048.901
4| X | Stajerski | Sl. Bistrica - Tepanje 9,1 104 | 214 2% 6% 595.972
5 E Stajerski | Sl. Konjice - Celje 19,3 254 101 4% 3% 704.596
6| @ | Stajerski | Sentrupert - Vransko 7.9 10,1 189 2% 6% 508.737
7 é étajerski Trojane - Domzale 24,6 249 | 544 9% 12% 3.599.046
8| 5 | Gorenjski | Lj. Sentvid - Kranj 19,4 17,3 299 10% 26% 1.936.617
9| © [Primorski Vogrsko - Sempeter 4.8 6,3 41 36% 3% 68.985
10 Primorski | Brezovica - Vrhnika 12,4 13,2 752 3% 11% 2.654.718
11 Primorski | Vrhnika - Logatec 8,3 10,4| 268 6% 4% 747.812
12| g | Primorski | Logatec - Postojna 21,8 23,6 93 4% 2% 594.366
13 % Primorski | Postojna - Razdrto 11,2 11,0 762 24% 12% 2.344.760
14 g Primorski | Razdrto - Senozece 5,5 6,5 475 4% 13% 835.120
15| & | Primorski | Senozece - Divaca 7,2 9,1 350 3% 10% 860.269
16 | N | Primorski | Divaga - Kozina 7.1 8,2| 698 5% 42% 1.544.388
17 | * Primorski | Kozina - Kastelec 8,6 9,0 649 10% 46% 1.576.800
Skupaj 194,6 208,4 | 6.924 8% 10% 20.576.583

* odprt cestninski sistem

Tranzitni promet tezkih tovornih vozil (odliv), pri katerih najvecja dovoljena masa presega 7,5
ton, na doloCenih krakih vzporednih regionalnih cest, je izrazen kot Stevilo tranzitnih tezkih
tovornih vozil (tTOV) na povpreéen delovni dan v letu (tabela 10.1). Stevilka ni neposredno
primerljiva s podatki PLDP, saj je v soboto in nedeljo tezki tovorni promet bistveno nizji. Odliv
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tezkih tranzitnih vozil na regionalnih cestah je izrazen tudi kot delez vseh tranzitnih tezkih
tovornih vozil, ki vozijo po opazovanem koridorju. V povprecju je ta delez 10% vsega tranzita
tTOV, od tega pa je delez tujcev v povprecju 8%. Odliv je najvedji na primorskem kraku med
Divaco in Kastelcem (42 do 46%) in na gorenjskem kraku med Ljubljano in Kranjem (26%). Na
ostalih opazovanih krakih je delez nizZji od 14%.

Delez tujih tranzitnih tTOV je najvecji na Ptujski cesti v Mariboru (81%). Visoka sta Se deleza
na primorskem kraku med Vogrskim in Sempetrom (36%) ter med Postojno in Razdrtim (24%).
Na ostalih opazovanih krakih je delez tujih tranzitnih tezkih tovornih vozil manjsi od 10%.

10.2 PROMETNA VARNOST

IzhodiS¢&e analize prometne varnosti je bila ocena stopnje tveganja nastanka nezgode glede na
kategorijo ceste in obseg prometa. Ugotovljeno je bilo, na katerih obravnavanih odsekih stopnja
tveganja presega povpre¢no tveganje na cestah iste kategorije s podobnim prometom.
Tveganje na posameznih odsekih je bilo ocenjeno na podlagi Stevila prometnih nezgod vseh
vozil in Stevila nezgod, v katerih je bilo udelezeno tovorno vozilo. Stevilo nezgod je letno
povprecje v obdobju 2002 — 2004. Za primerjavo varnosti na posameznih cestnih odsekih je bila
uporabljena mera izpostavljenosti vozil, ki je bila dolo¢ena kot tevilo prevoZenih kilometrov na
posameznem odseku ter delez prometa tovornih vozil. Stopnja tveganja predstavlja razmerje
med tveganjem za nezgodo s tovornim vozilom in mero izpostavljenosti. Stanje prometne
varnosti je zelo slabo v primeru, ko je za ve¢ kot en standardni odklon vecje od povprecja
tveganja za primerljive regionalne ceste. V tabeli 10.2 so prikazani kazalniki prometne varnosti
za pododsek z najslabSo prometno varnostjo na posameznem opazovanem odseku.

Tabela 10.2: Ocena prometne varnosti na obravnavanih odsekih — glede na tovorna vozila

Pododsek z najslabso prometno varnostjo (PV
3 . &t. Delez | hejes
Krak Odsek Pododsek tCrvna Stvseh nezgod s nezgod prometa | Stanje PV
oCka | nezgod tov. voz s tov. tov. voz
) ) VOZ. ) )
1 £ Dolenjski | lvanéna Gorica - Bi¢ 1425 DA 16 5 31% 22% | zelo slabo
2| @ | Stajerski | Pesnica - Sentilj 0268 NE 159 18 11% 8% | slabo
3| 3 Stajerski | Maribor 0246 NE 178 33 19% 9% | zelo slabo
4| ¥ | Stajerski | Sl. Bistrica - Tepanje 0276 NE 34 8| 24% 13% | zelo slabo
5 E Stajerski | SI. Konjice - Celje 0282 DA 1037 202 19% 8% | zelo slabo
6| @ |Stajerski | Sentrupert - Vransko 0290 DA 128 24|  19% 17% | slabo
7 f.:’ Stajerski | Trojane - Domzale 0293 DA 50 7 14% 13% | mejno
8| S | Gorenjski | Lj. Sentvid - Kranj 0212 DA 111 30 27% 10% | zelo slabo
9| © [Primorski Vogrsko - Sempeter 5736 NE 40 5 12% 11% | mejno
10 Primorski | Brezovica - Vrhnika 0300 NE 230 37 16% 14% | slabo
11 Primorski | Vrhnika - Logatec 0301 NE 184 34 18% 12% | slabo
12| g |Primorski | Logatec - Postojna 0305 NE 55 6 11% 7% | slabo
13 % Primorski | Postojna - Razdrto 0306 NE 57 6 11% 15% | dobro
14 g Primorski | Razdrto - Senozece 0307 NE 18 2 11% 18% | dobro
15| & | Primorski | SenoZeCe - Divaca 0308 NE 22 4 18% 24% | dobro
16 | N | Primorski | Divaga - Kozina 0310 NE 25 4 16% 25% | dobro
17 |* | Primorski | Kozina - Kastelec* 0311 NE - - - - -
Skupaj 2344 425 14% 19%

* odprt cestninski sistem
** Leta 2004 so se z odprtjiem AC odseka prometne razmere bistveno spremenile. Prometna varnost je zaradi zmanjSanja prometa
drugacna kot v obdobju 2002-2004.
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10.3 PREPUSTNOST

Povec€anje pretoCnosti prometa je eden od moznih razlogov za omejitev prometa tranzitnih
tezkih tovornih vozil, navedenih v 46. ¢lenu ZJC. Prepustnost vzporednih regionalnih cest je bila
preverjena na merodajnih presekih, kjer so geometrijski elementi ceste najslabsi (zozitev, veliki
in dolgi vzdolzni nakloni). Rezultat preveritve je ocena nivoja usluge ceste za dejanske
prometne obremenitve v primerjavi z nivojem usluge istega odseka v primeru omejitve prometa
tranzitnih tezkih tovornih vozil. Na enak nacin je ocenjena tudi prepustnost na merodajnih

vvvvv

Krak Odsek Merodajni odsek/krizise Prepustnost | ZmanjSanje
(nivo usluge) zamud (v %)
1 Dolenjski | Ivanéna Gorica - Bic ;;gﬁ); Radohova vas (zozitev+vzdolzni | g 100 06
2| ¢ | Stajerski | Pesnica - Sentilj 0268 - Sentilj (vzdolZni nagib) C, ostane 0,03
3 % Stajerski | Maribor krizis¢e Ptujska-Slivniska zD (F*) na C (F¥) 9,4
4| @ | Stajerski | S. Bistrica - Tepanje | krizis¢e Sl. Bistrica F, ostane 6,8
5 f/(_f) Stajerski | SI. Konjice - Celje 0280 — ZeCe (vzdolzni nagib) D, ostane 1,1
6| € | Stajerski | Sentrupert - Vransko | 0290 - Vransko C, ostane 0,6
[0] . . ~ : i

P . . ) < 0292 — Trojanski klanec (vzdolzni nagib) [zD na C 4,2

7| S [Stajerski | Trojane - Domzale  f¢;i5ixe6 Tosama s C (F*) na C (E*) 10,0
8| S| Gorenjski | Lj. Sentvid - Kranj krizi8¢e Medvode-Preska F, ostane 8,9
9| © [Primorski Vogrsko - Sempeter | 1012 - Volgja Draga (zoZitev) E, ostane 0,4
10 Primorski | Brezovica - Vrhnika | kriziS¢e Brezovica-pri Poku F, ostane 16,9
11 Primorski | Vrhnika - Logatec 0301 - Vrhniski klanec (vzdolZni nagib) D, ostane 1,7
12| g | Primorski | Logatec - Postojna kriziS¢e Postojna-hotel Kras C (D*), ostane 0,9
13 8 Primorski | Postojna - Razdrto 0306 - Postojna C, ostane 1,9
14 g Primorski | Razdrto - Senoze€e | 0307 - Razdrto-klanec (vzdolzni nagib) | C, ostane 2,9
15| & | Primorski | SenoZele - Divaca 0308 - Gabrk (vzdolzni nagib) C, ostane 2,0
16 | N | Primorski | Divaca - Kozina kriziS¢e Kozina C (C¥), ostane 4.8
17| ** | Primorski | Kozina - Kastelec krizi¢e Kozina C (C*), ostane 4.8

*

** odprt cestninski sistem

10.4 EMISIJE HRUPA IN PLINOV

Varstvo pred hrupom in drugimi emisijami prometa je drugi od moznih razlogov za omejitev
prometa tranzitnih tezkih tovornih vozil (tTOV), navedenih v 46. ¢lenu ZJC. Zato so bili na
obravnavanih krakih ocenjeni tudi eksterni ucinki hrupa in emisij izpusnih plinov. Analiza hrupa
je bila narejena z modelom po metodi, ki je opredeljena v podzakonskih aktih'®. Model upo$teva
lego ceste v prostoru, relief in poseljenost ob cesti. Ocene emisij plinov so izdelane s posredno
metodo, pri kateri je na podlagi emisij povpre¢nega vozila na prevozen km ocenjeno, kolikSno bi
bilo zmanjSanje emisij duSikovih oksidov in lahkohlapnih ogljikovodikov pri omejitvi voznje

'® Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju. Uradni list RS §t. 105/2005.
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tranzitnih tezkih tovornih vozil. V tabeli 10.3 so prikazani ocenjeni u€inki na zmanjSanje emisij
hrupa in plinov v primeru omejitve voznje tranzitnih tTOV na opazovanih krakih.

V stolpcu "Hrup" je prikazano Stevilo prebivalcev znotraj obmocja s presezeno mejo hrupa in
Stevilo prebivalcev, katerim se z omejitvijo tranzita tezkih tovornih vozil zmanj$a obremenjenost
s hrupom tako, da ta pade pod zakonsko predpisane meje. Celotni rezultati za vsak krak in
razlicne dele dneva so navedeni v poglavju 5. V tabeli 10.4 pa so vsakemu odseku pripisane
vrednosti iz tistega dela dneva, v katerem se stanje glede emisij hrupa v primeru omejitev
prometa izboljSa za najveC prebivalcev.

Skupaj je na opazovanih krakih regionalnih cest s hrupom preobremenjenih 4.175 prebivalcev.
V primeru omejitve voznje tranzitnih tTOV, bi se emisije hrupa zmanjSale pod zakonsko
dovoljene meje 855 prebivalcem.

V stolpcu "Emisije" so prikazane ocene zmanjSanja emisij NO, in VOC za celoten obravnavan
krak pri omejitvi tranzita tezkih tovornih vozil. Med Stirimi obravnavanimi plini so namre¢
dusikovi oksidi (NOy) in lahkohlapni ogljikovodiki (VOC) tisti, ki imajo glavni vir v prometu, hkrati
pa so bistveno bolj Skodljivi za zdravje prebivalcev kot ostala dva obravnavana plina (SO, in
COy,).

Ocene emisij plinov so izdelane s posredno metodo in ne predstavljajo dejanskih koncentracij,
zato tudi primerjava z zakonsko dolo¢enimi mejnimi koncentracijami ni mozna. Dejanske
koncentracije bi lahko pridobili le z izvedenimi meritvami.

Tabela 10.4: ZmanjSanje emisij hrupa in plinov v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih
tovornih vozil

Hrup Emisije
Krak Opis Obstojede stanje | Izbolj$anje | Zmanj$anje | Zmanj$anje
(8t. preb) (8t. preb) emisij NOy emisij VOC

1 £ Dolenjski Ivan¢na Gorica - Bi¢ 140 43 23% 19%
2| o | Stajerski Pesnica - Sentilj 71 10 5% 3%
3| @ Stajerski Maribor 433 176 25% 20%
4| % | Stajerski Sl. Bistrica - Tepanje 148 16 15% 12%
5| = | Stajerski Sl. Konjice - Celje 629 36 6% 5%
6| @ | Stajerski Sentrupert - Vransko 227 14 8% 7%
7 f:’ Stajerski Trojane - Domzale 718 151 26% 24%
8| S | Gorenjski | Lj. Sentvid - Kr. Labore 577 26 1% 8%
9] © [Primorski Vogrsko - Sempeter 92 7 5% 4%
10 Primorski Brezovica - Vrhnika 601 202 27% 24%
11 Primorski Vrhnika - Logatec 149 31 14% 12%
12| £ | Primorski Logatec - Postojna 209 20 15% 13%
13 % Primorski Postojna - Razdrto 96 68 50% 43%
14 g Primorski Razdrto - Senozece 57 28 46% 42%
15| & | Primorski SenoZece - Divaca 0 0 42% 39%
16 | N | Primorski Divaca - Kozina 21 21 37% 35%
17 | * | Primorski Kozina - Kastelec 7 6 48% 43%
Skupaj 4175 855 24% 21%

* -odprt cestninski sistem
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10.5 STROSKI UPORABNIKOV IN UPRAVLJAVCA

V zvezi z odlivom tranzitnih tezkih tovornih vozil z avtocest na vzporedne regionalne ceste so
bili vrednoteni tudi dodatni stroSki upravljavca regionalnih cest (DRSC) in uporabnikov, ki
uporabljajo vzporedne regionalne ceste.

V tabeli 10.5 so prikazani zmanjSani stroski upravljavca regionalnih cest v primeru prepovedi
prometa teZkih tovornih vozil v tranzitu. V primeru, da tranzit tezkih tovornih vozil po
posameznih obravnavanih odsekih regionalnih cest ni prepovedan, bi priSlo do skrajSanja
predvidene Zivljenjske dobe teh cest in posredno do povecane potrebe po vzdrzevanju teh cest.
Ce pa se prepoved uveljavi, do povedanih potreb po vzdrzevanju ne pride, kar lahko oznagimo
kot oportunitetno korist zaradi uveljavitve prepovedi. Za nekatere odseke, po katerih je do
odprtja avtocestnih odsekov v zadnjih letih potekal ves promet, ni priCakovati bistvenega
zmanjSanja stroSkov upravljavca, zato ti rezultati v tabeli niso navedeni (**). Ocenjeno je tudi
zmanjsanje stroSkov ostalih uporabnikov na regionalnih cest zaradi omejitve voznje tranzitnih
tTOV. Vrednosti so ocenjene kot absolutno zmanjSanje stroSkov uporabnikov (predvsem na
racun strodkov porabe ¢asa) in kot odstotek zmanjSanja strodkov.

V stolpcu "Stroski protihrupne zascite" so ocenjeni stroski nakupa in zamenjave oken (z boljSo
protihrupno za$cito) v stanovanijih, ki bi jo bilo potrebno izvesti v primeru, da ni prepovedi
prometa tranzitnih teZkih tovornih vozil.

Zaradi voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil po vzporednih regionalnih cestah namesto po
avtocestah so nizji tudi prihodki od pobranih cestnin.

Tabela 10.5: ZmanjSanje stroSkov upravljavca in uporabnikov ter poveéanje prihodka
cestnin v primeru omejitve voznje tranzitnih tezkih tovornih vozil

ZmanjSanje | ZMmanisanje Stroski Prihodek
¥ stroskov . . .
Krak Odsek stroskO\_/ uporabnikov protlbwpne Cestnina cest_nln
DRSC (mio p_— zafsmte (SIT) (mio
SIT/leto) SITeto |V % (mio SIT) SIT/leto)
1 £ Dolenjski | lvan€na Gorica - Bi¢ 8,4 14,0 0,4% 13,3 1.650 148,2
2| o | Stajerski Pesnica - Sentilj 2,1 0,8| 0,03% 1,9 700 6,9
3| @ Stajerski | Maribor 1,8 68,9| 1,5% 69,2 -- 0
4| ¥ | Stajerski | SI. Bistrica - Tepanje 6,7 26,7| 0,7% 57 1.200 68,8
5 E Stajerski | SI. Konjice - Celje 6,0 38,8 0,3% 11,4 1.200 33,3
6| @ |Stajerski | Sentrupert - Vransko 2,5 274| 0,6% 3,8 1.250 63,0
7 .‘é Stajerski | Trojane - Domzale * 46,8 0,5% 42,7 1.450 209,6
8| 5 | Gorenjski |Lj. Sentvid - Kranj 6,3 166,3| 0,9% 8,5 1.500 121,5
9| © [Primorski Vogrsko - Sempeter 1,9 1,71 0,1% 2,8 1.450 15,9
10 Primorski | Brezovica - Vrhnika 9,8 174,3 1,9% 52,1 290 58,3
1 Primorski | Vrhnika - Logatec 3,5 55,2 1,0% 8,5 370 26,6
12| g |Primorski |Logatec - Postojna 9,7 98| 0,2% 6,6 980 247
13 % Primorski | Postojna - Razdrto 19,7 43,5 1,5% 24,7 560 119,4
14 g Primorski | Razdrto - Senozece 7,6 305 1.4% 7,6 240 30,8
15| & | Primorski | SenozZece - Divata 8,2 ’ ’ 0,0 330 31,2
16| N | Primorski | Divaca - Kozina ** 419 12% 6,6 320 60,3
17|* | Primorski |Kozina - Kastelec ** ' ’ 0,9 850 148,9
Skupaj 94,2 746,6 | 0,8% 266,3 1167,4

*

odprt cestninski sistem
** ker so bili avtocestnimi odseki odprti Sele v zadnjih letih, RC pa so bile dimenzionirane na bistveno vecje obremenitve kot so na
teh cestah zdaj, ni priCakovati bistvenih dodatnih stroSkov
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10.6 EKONOMSKI IN FINANCNI VIDIKI ODLIVA

V tabeli 10.6 so prikazani ekonomski in financni vidiki odliva tezkih tovornih vozil z avtocest na
vzporedne regionalne ceste. Na kratko so povzeti kazalniki obsega in vrednosti dejavnosti
cestnega tovornega prometa, kazalniki placil za uporabo cestne infrastrukture s strani lastnikov
tezkih tovornih vozil (skupna masa nad 7 t) in kazalniki obsega in vpliva izpada cestnine.

V dejavnosti 1/60.240 Cestni tovorni promet je bilo v letu 2004 aktivnih okrog 17.000 zaposlenih,
od tega vecinoma kot oziroma pri samostojnih podjetnikih (63%). Ta dejavnost ustvari okrog
1,4% BDP Slovenije. Ocenjeni Cisti poslovni izid (dobi¢ek) v letu 2004 je znaSal okrog 9,5
milijarde SIT. Poslovni kazalci kazejo ob&utno izboljS8anje glede na predhodno leto, tako pri
obsegu realizacije, kot pri Stevilu zaposlenih in Cistem poslovnem izidu.

V letu 2004 je bilo za tezka tovorna vozila, registrirana v Sloveniji, platano skupaj okrog 9,6
milijarde SIT za uporabo javne cestne infrastrukture. Povpre€na viSina povracila za osebno
vozilo (ob registraciji) je v letu 2004 znaSala 17 tiso¢ SIT, za tezka tovorna vozila (najvecje
skupne mase nad 7 t) pa okrog 149 tiso¢ SIT (uposStevana je struktura vozil in zmanjSanja
povracil zaradi ekolosko prijaznejSih motorjev).

Preradun na prevozene kilometre po kategorijah vozil pokaze, da znaSa povprecni strosek
uporabe drzavnih cest za osebna vozila 1,8 SIT na prevoZen kilometer, za teZka tovorna vozila
pa 8,9 SIT (razmerje 1:4,9). Zaradi recipro¢nosti pri uporabi cest z drugimi drzavami so lastniki
slovenskih vozil oprosc¢eni pladila povraCil za uporabo cest v tujini; s pladilom povradila v
Sloveniji dobijo uporabniki dostop do cestne infrastrukture tudi v tujini. Delez opravljenih
kilometrov po tujih cestah je pri tezkih tovornih vozilih viSji kot pri osebnih, zato bi z
upostevanjem dostopa do tuje infrastrukture razmerje med osebnimi in tovornimi vozili bilo
precej nizje.

Tabela 10.6: Ekonomski in financ¢ni vidiki odliva tezkih tovornih vozil z avtocest na
vzporedne regionalne ceste

Vidik Kazalnik Vrednost Opomba
Stevilo zaposlenih 17.352 | od tega s.p. 11.003 (63 %)
Dejavnost | Dodana vrednost 85.116 mio SIT | 1,36 % BDP
2004 i
(2004) Poslovni izid 9.474 mio SIT ‘(’f1 O/(tjga s:p. 3.902 mio SIT
rsekgL:gtr:gciji)p‘Jbrana povracila  (ob 20.801 mio SIT | 39 % izdatkov drzave za ceste
fe‘gi’:gﬁji)za tezka tov. vozila (0b | 3 577 1o SIT | 17 % od vseh povragil
Placila (CAeg;”'“e za domaca tezka tov. vozila | ¢ 540 mio SIT | 18 % vseh cestnin
(2004) Skupna placila domaca tez. tov. voz. 9.577 mio SIT
Povpre¢no povracilo — osebna vozila 17.000 SIT
Povpre¢no povracilo — tez. tov. voz. 149.171 SIT
PovracCilo na prevoz. km drz. cest — 18SIT
osebna voz. '
;I'e(%vtgc\:lllczlor;a prevoz. km drz. cest — 8,9 SIT | 4,9 krat ve¢ kot osebno vozilo
Nepobrana cestnina za tezka tov 19 % pobrane cestnine od tezkih
vozila - vsa 1.167 mio SIT 50\5/.0\//02|I; X .
Nepobrana ,5 % vse pobrane cestnine
cestnina 92 % odliva so domaca vozila;
Nepobrana cestnina za teZka tov. 1.074 mio SIT 11,3% poslovnega izida
vozila - domaca ’ prevoznikov
0,5 % odhodka prevoznikov
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Ocenjeni izpad cestnine v visini okrog 1,2 milijarde SIT predstavlja skoraj eno petino cestnine, ki
jo DARS letno pobere od tezkih tovornih vozil. Ce bi bila tovorna vozila prisiljena uporabljati
avtoceste, bi to pomenilo poveCane stroSke prevozniSkih podjetij v visini 0,5% (ob vsaj
kratkorocno nespremenjenih prihodkih), zaradi ¢esar bi se poslovni izid v dejavnosti znizal za
11,3%. To pomeni, da bi bil ekonomski vpliv na poslovanje panoge cestnega prevoznistva
relativno majhen, vsekakor pa veliko nizji kot ga ima vpliv rasti cen naftnih derivatov. Pri tem je
potrebno upostevati, da se podrazitev stroskov prevoza v veliki meri prevali v ceno prevozne
storitve in posredno v kon¢no prodajno ceno blaga, ki se prevaza. Ker bi podrazZitev veljala za
vse, tudi ne bi imela vpliva na konkurenéni polozaj posameznih skupin prevoznikov.

10.7 MOZNE OMEJITVE PROMETA

S petim odstavkom 46. ¢lena Zakona o javnih cestah je ministru za promet dano pooblastilo, da:
»... lahko na posameznih drZzavnih cestah, ki potekajo skozi ali mimo naselja in
vzporedno s katerimi potekajo drzavne ceste enakih ali boljSih prometno tehnicnih
lastnosti, dolo¢i prepovedi in omejitve prometa tovornih vozil, katerih najvedja
dovoljena masa presega 7,5 t, razen za prevoze teh vozil v lokalnem prometu, ¢e
je to potrebno zaradi povecanja pretoCnosti prometa ali varstva pred hrupom in
drugimi emisijami prometa«.

Cilji te Studije so bili pridobiti dovolj natan¢ne informacije o obsegu odliva z avtocest, o vplivu
teh odlivov na pretoCnost prometa, o nezelenih ucinkih tega preusmerjenega prometnega toka v
obliki hrupa in izpusnih plinov, ter o ekonomskih oziroma financ¢nih vidiki odliva, da bi se lahko
ministrstvo utemeljeno odlocilo o uporabi pooblastila iz zakona.

Rezultati Studije kazejo, da se lahko omejitev oziroma prepoved za tranzitni promet z vidika
zakonske dolo¢be doloci na naslednjih odsekih regionalnih cest (tabela 7):

- Iva.n(“.:.na Gorica — Bi¢: zaradi pove&anja pretoCnosti ter varstva pred hrupom in drugimi
emisijami;

— Sentilj — Pesnica: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

- Mari?or (.Ptujska cesta): zaradi povecanja preto€nosti ter varstva pred hrupom in drugimi
emisijami;

— Slovenska Bistrica — Tepanje: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

— Slovenske Konjice — Celje: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

—  Sentrupert — Vransko: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

- Trqjgpe - Domzale: zaradi poveCanja pretoCnosti ter varstva pred hrupom in drugimi
emisijami;

— Ljubljana Sentvid — Kranj: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

—  Vogrsko — Sempeter: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

— Brezovica — Vrhnika: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

— Vrhnika — Logatec: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

— Logatec — Postojna: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

— Postojna — Razdrto: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

— Razdrto — Senozece: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;
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— SenoZecte — Divaca: na tem odseku ne prihaja do pove€anih obremenitev ljudi, vendar bi
bila mozZzna omejitev tudi na predhodnem in naslednjem odseku; z omejitvijo na tem
odseku bi bil zagotovljen enoten rezim na celem krakui;

— Divaca — Kozina: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami;

— Kozina — Kastelec: zaradi varstva pred hrupom in drugimi emisijami.

Sprejem omejitev na navedenih odsekih drzavnih cest je utemeljen z vplivi na okolico, hkrati pa
ta ukrep ni nesorazmerno Skodljiv za panogo prevoznistva, saj 90 % vozil Ze sedaj uporablja
avtocesto, stroski cestnine pa se, e omejitev velja za vsa tovorna vozila, morajo pokriti s ceno
prevozne storitve.
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