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1 Podsumowanie

1.1 Metodologia

Wycene kosztéw zdarzen drogowych w Polsce dla roku 2014 przeprowadzono metodg kapitatu
i restytucji (metoda PANDORA).

Metoda PANDORA opiera sie na wycenie kosztow catkowitych oraz trzech kategorii kosztéw jed-
nostkowych zdarzen drogowych:

# jednostkowych kosztach ofiar $miertelnych;

J jednostkowych kosztach ofiar lekko i ciezko rannych;

# jednostkowych kosztach strat materialnych.

Na szacunek kosztéw jednostkowych metodg PANDORA skiada sie wycena nastepujacych kate-
gorii kosztow elementarnych generowanych przez zdarzenia drogowe:

koszty prac stuzb policyjnych i ratowniczych;

koszty ustug prosekcyjnych i pogrzebu;

koszty hospitalizacji;

koszty postepowania karnego;

koszty rekompensat i zados$éuczynienia;

straty materialne;

straty gospodarcze kraju.
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Podstawowym Zrédtem danych do wyceny kosztow zdarzen drogowych w Polsce sq:

# dane statystyczne dotyczace liczby wypadkéw, ich ciezkosci i struktury z uwagi na pte¢,
wiek i lokalizacje wypadku (pochodzace z raportéw Komendy Gtéwnej Policji);

# dane statystyczne dotyczace liczby kolizji oraz rodzaju pojazdu uczestniczacego
w zdarzeniu (pochodzace z raportéw Komendy Gtdwnej Policji);

J dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego, bedacego zrédtem wiekszosci infor-
macji w zakresie danych spoteczno-ekonomicznych, niezbednych do wyceny kosztow jed-
nostkowych zdarzen drogowych (np. koszty pogrzebu, struktura parku samochodowego

itp.).
1.2 Roczne koszty spoteczne wypadkow i kolizji drogowych

W 2014 roku koszty wszystkich zdarzen drogowych w Polsce oszacowano na poziomie 48,6 mid
zlotych, w tym:

J Kkoszty wypadkow drogowych wyniosty 34,8 mid ztotych;

F Kkoszty kolizji drogowych wyniosty 13,8 mlid ztotych.

taczne koszty wypadkéw i kolizji drogowych w 2014 roku w Polsce stanowity 2,81% PKBjo14
kraju.

Wielkos¢ i struktura kosztow zdarzen drogowych zalezg wprost od skutkow tych zdarzen, ktére
sq zrdznicowane z uwagi na czas ich trwania i rodzaj: od najpowazniejszych, takich jak smier¢
cztowieka, przez diugofalowe, jak np. trwate kalectwo, konczac na najbardziej trywialnych jak
drobne uszkodzenie pojazdu.

W 2014 roku koszty wypadkéw w Polsce stanowity 72% catkowitych kosztéw zdarzen drogowych,
a koszty kolizji drogowych wyniosty pozostate 28% ogdétu kosztow.



Najwiekszy udziat w strukturze kosztéw miaty koszty ofiar ciezko rannych (77%), zaraz za tym
koszty ofiar Smiertelnych (18%), nastepnie koszty ofiar lekko rannych (3%) i straty materialne
z tytutu kolizji (2%).

Kazdego roku wypadki i kolizje drogowe naruszajg interes ekonomiczny panstwa i obywateli,
poniewaz konsumujg s$rodki, ktére teoretycznie mogtyby by¢ przeznaczone na inne cele spotecz-
ne, jak np. szkolnictwo, szpitalnictwo.

1.3 Koszty jednostkowe ofiar wypadkow drogowych

Najwiekszy udziat w kategorii kosztdw wypadkéw i kolizji drogowych w Polsce
w 2014 roku, wynoszacy 64% majq straty produkcji tytutem $mierci badz niedyspozycji pracow-
nika w pracy. Znacznie mniejszy, ale i tak na wysokim poziomie okoto 17% jest udziat kosztow
administracyjno-operacyjnych oraz strat materialnych — ponad 15%. Pozostate 4% stanowig
koszty strat niematerialnych i koszty leczenia.

Koszty jednostkowe wypadkéw i kolizji drogowych w 2014 roku wyniosty:
koszt jednostkowy ofiary $miertelnej — 1,91 min zt;

koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej - 2,29 min zi;

koszt jednostkowy ofiary lekko rannej — 27,10 tys. zt;

koszt jednostkowy wypadku drogowego - 994 tys. zi;

koszt jednostkowy kolizji drogowej — 39,72 tys. zt.
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1.4 Koszty spoteczne niechronionych uczestnikow ruchu drogowego

W 2014 roku okoto 35% wszystkich ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych stanowili nie-
chronieni uczestnicy ruchu - piesi. W co czwartym odnotowanym wypadku na sieci drog w Polsce
dochodzito do potracenia pieszego. Z uwagi na powyzsze statystyki oszacowano w ramach niniej-
szego raportu dodatkowo koszty spoteczne ponoszone na skutek wypadkow z udziatem pieszych.

Wedtug obliczen, w 2014 roku koszty spoteczne wypadkéw drogowych z udziatem pieszych wy-
niosty 7,2 mld ztotych, co stanowi 21% kosztéw wszystkich zdarzen drogowych.

Najwiekszy udziat procentowy w kosztach wypadkéw z pieszymi stanowity koszty ofiar ciezko
rannych, bo az 75%, nastepnie koszty ofiar Smiertelnych — 20% i znacznie mniejszy udziat - 3%
generujq straty materialne oraz koszty ofiar lekko rannych - 2%.

1.5 Analiza spotecznych kosztéw wypadkow drogowych w podziale
na wojewddztwa

Analiza kosztow wypadkow i kolizji drogowych w podziale na wojewddztwa wykazata, ze:

J mazowieckie, Slaskie, dolnoslaskie tddzkie oraz matopolskie generujg najwieksze skutki
ekonomiczne; razem tych pie¢ wojewddztw generuje 55% kosztéw zdarzen drogowych
catego kraju;

#J najwieksze koszty kolizji drogowych generujg cztery wojewoddztwa: mazowieckie, dolno-
Slaskie, wielkopolskie, i Slaskie, koszty kolizji w tych regionach stanowig 46% ogétu kosz-
tow kolizji w Polsce w 2014 roku;

# najwyzszy koszt jednostkowy ofiary Smiertelnej notuje sie w wojewddztwach: pomor-
skim, dolnoslaskim i zachodniopomorskim;

J najwyzszy koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej generujg wojewddztwa: dolnoslaskie,
zachodniopomorskie i Slaskie;

J najwyzszy koszt jednostkowy ofiary lekko rannej jest w wojewoddztwie: dolnoslaskim,
wielkopolskim i kujawsko-pomorskim.



2 Wprowadzenie

Cze$¢ druga raportu z badania przedstawia wyniki wyceny kosztéw wypadkéw drogowych
i kolizji, ktére zdarzyty sie w 2014 roku na sieci wszystkich drog w Polsce. Wycene przeprowa-

dzono w oparciu o0 metode kapitatowg wraz z kosztami restytucji (metoda PANDORA)l.

Zasadniczg czescig wyceny jest estymacja kosztow catkowitych oraz jednostkowych dla poszcze-
go6lnych wojewddztw w kraju, z uwzglednieniem réznic gospodarczych miedzy regionami. Wyceng
objeto réwniez koszty kolizji drogowych oraz inne kategorie kosztéw wypadkdéw drogowych, kto-
re do tej pory byly marginalizowane. Dodatkowo, dokonano estymacji spotecznych kosztéw wy-
padkéw drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego - pieszych.

Dla celéw poréwnawczych dokonano zestawienia poziomu wysokosci kosztéw wypadkéw drogo-
wych w Polsce w perspektywie minionych dziesieciu lat, co pokrywa sie z okresem cztonkostwa
Polski w Unii Europejskiej.

! Podstawowa metoda badan kosztéw zdarzern drogowych, zwana obecnie PANDORA’1993, zostata wypracowana w
Zaktadzie Ekonomiki IBDiM w latach 90. ub. wieku, pod kierunkiem prof. Haliny Chrostowskiej, w ramach prac nad
»Instrukcjg oceny efektywnosci ekonomicznej inwestycji drogowych i mostowych” Do niedawna, przez blisko 20 lat,
LInstrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej inwestycji drogowych i mostowych” byta jedynymi krajowymi wy-
tycznymi w zakresie analizy kosztow i korzysci inwestycji drogowo-mostowych. Obecnie, Zaktad Ekonomiki IBDiM
jest nadal jedyng jednostkg w Polsce, ktéra posiada zaawansowang, popartg badaniami metode wyceny kosztow
zewnetrznych transportu: czasu podrézy, eksploatacji pojazddéw, emisji spalin, utrzymania i wypadkéw drogowych,
ktore stanowig podstawe do wyceny kosztéow jednostkowych na potrzeby analizy kosztow i korzysci inwestycji dro-
gowo-mostowych.



3 Skutki spoteczne i gospodarcze zdarzen drogowych

Zgodnie z definicjag wg zarzadzenia nr 635 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 30 czerwca
2006 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych, rozréz-
niamy dwa rodzaje zdarzen drogowych:

J Wypadek drogowy - jest to zdarzenie drogowe, ,ktdre pociggneto za soba ofiary

w ludziach, w tym takze u sprawcy tego zdarzenia, bez wzgledu na sposdb zakonczenia

sprawy”. Rozrézniamy nastepujace kategorie ofiar:

e oOfiara smiertelna, to osoba ktérej smier¢ wynikneta z wypadku na skutek doznanych
obrazen ciata:

— na miejscu wypadku,
— albo w szpitalu w okresie do 30 dni po wypadku,

e ciezko ranny/a - jest to ofiara wypadku, ktéra wymaga leczenia szpitalnego,

e lekko ranny/a - jest to osoba, ktérej urazy nie wymagajgq leczenia szpitalnego (oso-
ba, ktora poniosta uszczerbek na zdrowiu naruszajacy czynnosci narzadéw ciata lub
rozstroj zdrowia na okres trwajacy nie dtuzej niz 7 dni, stwierdzony przez lekarza);

F Kolizja drogowa- ,jest to zdarzenie drogowe, ktore pociggneto za sobg wytacznie straty
materialne.”

Na podstawie powyzszej definicji wyrdézniamy cztery mozliwe skutki zdarzen drogowych:
J ofiary $miertelne;
J ofiary ciezko ranne;
# ofiary lekko ranne;
# straty materialne.

Z ekonomicznego punktu widzenia wszystkim rodzajom skutkéw odpowiadajg straty ponoszone
przez bezposrednie i posrednie ofiary zdarzen drogowych.

Podziat na kategorie ww. strat w niniejszych opracowaniu przyjeto, jak dotychczas. Trzy pierwsze
skutki s najwazniejsze i najbardziej dotkliwe dla spoteczenstwa. Jednakze z uwagi na obszar
oddziatywania wszystkie cztery generuja grupe 1)indywidualnych strat spotecznych (tzw.
koszty wewnetrzne). Z czasem towarzyszy im dodatkowa grupa strat w postaci 2) ogélnych
strat w gospodarce kraju, odnoszaca sie do sfery ekonomicznej funkcjonowania panstwa, po-

noszone przez ogoét spoteczenstwa (tzw. koszty zewnqtrzne)z.

2z uwagi na rozne skutki ekonomiczne wypadkdéw, mozemy wyrdzni¢ zewnetrzne i wewnetrzne koszty wypadkow
drogowych, ktére odpowiadajq klasyfikacji skutkdw wypadkdéw drogowych:

- koszty wewnetrzne/prywatne sg to koszty pokrywane np. przez firmy ubezpieczeniowe w ramach wyptaty
odszkodowan;

- koszty zewnetrzne sg to koszty powodowane przez indywidualnych uzytkownikéw transportu, a ponoszone sg
przez spoteczenstwo jako catos¢. W powyzszej klasyfikacji, sposrod kosztow zewnetrznych, nalezatoby uwzglednic
dodatkowo s$rodki finansowe wydatkowane na edukacje i szkolenie, ktére zostajq utracone w wyniku $mierci mto-
dego cztowieka w wypadku drogowym.

Dodatkowo, we wszystkich pracach badawczych kluczowym elementem przy wycenie zaréwno kosztu spotecznego,
jak i zewnetrznego, jest oszacowanie kosztow ludzkich, ktére stanowig najwyzszy udziat w obu kategoriach kosz-
tow.

Wszystkie powyzsze kategorie kosztow wypadkdéw drogowych stanowig razem spoteczny koszt wypadku transpor-
towego. Podstawowg kwestig w kalkulacji spotecznych kosztéw wypadkdéw transportowych jest ustalenie, jak duzy
jest udziat kosztéw zewnetrznych, tj. kosztéw niepokrywanych przez sprawce wypadku.



Wiecej na temat podstawowych skutkéw zdarzen drogowych oraz przyjetego w pracach ZE IBDiM
nazewnictwa zawarto wyczerpujgco w opracowaniu z roku 2013,Metoda oraz wycena kosztéw
wypadkdw i kolizji drogowych na sieci drdg w Polsce na koniec roku 2012, z wyodrebnieniem

Srednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych zdarzen drogowych na sieci TEN-T*.

Ponizej przedstawiono schemat procedur wdrazanych w zaleznosci od rodzaju zdarzenia drogo-
wego, gdzie kazdej z procedur przypisano kategorie kosztdw, na podstawie ktérych dokonuje sie
wyceny sktadowych kosztéow zdarzen drogowych w zakresie strat ogélnogospodarczych.

Tab. 3.1Kategorie kosztow w rozbiciu na procedury zwigzane z wypadkami drogowymi

OPIS PROCEDURY

KATEGORIA KOSZTOW

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA SMIERTELNA
Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A2 Przyjazd karetki pogotowia/$migtowca ratowniczego na miejsce zdarze- Administracyjne
nia.
A3 Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne
M1 Ogledziny lekarskie Medyczne
orzeczenie zgonu ofiary wypadku.
M2 Transport zwiok do kostnicy Medyczne
sekcja zwitok i opinia patomorfologa na temat przyczyny zgonu.
A4 Pochéwek osoby zmartej. Administracyjne
M3 Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkéw najblizszej rodziny oso- Medyczne
by zmartej.
A5 Wszczecie pod nadzorem prokuratora postepowania przygotowawczego Administracyjne
w celu zgromadzenia srodkéw dowodowych na potrzeby postepowania
karnego przeciwko sprawcy wypadku:
zebranie i zabezpieczenie dowodéw z miejsca wypadku przez technikow
policyjnych oraz sporzadzenie szkicu sytuacyjnego,
ogledziny samochodu ofiary przez biegtych i rzeczoznawcow w celu
przesledzenia jego sprawnosci technicznej oraz okreslenia jego udziatu
w wypadku,
przestuchania naocznych $wiadkdéw zdarzenia oraz rodziny ofiary wy-
padku.

3
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OPIS PROCEDURY

KATEGORIA KOSZTOW

Postepowanie karne przed sadem
ustalenie sprawcy wypadku/ogtoszenie wyroku,
sprawa zostaje umorzona, gdy sprawca wypadku byta osoba zmaria,

rodzina ofiary moze dochodzi¢ przed sadem roszczen finansowych z
tytutu strat materialnych i zdrowotnych.

Administracyjne

A7

Wyptata odszkodowan dla rodziny zmartego z towarzystwa ubezpiecze-
niowego sprawcy wypadku z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,

odszkodowania za straty materialne poniesione w wypadku,
zwrot poniesionych kosztow leczenia i pogrzebu,

wypfata renty, ktora przystuguje osobom, wzgledem, ktérych cigzyt na
zmartym ustawowy obowigzek alimentacyjny,

odszkodowania dla najblizszych czlonkéw rodziny, jesli na skutek wy-
padku nastgpito znaczne pogorszenie ich sytuacji zyciowej

Administracyjne

A8

Wypfata renty rodzinnej z ZUS dla uprawnionych czionkédw rodziny
zmartego.

Administracyjne

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA CIEZKO RANNA

Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne

A2 P!‘zyjazd karetki pogotowia/$migtowca ratowniczego na miejsce zdarze- Administracyjne
nia.

A3 Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne

M1 Ogledziny lekarskie. Medyczne

M4 Przewdz chorego karetkg pogotowia do szpitala. Medyczne

M5 Hospitalizacja i rehabilitacja chorego w szpitalu oraz dalsze leczenie Medyczne
poza szpitalne.

M3 Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkdw rodziny osoby poszko- Medyczne
dowanej w wypadku.

A8 Wyptacane $wiadczenia z ZUS Administracyjne

zasitki chorobowe,
$wiadczenia rehabilitacyjne,

renta.




OPIS PROCEDURY

KATEGORIA KOSZTOW

Wyptata odszkodowan z towarzystwa ubezpieczeniowego sprawcy wy-
padku z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,

odszkodowania za straty materialne poniesione w wypadku,
zwrot poniesionych kosztéw leczenia i rehabilitacji,

odszkodowania z tytutu pogorszenia sytuacji materialnej w rodzinie
poszkodowanego (utrata dochodu, przewlekie sprawowanie opieki nad
chorym)

odszkodowania z tytutu skutkéw psychologicznych wypadku (stres po-
urazowy, nerwice, leki depresje).

Administracyjne

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA LEKKO RANNA

niowego.

Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A2 W razie potrzeby przyjazd karetki pogotowia na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A3 W razie potrzeby przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne
M1 Ogledziny lekarskie w przypadku wezwania karetki pogotowia lub wizyta Medyczne
chorego w placowce stuzby zdrowia.
M6 Leczenie poszkodowanego w warunkach ambulatoryjnych. Medyczne
A8 Wyptata z ZUS zasitku chorobowego. Administracyjne
A7 Wyptata odszkodowania za straty materialne z towarzystwa ubezpiecze- Administracyjne

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA SMIERTELNA, ZMARLA W SZPITALU DO 30 DNI OD ZDARZENIA

Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A2 P[‘zyjazd karetki pogotowia/smigtowca ratowniczego na miejsce zdarze- Administracyjne
nia.
A3 Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne
M1 Ogledziny lekarskie. Medyczne
M4 Przewd6z chorego karetkg pogotowia do szpitala. Medyczne
M5 Hospitalizacja chorego. Medyczne
A8 Wyptata zasitku chorobowy z ZUS. Administracyjne
M7 Zgon hospitalizowanego w wyniku obrazen doznanych podczas wypadku  Medyczne
w razie potrzeby sekcja zwiok.
A4 Pochdéwek osoby zmartej. Administracyjne




M3

OPIS PROCEDURY

Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkéw najblizszej rodziny oso-
by zmartej.

KATEGORIA KOSZTOW

Medyczne

A5

Wszczecie pod nadzorem prokuratora postepowania przygotowawczego
w celu zgromadzenia $rodkéw dowodowych na potrzeby postepowania
karnego przeciwko sprawcy wypadku:

zebranie i zabezpieczenie dowodéw z miejsca wypadku przez technikéw
policyjnych oraz sporzadzenie szkicu sytuacyjnego,

ogledziny samochodu ofiary przez biegtych i rzeczoznawcéw w celu
przesledzenia jego sprawnosci technicznej oraz okreslenia jego udziatu
w wypadku,

przestuchania naocznych s$wiadkow zdarzenia oraz rodziny ofiary wy-
padku.

Administracyjne

A6

Postepowanie karne przed sadem
ustalenie sprawcy wypadku/ogtoszenie wyroku,
sprawa zostaje umorzona, gdy sprawcg wypadku byta osoba zmaria,

rodzina ofiary moze dochodzi¢ przed sadem roszczen finansowych z
tytutu strat materialnych i zdrowotnych.

Administracyjne

A7

Wyptata odszkodowan dla rodziny zmartego z towarzystwa ubezpiecze-
niowego sprawcy wypadku z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,

odszkodowania za straty materialne poniesione w wypadku,
zwrot poniesionych kosztéw leczenia i pogrzebu,

wyptata renty, ktéra przystuguje osobom, wzgledem, ktdérych cigzyt na
zmartym ustawowy obowigzek alimentacyjny,

odszkodowania dla najblizszych czlonkéw rodziny, jesli na skutek wy-
padku nastgpito znaczne pogorszenie ich sytuacji zyciowej

Administracyjne

A8

Wypfata renty rodzinnej z ZUS dla uprawnionych czionkéw rodziny
zmartego

Administracyjne

KOLIZJA DROGOWA

Al

W razie potrzeby przyjazd policji na miejsce zdarzenia.

Administracyjne

A7

Wyptata odszkodowania za straty materialne z towarzystwa ubezpiecze-
niowego.

Administracyjne
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4 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce

4.1 Statystyki wypadkow w latach 2005-2014

W 2014 roku w wypadkach drogowych poszkodowane zostaty 45 747 osoby, w tym 3 202 ponio-
sto Smier¢, a 42 545 zostaty ranne. W roku 2014 do jednostek Policji zostato zgtoszonych
348 028 kolizji drogowych.

W poréwnaniu do roku poprzedniego, w 2014 roku odnotowano 2,5% spadek liczby wypadkow.
W roku 2014 réwniez nastgpito zmniejszenie ogdlnej liczby ofiar $miertelnych o 4,6% oraz ran-
nych o 3,4% w poréwnaniu z rokiem 2013. Biorgc pod uwage liczbe ofiar $miertelnych od 2005
roku, jej spadek wynidst az 41,2%.

Na Rys. 4.1 zostaty przedstawione zbiorcze statystyki wypadkéw drogowych, ofiar Smiertelnych
oraz rannych w latach 2005 - 2014. Dane te pokazujq spadek liczby poszkodowanych o okoto
1/3 na przestrzeni minionej dekady.

Liczba wypadkoéw drogowych, rannych i ofiar Smiertelnych
w latach 2005 - 2014
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Rys. 4.1 Liczba wypadkéw drogowych, rannych i ofiar Smiertelnych w latach 2005-2014 (Zrédto: opra-
cowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIiK z KGP stan na dzierr 09.04.2015r.)

Wsrod ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych najwiekszg grupe stanowity osoby w przedziale
wiekowym powyzej 60 lat (Rys. 4.2), a wsrdd rannych osoby w wieku 25-39 (Rys. 4.3).
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Struktura ofiar Ssmiertelnych na skutek wypadkow
drogowych w Polsce w roku 2014
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Rys. 4.2 Struktura ofiar Smiertelnych na skutek wypadkoéw drogowych w Polsce w roku 2014 (Zrédfo:
opracowanie wifasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP - stan na dzienn 09.04.2015r.)

Struktura rannych na skutek wypadkéw drogowych
w Polsce w roku 2014
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Rys. 4.3 Struktura rannych na skutek wypadkéw drogowych w Polsce w roku 2014
(Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzien 09.04.2015r.)

Ponizej w Tab. 4.1 przedstawiono statystyke wypadkéw drogowych w podziale na wojewddztwa
w 2014 roku.

Dokonujac analizy danych z omawianej tabeli nalezy stwierdzi¢, iz w roku 2014 do najmniejszej
liczby wypadkéw doszto w wojewddztwie podlaskim, a najwiecej wypadkdéw odnotowano w woje-
wodztwie mazowieckim. Analogiczne do statystyki liczby wypadkéw, suma ofiar wypadkéw oraz
liczba rannych byta najmniejsza w wojewddztwie podlaskim, a najwieksza w wojewddztwie ma-
zowieckim. Pomimo osiggniecia przez wojewddztwo podlaskie najlepszych wynikow w tej nie-
chlubnej statystyce wypadkéw, to liderem z najmniejszg liczbg ofiar $miertelnych jest wojewodz-
two lubuskie. Na najgorszej pozycji pod wzgledem liczby ofiar wypadkdéw uplasowato sie woje-
wodztwo mazowieckie. Na przestrzeni ostatnich lat statystyki wypadkéw w poszczegdlnych wo-
jewodztwach zachowujg niezmiennie te same trendy.
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Tab. 4.1 Statystyka wypadkow drogowych w poszczegélnych wojewédztwach w roku 2014 (Zrédfo:
opracowanie wifasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP - stan na dzieri 09.04.2015r.)

Wojewédztwo ém?tfelratgllne ST BT
Dolnoslaskie 2 466 3154 242 3 396
Kujawsko-pomorskie 1 044 1112 179 1291
Lubelskie 1408 1667 195 1 862
Lubuskie 717 957 81 1038
todzkie 3 986 4 807 256 5 063
Matopolskie 3936 4 805 234 5039
Mazowieckie 4 385 5211 518 5729
Opolskie 738 857 104 961
Podkarpackie 1751 2184 144 2 328
Podlaskie 692 793 126 919
Pomorskie 2724 3476 181 3 657
Slaskie 4 360 5324 249 5573
Swietokrzyskie 1 308 1621 130 1751
Warminsko-mazurskie 1 645 2 052 148 2 200
Wielkopolskie 2 392 2 808 268 3 076
Zachodniopomorskie 1418 1717 147 1 864
Suma koncowa 34 970 42 545 3 202 45 747

Zamieszczone ponizej rysunki w sposob graficzny obrazujg opisang statystyke wypadkow
i ich skutkéw w poszczegdlnych wojewodztwach w roku 2014.

Liczba wypadkéw drogowych w podziale
na wojewodztwa w 2014 r.

Rys. 4.4 Liczba wypadkow drogowych w podziale na wojewddztwa w roku 2014
(Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzien 09.04.2015 r.)
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Liczba rannych wypadkow drogowych
w podziale na wojewdédztwa w 2014 r.
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Rys. 4.5 Liczba rannych na skutek wypadkoéw drogowych w podziale na wojewédztwa w roku 2014
(Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzien 09.04.2015r.)

Liczba ofiar $miertelnych wypadkow drogowych
w podziale na wojewddztwa w 2014 r.
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Rys. 4.6 Liczba ofiar smiertelnych na skutek wypadkow drogowych w podziale na wojewoédztwa w roku
2014 (zZrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzien
09.04.2015r.)
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4.2 Statystyki wypadkow drogowych na sieci TEN-T

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (Trans-European Network - Transport, TEN-T) jest czescig
programu TEN (Trans-European Network), ktéry oprdécz transportu wspiera sieci energetyczne
(TEN-E) oraz telekomunikacyjne (e-TEN). Jej celem jest rozwdj systemu transportowego
w uktadzie gateziowym i terytorialnym. Sie¢ TEN-T sktada sie z Transeuropejskich Korytarzy
Transportowych i sieci uzupetniajacej.

Polska ze wzgledu na swoje potozenie geograficzne zajmuje znaczace miejsce w ukiadzie sieci
miedzynarodowych korytarzy transportowych. Przez terytorium naszego kraju przebiegajq cztery
z dziesieciu Korytarzy Pan-Europejskich, przebiegajacych przez terytorium Europy Srodkowo-
Wschodniej.

Sie¢ uzupetniajgca znajduje sie poza Korytarzami Paneuropejskimi. Zostata ona zdefiniowana
w celu optymalizacji poprowadzenia miedzynarodowego tranzytu lgdowego przez poszczegdlne

panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej.

Istniejacq sie¢ TEN-T w Polsce wraz z siecig uzupetniajaca przedstawia mapa zatgczona na Rys.
4.7.

Z) Sie¢ TEN-T w Polsce: Korytarze Paneuropejskie i sie¢ uzupeiniajaca
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Rys. 4.7 Sie¢ TEN-T w Polsce (Zrédfo: GDDKiA)
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VI transeuropejski korytarz sieci TEN-T faczy kraje Skandynawskie z krajami Basenu Morza
Srédziemnego. W ciggu korytarza VI przebiega autostrada A1, ktéra jest kontynuacjg drogi mie-
dzynarodowej E75. Obecnie autostrada taczy Tréjmiasto z Grudzigdzem i Toruniem, Kowal
z kodzig, Pyrzowice ze Swierklanami oraz Mszane z Gorzyczkami. Projektowana dtugos¢ auto-
strady A1 wynosi 568 km. Do korytarza VI naleza rowniez nastepujace odcinki:

# Gdansk - Elblag - Mtawa - Warszawa - Piotrkdw Trybunalski w osi drég krajowych

nr7i8;
# Grudziadz - Bydgoszcz — Poznan w osi drogi krajowej 5;
# Bielsko - Biata - Cieszyn w osi drogi krajowej 1.

Liczbe wypadkéw drogowych wraz z liczbg ofiar $miertelnych i rannych na przestrzeni lat 2005-
2014 majacych miejsce w korytarzu VI sieci TEN-T (odcinek autostradowy) przedstawia Rys. 4.8.
Z ponizszego rysunku wynika, iz w latach 2007-2013 utrzymywat sie trend spadkowy dotyczacy
liczby wypadkéw drogowych, ofiar $miertelnych i rannych. W roku 2014 nastgpit wzrost liczby
wypadkéw, w szczegdlnosci wypadkdéw z rannymi przy jednoczesnym spadku liczby ofiar Smier-
telnych. Niezmiennie od kilku lat spada liczba zabitych w wypadkach drogowych.

Struktura wypadkow w latach 2005 - 2014
w korytarzu VI w osi Al
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Rys. 4.8 Struktura wypadkow w latach 2005 - 2014 w korytarzu VI w osi Al

II transeuropejski korytarz sieci TEN-T stanowi fragment drogi miedzynarodowej E30 tacza-
cej Berlin z Moskwa. Na obszarze Polski w cigqgu korytarza II przebiega autostrada A2, a takze
droga krajowa nr 2. Obecnie istnieje 454,2-kilometrowy odcinek autostrady taczacy Swiecko
z Konotopg w okolicach Warszawy oraz 20,8-kilometrowy odcinek miedzy Choszczéwka Stojecka
a Katuszynem.

Statystyki wypadkéw drogowych wraz z liczbg ofiar $miertelnych i rannych na przestrzeni lat
2005-2014 majacych miejsce w korytarzu II sieci TEN-T przedstawia Rys. 4.9.Stopniowy spadek
liczy wypadkdéw oraz rannych i zabitych odnotowuje sie od 2009 roku przy nieznacznych odchy-
leniach od tego trendu majacych miejsce w latach 2012-2014. W roku minionym wzrosfa liczba
ofiar $miertelnych i rannych przy jednoczesnym spadku liczby wypadkéw.
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Struktura wypadkow w latach 2005 - 2014
w korytarzu II w osi A2
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Rys. 4.9 Struktura wypadkow w latach 2005 - 2014 w korytarzu II w osi A2

III i IIIa transeuropejski korytarz sieci TEN-T stanowi fragment miedzynarodowej drogi
E40 (Ostenda - Akwizgran - Kolonia - Erfurt - Wroctaw - Katowice - Krakdéw - Kijéw), przez ktérg
przebiega najdtuzsza polska autostrada A4 oraz E462 (na odcinku Mystowice-Balice).

Polska autostrada jest kontynuacjg niemieckiej autostrady A4 z kierunku Drezna. Na terenie Pol-
ski przebiega od granicy z Niemcami w Jedrzychowicach koto Zgorzelca poprzez Legnice, Wro-
ctaw, Opole, Gliwice, Katowice, Krakéw, Tarndéw, nastepnie przez Rzeszéw do przejscia granicz-
nego na Ukraine/Korczowa-Krakowiec. Docelowa diugos¢ autostrady A4 na terenie Polski to ok.
680 km.

Liczba wypadkéw drogowych wraz z liczbg ofiar Smiertelnych i rannych na przestrzeni lat 2005-
2014 majacych miejsce w korytarzu III i IIla sieci TEN-T zestawiona jest na
Rys. 4.10.

Struktura wypadkow w latach 2005 - 2014
w korytarzu III oraz IIIa w osi A4
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Rys. 4.10 Struktura wypadkow w latach 2005 - 2014 w korytarzu III oraz IIIa w osi A4

Z danych zamieszczonych na Rys. 4.11wynika, ze od roku 2011 nastapit sukcesywny spadek
liczby wypadkéow drogowych oraz liczby zabitych i rannych. Statystyka liczby
wypadkéw w latach 2013 i 2014 utrzymuje sie na podobnym poziomie przy niewielkim spadku
liczby ofiar $miertelnych i rannych.
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I transeuropejski korytarz sieci TEN-T stanowi fragment drogi miedzynarodowej E67 i pefni
role najwazniejszego potaczenia drogowego pomiedzy krajami battyckimi. (Polska, Litwa, totwa,
Estonia, Finlandia). Odcinek drogi od Helsinek do Warszawy nazywany jest Via Baltica. Korytarz I
przebiega z Warszawy drogq ekspresowg S8 do Ostrowi Mazowieckiej, stamtad biegnie nowg
drogq ekspresowg S61 przez tomze, Szczuczyn, Etk i Suwatki, az do przejscia granicznego
w Budzisku.

Korytarz Ia przebiega w ciggu drogi S22 przez miejscowosci: Grzechotki - Elblag - Gdansk.

Z uwagi na to, ze w dotychczasowych raportach Policji o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
nie wyszczegdlniano odcinkéw wchodzacych w sktad korytarza I i Ia, w chwili opracowywania
niniejszego _materiatu nie byto mozliwe przeprowadzenie analizy stanu brd dla tego korytarza
W ciagu ostatniej dekady, w sposdb poréwnywalny z innymi korytarzami sieci TEN-T, dla ktérych
takie dane sg dostepne. Dodatkowo warto zauwazy¢, ze brak dostepnych danych w zakresie do-
ktadnego przebiegu sieci TEN-T ze wskazaniem odcinkéw drdg, ich dtugosci, kilometrazy poczat-
kowych i koncowych, stanowi istotng_trudnos¢ w przeprowadzaniu doktadnej analizy stanu brd
dla catej sieci TEN-T w Polsce.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na przestrzeni dziesieciu lat (2005-2014) na drogach
nalezacych do sieci TEN-T i do Sieci Uzupetniajacej, przebiegajacych przez terytorium Polski ob-
razuje Rys. 4.11.

Struktura wypadkéw w latach 2005 - 2014
na Sieci TEN-T wraz z Siecq Uzupetniajaca
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Rys. 4.11 Struktura wypadkow w latach 2005 - 2014 na Sieci TEN-T wraz z Siecia Uzupetniajaca
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http://pl.wikipedia.org/wiki/Budzisko

4.3 Kolizje drogowe

W 2014 roku do jednostek Policji zgtoszono 348 028 kolizje drogowe. Ponizej przedstawiono wy-
niki statystyk dla roku 2014 w podziale na wojewddztwa.

Tab. 4.2 Liczba kolizji drogowych w poszczegdlnych wojewddztwach w roku 2014 (Zrédfo: opracowanie
wiasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP - stan na dziern 09.04.2015r.)

Wojewédztwo | Liczba kolizji
Dolnoslaskie 32117
Kujawsko-pomorskie 22 163
Lubelskie 17 261
Lubuskie 10 012
Lodzkie 22 774
Matopolskie 25 906
Mazowieckie 54 109
Opolskie 7 580
Podkarpackie 14 744
Podlaskie 11 347
Pomorskie 19 128
Slaskie 43 201
Swietokrzyskie 10 172
Warminsko-mazurskie 13 922
Wielkopolskie 28 660
Zachodniopomorskie 14 932
Suma koncowa 348 028

Liczba kolizji drogowych w podziale na wojewoédztwa w 2014 r.
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Rys. 4.12 Liczba kolizji drogowych w podziale na wojewédztwa w roku 2014 (Zrédto: opracowanie wia-
sne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzien 09.04.2015r.)

W roku 2014 do najmniejszej liczby kolizji doszto w wojewddztwie opolskim, lubuskim i Swieto-
krzyskim, a do najwiekszej w wojewodztwie mazowieckim i Slgskim.
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Analizujac statystyke kolizji drogowych na przestrzeni ostatniej dekady, nalezy stwierdzi¢ ich
spadek o 13,3%.Niestety tendencja spadkowa nie jest stata, poniewaz dane z lat: 2006, 2010
i 2013 wskazujg na wzrost liczby kolizji wzgledem lat poprzedzajacych przytoczone roczniki. Dla
przyktadu miedzy rokiem 2012 i 2013 doszto do 4,8 % wzrostu odnotowanych przez policje koli-
zji na drogach. W roku 2014 odnotowano spadek liczby kolizji drogowych o 2,2% wzgledem roku
2013.

Rys. 4.13przedstawia liczbe kolizji drogowych w poszczegdlnych latach minionego dziesieciolecia.

Liczba kolizji drogowych w Polsce w latach 2005 - 2014
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Rys. 4.13 Liczba kolizji drogowych w Polsce w latach 2005-2014 (Zrédto: opracowanie wtasne na pod-
stawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzien 09.04.2015r.)
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5 Metodyka wyceny skutkow zdarzen drogowych w Polsce

Badania i analizy prowadzone od lat przez ZE IBDiM pozwalaja na coroczng wycene kosztow zda-
rzen drogowych w Polsce i staty monitoring ich struktury oraz wysokosci kosztéw, abstrahujac od
zmiennosci wskaznikéw brd.

5.1 Postac ogodlna kosztow zdarzen drogowych

Podstawe oszacowania kosztéw zdarzen drogowych stanowig:
J stwierdzone liczby wszystkich zdarzen na sieci drogowej w stanie istniejgcym wg staty-
styk policyjnych;
J jednostkowe koszty zdarzen drogowych na jedno zdarzenie, wg nastepujacych kategorii:

koszty medyczne;

koszty utraconej mocy produkcyjnej (utracona produkcja);

ocena utraconej jakosci zycia (strata dobra z powodu wypadkow);
koszty uszkodzenia mienia;

koszty administracyjne.

Wg teorii na koszty wypadkow drogowych sktadajg sie warto$¢ bezpieczenstwa per se, bezpo-
$rednie koszty ekonomiczne i posrednie koszty ekonomiczne oraz koszty dodatkowe:

J Bezposrednie koszty ekonomiczne sa postrzegane, jako wydatek dzi§ albo
w przysziosci. Glownym kosztem bezposrednim wypadkoéow s3a:

koszty medyczne i rehabilitacji zwigzane z okresem niezdolnosci do pracy pacjenta;
koszty administracyjne wypadku, na ktdére sktadajg sie: koszty policji, koszty Sledztw
dotyczacych wypadku, koszty saqdowe i koszty administracyjne
ubezpieczen;

koszty stuzb ratowniczych i porzadkowych, ktdére dotycza pomocy w nagtych
wypadkach;

koszty uszkodzenia mienia, ktore obejmujg m.in. uszkodzenia pojazdu i wyposazenia
drogi.

# Posrednie koszty ekonomiczne, jako utracony produkt krajowy brutto oraz niezreali-
zowana konsumpcja w wyniku przedwczesnej Smierci oraz niezdolnosci do pracy rannych
z powodu wypadku.

J Wartos¢ bezpieczenstwa per se, jako odzwierciedlenie wartosci zycia spoteczenstwa
i jego jakosci narazonej na realne ryzyko obnizenia w przypadku wypadkdéw drogowych.
Wartos$¢ bezpieczenstwa obejmuje koszty bezpieczenstwa per se wyrazone wartosciq zy-
cia ludzkiego.

Obecnie znanych jest co najmniej kilkanascie réznych metod szacowania wartosci eko-
nomicznych wartosci zupetnie nierynkowych, w tym obnizania ryzyka utraty zdrowia lub
zycia (Jazdzik-Osmodlska, 2014). Najczesciej stosowane podejscia uwzgledniajg w wycenie
rownowartos¢ utraconych przysztych dochoddw, status materialny ofiary, oraz utrate pro-
duktywnosci. Do najpopularniejszych nalezg trzy ponizej wymienione metody:

metoda kapitatu ludzkiego,
metoda cen hedonicznych,
metoda wyceny warunkowej.
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Metoda kapitatu ludzkiego jest jedng z najstarszych metod wyceny wartosci zycia ludz-
kiego, nazywana zamiennie metoda utraconej produkcji. Szczegdlnym podejsciem
w oparciu o kapitat ludzki jest metoda wyceny wartosci fluktuacji kadr. Wiecej na temat
metody w rozdziale 5.2.

Metoda cen hedonicznych opiera sie na obliczaniu réznicy wynagrodzen w zawodach
z podwyzszonym ryzykiem wypadku $miertelnego przy pracy oraz pozostatych
zawodow(Giergiczny, Marek;).

Przyktadem metody wyceny warunkowej jest gotowos$¢ do ptacenia WTP (ang. Willingness
to Pay) za redukcje prawdopodobienstwa przedwczesnej $mierci w wyniku wypadku dro-
gowego, niezaleznie od zdolnosci produkcyjnej uczestnika ruchu drogowego.
Gotowos$¢ do ptacenia sygnalizuje preferencje zmniejszania ryzyka bycia rannym albo
nawet Smierci w wypadku.

J Koszty dodatkowe, ktére wynikajg z posrednich efektow takich jak straty czasu, zwiek-
szenie zuzycia paliwa i zwiekszona emisja spalin z powodu zattoczenia spowodowanego
przez wypadki i kolizje. Te koszty na ogdt nie s uwzgledniane, poniewaz trudno je osza-
cowac.

W kosztach kolizji uwzglednia sie koszty strat materialnych pojazdow uczestniczacych
w kolizji oraz straty w infrastrukturze towarzyszacej zdarzeniu.

Podsumowujac, metode wyceny kosztéw zdarzen drogowych ilustruje nastepujaca po-
sta¢ ogélna réwnania:

szr:K +K +Kpsr+Kko/ +Kdod

bps bpr

Réwnanie 1
gdzie:
K,y Koszty zdarzen drogowych,

K
K

pps KOSZtY bezpieczenstwa per se,

por KOSZty bezposrednie wypadkdéw (bezposrednie koszty ekonomiczne),

K,s, Koszty posrednie wypadkow (posrednie koszty ekonomiczne),
K
K

kol Koszty kolizji,

dod Koszty dodatkowe.

Metoda, ktdra zostata rozwinieta w Zaktadzie Ekonomiki IBDiM w latach 90. ub. wieku tzw. PAN-
DORA’1993 byta pochodng 6wczesnych rekomendacji Komisji Europejskiej. Do chwili obecnej
opiera sie na pieciu podstawowych sktadnikach kosztéw wypadkéw: kosztach leczenia
i rehabilitacji, kosztach utraconej produkcji i obnizonej produkcji, niezrealizowanej konsumpcii,
stratach materialnych oraz kosztach administracyjnych.
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5.2 PANDORA

Wedtug PANDORY na jednostkowe koszty zdarzen drogowych sktadajg sie nastepujace elemen-
ty kosztowe:
J Straty gospodarcze panstwa:

Straty produktywnosci:

— straty wynikajace ze $mierci ofiar wypadkdw, obejmujace strate Produktu Kra-
jowego Brutto pomniejszonego o spozycie;

- straty wynikajace z uszkodzen ciata rannych w wypadkach drogowych obejmuja-
ce strate Produktu Krajowego Brutto;

Koszty administracyjne, w podziale na:

—  koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna
itp.);

—  koszty administracyjne udziatu ratownictwa medycznego (karetka pogotowia,
$migtowiec medyczny);

—  koszty pogrzebu;

—  koszty saqdownictwa;

—  koszty wieziennictwa;

—  koszty zasitkéw chorobowych;

J Koszty spoleczne:

straty materialne wyrazone stratg wartosci pojazdow;
straty pracodawcéw wg przeprowadzonego badania;

koszty leczenia i rehabilitacji4, osobno dla:

- wypadku $miertelnego;

- wypadku ciezkiego.

koszty odszkodowan i zados$¢uczynien za uszczerbek na zdrowiu badz utrate zycia;
koszty rekompensaty utraconych zarobkow;

koszty wyréwnujgce koszty pogrzebu.

Ostatecznie koszty wypadku uwzgledniajace powyzsze straty wg PANDORA grupuje sie w trzy
kategorie skutkow ekonomicznych:
J Koszty ofiar Smiertelnych:

koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna, stuz-
by chemiczne, itp.);

koszty administracyjne ratownictwa medycznego (karetka pogotowia, $migtowiec
medyczny);

koszty leczenia zmartych w okresie do 30 dni po wypadku;

koszty administracyjne zwigzane z sekcjgq zwtok;

koszty zasitku pogrzebowego wyréwnanego do sredniej rynkowej ceny pogrzebu;
koszty saqdownictwa;

koszty wieziennictwa;

koszty zados$éuczynien i odszkodowan dla rodzin zmartego;

koszty rent rodzinnych wypfaconych przez ubezpieczyciela sprawcy wypadku;

strata produktywnosci wynikajaca ze $mierci ofiar wypadkéw drogowych;

straty pracodawcy.

4 Koszty hospitalizacji zostaty oparte na aktualnej wycenie przeprowadzonej przez PIZP
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# Koszty rannych:
— koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna, stuz-
by chemiczne, itp.);
- koszty administracyjne ratownictwa medycznego (karetka pogotowia, $migtowiec
medyczny);
— koszty leczenia ciezko rannych,
— koszty sadownictwa;
— koszty wieziennictwa;
- koszty zadoséuczynien i odszkodowan dla ofiary poszkodowanej;
— koszty rent wyptaconych przez ubezpieczyciela sprawcy wypadku, tytutem utraco-
nych zarobkdéw, obnizenia stopy zyciowej poszkodowanego i jego bliskich;
— koszty leczenia, zakupu sprzetu pokrywane przez ubezpieczyciela sprawcy;
- strata produktywnosci wynikajaca z czasowej badz catkowitej niezdolnosci do pracy
poszkodowanego;
— straty pracodawcy.
# Straty materialne:
- straty wartosci pojazdu.

Osobno szacuje sie koszty kolizji, na ktdre sktadajq sie:
— straty materialne,
— koszty administracyjne (operacyjne).

W roku 2014 z powodu braku danych odstgpiono od szacowania kosztéw dotyczacych rent powy-
padkowych i rodzinnych wyptacanych z ZUS. Uwzgledniono renty wypfacane przez zakfady ubez-
pieczeniowe, przyznane w postepowaniach likwidacyjnych oraz w wyniku zasadzen przez sady
w postepowaniach cywilnych.

5.2.1 Podstawowe zalozenia do metody

Podstawowym Zrédtem danych do wyceny kosztow zdarzen drogowych w Polsce s3:

J dane statystyczne dotyczace liczby wypadkéw, ich ciezkosci i struktury z uwagi na pte¢,
wiek i lokalizacje wypadku (pochodzace z raportéw Komendy Gtéwnej Policji);

# dane statystyczne dotyczace liczby kolizji oraz rodzaju pojazdu uczestniczacego w zda-
rzeniu (pochodzace z raportow Komendy Gtéwnej Policji);

J dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego, bedacego zrédtem wiekszosci infor-
macji w zakresie danych spoteczno-ekonomicznych, niezbednych do wyceny kosztow jed-
nostkowych zdarzen drogowych (np. koszty pogrzebu, struktura parku samochodowego
itp.).

Pozostate dane pochodzg z ogdlnodostepnych raportéw w zakresie ubezpieczern komunikacyjnych
i spotecznych oraz badan wtasnych Zaktadu Ekonomiki IBDiM w zakresie kosztédw pracy stuzb
operacyjnych, sadownictwa, wieziennictwa i strat pracodawcow na skutek utraty kapitatu ludz-
kiego. Zrédtem kosztéw leczenia ofiar wypadkéw drogowych jest opracowanie Parstwowego In-
stytutu Zdrowia Publicznego ,Wycena kosztéw hospitalizacji ofiar wypadkéw transportowych”
(2013). Inne zrodta, z ktdérych korzystano przy przedmiotowym opracowaniu wyszczegdlniono
w dotaczonej bibliografii.

Podstawe okreslenia rocznych kosztéw zdarzen drogowych stanowig koszty jednostkowe

wg kategorii wymienionych w punkcie 5.2, ze szczegétowym podziatem na pteé, oddzielnie
w obszarze zabudowanym i obszarze niezabudowanym.
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Na podstawie zalecen Komisji Europejskiej, jednostkowe koszty wypadkéw oblicza sie, jako
zmienne w okresie analizy przy zatozonym rocznym wzroscie Produktu Krajowego Brutto.

Roczne koszty wypadkow sg iloczynem liczby ofiar $miertelnych, rannych oraz wypadkow
(straty materialne) w wybranym roku i odpowiedniego kosztu jednostkowego, wg nastepujacego
rownania:

Postac ogdlna réwnania:

K, = Z?:l(kzt ’ azt) + (krt ’ art) + (kmt ' awt) Réwnanie 2

gdzie:

K. roczne koszty wypadkéw w zt.;

k, jednostkowy koszt ofiary Smiertelnej w roku t w zt/osobe,

ki jednostkowy koszt rannego w roku t w zt/osobe,

kmt jednostkowy koszt strat materialnych w roku t w zt/wypadek,
a, liczba ofiar $miertelnych w roku t,

a liczba rannych w roku t,

a,: liczba wypadkow w roku t,

t rok analizy/wyceny,

n okres wyceny kosztow.

Postac rozwinieta rownania:
K, =LZ-k,+LR; k¢ + LR -k, +LW - ks Réwnanie 3
gdzie:
Kw roczne koszty wypadkéw drogowych w zit;
LZ liczba ofiar $miertelnych w danym roku;
LR¢ liczba ofiar ciezko rannych w danym roku;
LR, liczba ofiar lekko rannych w danym roku;
LW liczba wypadkdéw drogowych w danym roku;
k, koszt jednostkowy ofiary $miertelnej w danym roku w zt/osobe;
ke koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej w danym roku w zt/osobe;
k. koszt jednostkowy ofiary lekko rannej w danym roku w zt/osobe;
ks koszt jednostkowy straty materialnej w danym roku w z{/wypadek.

Do okreslenia kosztow jednostkowych nalezy przyjaé nastepujace dane wejsciowe:
— Produkt Krajowy Brutto (ceny biezace);
— spozycie indywidualne;

Produkt Krajowy Brutto na 1 mieszkanca;

— ludnos¢ ogoétem (w dn. 31.XII);

liczba pracujacy w gospodarce narodowej.
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W Tab. 5.1 przedstawiono wartosci, ktore przyjmowaty dane makroekonomiczne w ostatnim ana-
lizowanym okresie (2005-2014).

Tab. 5.1 Wejsciowe dane makroekonomiczne w latach 2005-2014 (Zrédfo: opracowanie wtasne na pod-
stawie GUS)

2005 983 302 614 294 25 767 76 280 | 38 157,1 12 890,7
2006 1 060 031 652 827 27 799 80184 | 38 125,5 13 220,0
2007 1176 737 701 556 30 873 85450 | 38 115,6 13771,1
2008 1275432 773 822 33 462 90 861 | 38 135,9 14 037,2
2009 1 343 366 809 737 35 210 97 470 | 38 167,3 13 782,3
2010 1415 362 857 022 37 064 100 331 | 38 200,0 14 106,9
2011 1 522 656 921 233 39 826 105 509 | 38 232,7 14 431,5
2012 1 595 300 928 740 41 400 109 449 | 38 533,8 14 575,8
2013 1 641 700 1 001 437 42 605 118 530 | 38 533,3 13 850, 5
2014 1728 677 1 353 553 44 919 120 029 | 38 478,6 14 402,2

Roczne koszty kolizji drogowych sa iloczynem liczby kolizji w wybranym roku i kosztu jednostko-
wego strat materialnych oraz kosztéw operacyjnych:
Postac rozwinieta rownania:
Ky = Lg " ks + Ly " Kok
gdzie:
Kk koszty kolizji w danym roku w zi;
Ly liczba kolizji w danym roku;
ks koszt jednostkowy strat materialnych kolizji w danym roku w zi/kolizje;
kok koszt jednostkowy operacyjny kolizji w danym roku w zt/kolizje.

Réwnanie 4

5.2.2 Wycena kosztéow jednostkowych zdarzen drogowych

Ponizej scharakteryzowano poszczegdlne kategorie kosztéw jednostkowych, na podstawie kto-
rych dokonano wyceny kosztéw zdarzen drogowych w Polsce w 2014 roku.

5.2.2.1 Koszty pracy stuzb policyjnych i ratowniczych

Zdarzenie na drodze angazuje prace wielu stuzb panstwowych. Nalezy do nich praca stuzb poli-
cyjnych, ktéra rozpoczyna sie w chwili zgtoszenia wypadku (lub kolizji), a konczy w chwili zakon-
czenia postepowania przez prokuratora i moze trwac¢ nawet do kilku miesiecy. W ramach pracy
stuzb policyjnych wzywane sg specjalne grupy technikéw, ktérym towarzyszy praca stuzb strazy
pozarnej, ratownictwa drogowego, pojazdéw przeciwgazowo-dymowych tzw. spgaz, ratownictwa
wodnego, ratownictwa chemicznego, oswietlenia, ftacznosci, operacyjnych, ratownictwa medycz-
nego oraz innych specjalistycznych jednostek, jak $migtowce i sprzet ptywajacy.

Wg PANDORY koszt pracy policji oszacowano na podstawie analizy udziatu jednostek prewencji
w zdarzeniach drogowych i $srednich kosztéw utrzymania jednostek policyjnych wraz z pojazdami
wg budzetu policji na rok 2014.

Podobnie oszacowano koszt dojazdu pozostatych jednostek, opierajac sie na kosztach utrzymania

stuzb medycznych, strazy pozarnej i innych.

26



W 2014 roku w interwencjach przy wypadkach drogowych brato udziat 460 690 oséb ze stuzb
specjalnych, w tym najwiekszy udziat mieli pracujacy w pogotowiu ratunkowym, bo az 95 773
osoby, nastepnie funkcjonariusze policji - 86 506 0sdb oraz 260 873 osoby z jednostek ochrony
przeciwpozarowej. Pozostate osoby uczestniczace w wypadkach drogowych w 2014 roku to:

1 093 osbb z pogotowia energetycznego;

24 0so6b z pogotowia gazowego;

27 0s6b ze stuzb le$nych;

327 oséb z wojska;

704 osd6b ze strazy miejskiej;

13 0sdéb z ochrony $rodowiska;

15 350 0séb z innych podmiotéw.

YRR NNN

W 2014 roku stuzby ochrony przeciwpozarowej interweniowaty w 24 921 wypadkach drogowych, w tym:
46 245 pojazdy jednostek ratowniczo-gasniczych (tzw. JRG) oraz 170 412 0s6b z JRG;

15 342 pojazdy stuzby przeciwpozarowej (pojazdy nalezace do Krajowego Systemu Ra-
towniczo Gasniczego tzw. pojazdy KSRG) oraz 78 188 0sdb z KSRG;

2324 inne pojazdy z Ochotniczej Strazy Pozarnej (tzw. OSP) oraz 11 758 0s6b z OSP;
62pojazdy z jednostek zaktadowych strazy pozarnej (tzw. ZSP) oraz 217 oséb z ZSP;

11 pojazddéw z jednostek zaktadowych stuzby ratowniczej (tzw. ZSR) oraz 33 osoby z ZSR;
74 inne pojazdy oraz 265 0sob.

Ponadto przy wypadkach drogowych w roku 2014 brato udziat 34 630 pojazdéw z pogotowia ra-
tunkowego.

NRNNN NN

Wg PANDORY catoroczne utrzymanie i praca jednostek operacyjnych w zakresie interwencji na
drogach oszacowano:

# w roku 2013 na poziomie 769 713 523ziotych;

# w roku 2014 na poziomie: 638 760 700ziotych.

5.2.2.2 Koszty ustug prosekcyjnych i pogrzebu

W przypadku ofiar $miertelnych na skutek wypadkéw drogowych ponoszone sg koszty zwigzane
z dodatkowq procedurg medyczng w postaci sekcji zwtok oraz koszty zwigzane z pogrzebem.

W obecnej metodzie koszty pogrzebu przyjeto w wysokosci rynkowej wartosci w 2014roku.
Srednio rynkowa warto$¢ oszacowano na podstawie orzeczen sadowych.

Koszty pogrzebu pomimo tego, Ze sg kosztem nieuniknionym w przysztosci, sg uwzgledniane
W wycenie, jako ze:

# stanowig wydatek jako taki;

J stanowig koszt przedwczesnie obcigzajacy budzet panstwa;

J jest to koszt, ktérego cho¢ nie mozna unikngé w ogolnosci, mozna go roztozy¢ w czasie.

Wg PANDORY roczne koszty pogrzebu wraz z wczesniejszymi czynnosciami patomorfologicznymi
na skutek wypadkoéw drogowych roku wyniosty:

4 w roku 2013 - 41 838 219 ziotych;

F wroku 2014 - 41 127 669 ziotych.

5.2.2.3 Koszty hospitalizacji ofiar wypadkéw drogowych

Wycene kosztéw hospitalizacji ofiar wypadkéw drogowych oparto na podstawie obliczen kosztéow
jednostkowych leczenia ofiar wypadkow transportowych opracowanych w 2013 roku przez Zaktad
Organizacji i Ekonomiki Ochrony Zdrowia oraz Szpitalnictwa Narodowego Instytutu Zdrowia

Publicznego - Paistwowego Zaktadu Higieny5.

5Wiecej na temat zatozen metodologicznych zawarto w opracowaniu ,Metoda oraz wycena kosztow wypadkow
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Do niniejszej wyceny wykorzystano mediane jednostkowych kosztéw leczenia ofiar wypadkéow
drogowych w podziale na dwie grupy ofiar:
J przecietny koszt hospitalizacji ofiar ciezko rannych w wysokosci 16 260 ztotych;
J Dprzecietny koszt hospitalizacji ofiar $miertelnych, ktére zmarty w placéwce szpitalnej
w wysokosci 8 495 ziotych.

Ostatecznie koszty hospitalizacji ofiar wypadkéw drogowych wg metody PANDORA wyniosty:
F w roku 2013 -342 788 213 ztotych;
# w roku 2014 - 335 672 934ziotych.

5.2.2.4 Koszty postepowania karnego

Do wyceny kosztow postepowania karnego wszczetego na skutek wypadku drogowego zaliczono
koszty:

# postepowania prokuratorskiego;

# procesu sadowego;

# oraz koszty wykonania wyroku sadu i zatrzymania sprawcy w zaktadzie karnym.

Koszty postepowania karnego przed sadem zwigzane sg w bezposredni sposéb z iloscig $ciganych
przez Policje przestepstw.

W Polsce przewazajgca wiekszos$¢ zdarzen drogowych, z punktu widzenia prawa, nie jest prze-
stepstwami: sg to kolizje i inne wykroczenia, ktére sa sScigane i karane przez policje w drodze
naktadania mandatéw karnych, punktow karnych oraz kierowania wnioskow o ukaranie do sadow
grodzkich. W mysl art. 177 Kodeksu postepowania karnego, przestepstwem na drodze jest spo-
wodowanie wypadku drogowego polegajace na umysinym badz nieumysinym naruszeniu zasad
bezpieczenstwa w ruchu lagdowym, wodnym lub powietrznym, czego nieumysinym skutkiem jest
spowodowanie wypadku, w ktdrym inna osoba doznata naruszenia czynnosci ciata lub rozstroju
zdrowia przez czas trwajacy diuzej niz 7 dni.

Naruszenie zasad bezpieczenstwa w ruchu oznacza ztamanie przez uczestnika zasad ruchu dro-
gowegdo, jak réwniez regut wynikajacych ze zdrowego rozsadku oraz ogoélnego nakazu ostrozno-
éci i rozwagi.

Uszczerbek na zdrowiu innej osoby jest druga konieczng przestanka uznania danego zdarzenia za
wypadek drogowy. Przestepstwo spowodowania wypadku drogowego jest tzw. przestepstwem
skutkowym - dla jego zaistnienia konieczne jest, aby konsekwencjq zdarzenia drogowego byto
doznanie przez inng osobe naruszenia czynnosci ciata lub rozstroju zdrowia przez czas trwajacy
dtuzej niz 7 dni. Nie jest przestepstwem wypadku drogowego spowodowanie zdarzenia, w ktorym
inna osoba doznata jedynie lekkich obrazen ciata (zwolnienie lekarskie zwigzane z wypadkiem
trwato ponizej 7 dni), badz zniszczeniu ulegto jedynie mienie (np. samochadd).

W 2014 roku w Polsce:
J Stwierdzono 86 747 przestepstw drogowych z tytutu naruszenia bezpieczenstwa na dro-
dze badz uszczerbku na zdrowiu innej osoby w wyniku zdarzenia drogowego, w tym
w sprawach karnych wykonano 4 745 orzeczen pozbawienia wolnosci przeciwko bezpie-
czenstwu w komunikacji, a do wykonania pozostato 4 044 orzeczen.

# Wedtug danych uzyskanych na podstawie orzeczen opublikowanych na Portalu Orzeczen
Saddéw Powszechnych do dnia 10 lutego 2015 r. w postepowaniach cywilnych wydano 621

i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2012, z wyodrebnieniem $rednich kosztéow spoteczno-
ekonomicznych zdarzen drogowych na sieci TEN-T”.
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orzeczen tytutem odszkodowan, zadoscuczynien, rent oraz Swiadczen zwigzanych ze
zwrotem kosztéw medycznych i kosztéw pogrzebu w sprawach dotyczacych roszczen ofiar
wypadkéw drogowych i ich bliskich.

W Polsce za przestepstwo spowodowania wypadku drogowego grozi kara do 3 lat pozbawienia
wolnosci (art. 177 § 1 k.k.). Jednak jezeli nastepstwem wypadku jest Smierc¢ cztowieka lub ciez-
kie obrazenia ciata, wtedy sprawcy grozi kara od 6 miesiecy do nawet 8 lat pozbawienia wolnosci
(art. 177 § 2 k.k.).

Warto zaznaczy¢, ze jezeli sprawca wypadku drogowego byt w stanie nietrzezwosci lub pod
wptywem $rodka odurzajacego sad moze wymierzy¢ kare nawet do gornej granicy ustawowego
zagrozenia zwiekszonego o potowe. Oznacza to, ze nietrzezwemu sprawcy wypadku, w ktérym
inna osoba poniosta $mier¢ lub doznata ciezkich obrazen ciata grozi nawet do 12 lat pozbawienia
wolnosci (art. 178 k.k.).

Praktyka sadow jest taka, ze w sprawach wypadkow drogowych najczesciej zapadajgq wyroki
z warunkowym zawieszeniem wykonania kary pozbawienia wolnosci. Kary bezwzgledne
pozbawienia wolnosci sg zwigzane z wypadkami ze skutkiem $miertelnym, gdy sprawca byt
w stanie nietrzezwym badz uciekt z miejsca wypadku.

Nalezy pamietac, ze w przypadku skazania za przestepstwo spowodowania wypadku drogowego
sad moze takze orzec zakaz prowadzenia pojazdéw na okres od roku do lat dziesieciu (art. 42
k.k.). W przypadku gdy sprawca byt nietrzezwy sad orzeka taki zakaz obligatoryjnie, natomiast
gdy nastepstwem wypadku spowodowanego przez nietrzezwego sprawce jest $mieré lub ciezki
uszczerbek na zdrowiu innej osoby zakaz taki moze by¢ nawet dozywotni.

Koszty postepowania prokuratorskiego

Postepowanie prokuratorskie obejmuje dwa rodzaje dziatan: postepowanie przygotowawcze
i sadowe. W zwigzku z zaistnieniem wypadku drogowego postepowanie przygotowawcze
z udziatem prokuratora jest uruchamiane w chwili rozpoczecia pracy policji.

W zakres kosztéw postepowania prokuratorskiego wchodzg gtéwnie wynagrodzenia i koszty ad-
ministracyjne oraz koszty towarzyszace dziatalnosci prokuratorskiej:
— wynagrodzenia biegtych;
— wynagrodzenia tlumaczy przysiegtych;
— naleznosci z tytutu wydawania opinii akademii medycznych;
- naleznosci z tytutu wydawania opinii pozostatych instytucii;
— koszty nieoptaconej pomocy prawnej udzielanej z urzedu;
— koszty obserwacji szpitalnych;
— koszty przewozu zwiok;
- opfaty za parkowanie i holowanie zabezpieczonych pojazdow;
- doreczen wezwan i innych pism;
- ogtoszen w prasie, radiu i telewizji;
- tlumaczen;
- kosztéw przechowywania zajetych przedmiotow;
— wynajmu sali sekcyjnej;
— przechowywania zwitok, ustug prosekcyjnych.
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Koszty postepowania sadowego (bez pracy prokuratur)
Szacujac koszty postepowania sgdowego wzieto pod uwage:
— koszty saqdowe;
— koszty stron;
— oraz koszty zwigzane z reprezentowaniem strony.

Koszty sadowe obejmujg koszty wnoszenia pozwéw oraz wydatki typu:
- zwrot kosztéw podroézy i utraconych zarobkow swiadkéw wezwanych przez sad;
- wynagrodzenie i zwrot kosztédw poniesionych przez biegtych;
- wynagrodzenie i zwrot kosztéw ttumaczy;
- wynagrodzenie innych o0so6b lub instytucji, jak réwniez zwrot poniesionych przez nich
kosztéw.

Do kosztéw strony zalicza sie poniesione przez nig koszty sadowe, jak np. wniesiona optata od
pozwu lub apelacji, koszty przejazdéw do sadu oraz utraconego zarobku wskutek stawiennictwa
w sadzie.

Kosztami zwigzanymi z reprezentowaniem strony przez adwokata sg wydatki na dojazd petno-
mochika na rozprawy i wynagrodzenie takiego petnomocnika.

Najwiekszy udziat w kosztach pracy sadownictwa i prokuratur stanowi wynagrodzenie
i zwrot kosztow ponoszonych przez biegtych do spraw wypadkéw drogowych. Opinia biegtego
jest najwazniejszym elementem, od ktérego zalezaty decyzja sadu w sprawie wypadku. Biegty na
podstawie akt sprawy, szkicbw miejsca wypadku, ogledzin miejsca zdarzenia
i uczestniczacych w nim pojazdéw wydaje opinie, ktdra ma pozwoli¢ sadowi ustali¢ faktyczny
przebieg zdarzenia.

Warto zauwazy¢, ze w Polsce duzym problemem jest nadmierny czas trwania procesow sado-
wych. Czas trwania postepowan angazuje strony, co tez zaliczamy do rodzaju utrudnien zycio-
wych i strat z tytutu wypadkéw drogowych. Sredni czas trwania postepowania sadowego w Pol-
sce to 4,2 miesigce, ale z reguty sprawy zaréwno karne i cywilne ciggng sie latami.

Koszty wykonania wyrokoéw (koszty wieziennictwa)

Na podstawie danych przekazanych przez Ministerstwo Sprawiedliwosci Stuzbe Wiezienng obej-
mujacych liczbe oséb w zaktadach karnych z przyczyn zawinienia wypadkéw drogowych oraz na
podstawie srednich aktualnych kosztéw utrzymania 1 wieznia w Polsce, obliczono koszty, jakie
generujg sprawcy wypadkéw drogowych odsiadujacych wyrok w 2014 roku. Jest to wartosc
$rednia, nie uwzgledniajgca ruchu wiezniéw, przypisana do danego roku analizy.

Czesciowo koszty wieziennictwa i postepowan karnych obejmujg skutki zdarzen, ktore miaty
miejsce w latach wczesniejszych. Podobnie cze$¢ kosztow na skutek przestepstw na drogach za
rok 2014 zostanie uwzgledniona dopiero w roku biezacym. W zwigzku z powyzszym uznano za
wiasciwe uwzgledni¢ w catosci dla wyceny kosztéw wypadkéw drogowych w roku 2014 koszty
postepowan sadowych i prokuratorskich wraz z kosztami wieziennictwa poniesione w okresie od
1 stycznia do 31 grudnia 2014. Konsekwencja w analizowaniu corocznie tej kategorii kosztéow
pozwoli w nastepnych latach okreslenie trendu w poziomie tych kosztow.

W ramach obliczen wg PANDORY koszt postepowania karnego na skutek zdarzen drogowych wy-
niést:

# wroku 2013 - 481 143 261 ziotych;

4 wroku 2014 - 427 810 599 ziotych.
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5.2.2.5 Koszty rekompensat

Ofiarom wypadkdéw drogowych oraz im rodzinom przystugujg odpowiednie $rodki kompensacyj-
ne, ktérych celem jest finansowe naprawienie powstatej szkody.

Rola zakladu ubezpieczen

Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy pojazdéw mechanicznych za szkody po-
wstate w zwigzku z ruchem tych pojazdéw jest ubezpieczeniem obowigzkowym®. Ubezpieczajacy
realizujac ten obowigzek powinien zawrze¢ umowe ubezpieczenia z wybranym zakfadem ubez-
pieczen, ktéry wykonuje dziatalnos$¢ ubezpieczeniowa w zakresie tego ubezpieczenia. Zaktad
ubezpieczen dokonuje wyptat odszkodowan lub innych $wiadczen z tytutu ubezpieczenia obo-
wigzkowego na podstawie uznania roszczenia uprawnionego z umowy ubezpieczenia w wyhniku
ustalen lub zawartej z nim ugody albo prawomocnego orzeczenia sadu.

Przestanka umozliwiajacq skorzystanie przez poszkodowanego z drogi sgqdowej jest nieuznanie
przez zakifad ubezpieczen lub Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny roszczenia zgtoszonego
przez poszkodowanego albo zgdanej przez niego kwoty.

Rola postepowan sadowych

Udziat sagdownictwa w kosztach wypadkow drogowych sprowadza sie do zasadzania okreslonych
$Swiadczen, orzekania kar oraz srodkéw karnych. Ponadto do wskazanych powyzej kosztéow zali-
czone zostaty kwoty (opracowane na podstawie analizowanych orzeczen sadowych) wyptacone
poszkodowanym w wypadkach drogowych przez zakfady ubezpieczen, w przeprowadzonych po-
stepowaniach likwidacyjnych, oraz koszty procesow.

Koszty wypadkéw drogowych sg generowane przez nastepujace rodzaje $wiadczen zasgadzanych
przez sady w postepowaniach cywilnych oraz wyptacanych (w postepowaniach likwidacyjnych
oraz w drodze realizacji orzeczen sadowych) przez zaktady ubezpieczen lub Ubezpieczeniowy
Fundusz Gwarancyjny:
# Odszkodowanie. Celem tego s$wiadczenia jest wyrdwnanie szkody doznanej przez osobe
w wyniku naruszenia jej prawnie chronionych débr i intereséw.
J Zados¢uczynienie’. Przystuguje ono jako rekompensata za szkody o charakterze niema-
jatkowym.
J Renta. Moze by¢ ona przyznana w nastepujgcych okolicznosciach:
e gdy poszkodowany dozna catkowitej lub czesciowej utraty zdolnosci do pracy zarob-
kowej,
e gdy zwieksza sie potrzeby poszkodowanego lub zmniejszg sie jego widoki powodze-
nia na przysztosc,
e W oparciu o postanowienia zawarte w art. 446 § 2 k.c.
J Swiadczenia zwigzane ze zwrotem kosztéw medycznych i kosztéw pogrzebu®.

Do katalogu kar i srodkéw karnych orzekanych przez sady, a majacych wptyw na koszty wypad-
kéw drogowych, zaliczajq sie’:
# Grzywna. Jest to kara za przestepstwa, przestepstwa skarbowe, wykroczenia lub wykro-
czenia skarbowe, a ponadto jest ona srodkiem przymusu w procedurze cywilnej i w po-
stepowaniu egzekucyjnym w administracji.

6Zgodnie z art. 4 pkt 1 oraz art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubez-
pieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

’Art. 445, 448 k.c.

8Art. 446. § 1 k.c.

9Charakterystyka érodkéw karnych oparta zostata na stanie prawnym z 2014 roku. Nawigzka oraz obowigzek na-
prawienia szkody lub zados$c¢uczynienia za doznang krzywde po nowelizacji, ktéra weszta w zycie z dniem
01.07.2015 r. nie sq juz $rodkami karnymi, a samoistnymi srodkami kompensacyjnymi.
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J Obowiazek naprawienia szkody lub zado$c¢uczynienia za doznang krzywde, ktéry jest
$rodkiem karnym™.

Swiadczenie pieniezne, ktdre takze stanowi $rodek karny.

Nawigzka. Jest ona $rodkiem karnym o charakterze penalnym (represyjnym), kompensa-
cyjnym oraz zados$cuczynienia za krzywde.

' 4
V4

Podstawg pogladowej analizy kosztéow wypadkéw drogowych generowanych przez postepowania
saqdowe oraz postepowania likwidacyjne byty orzeczenia sadéw powszechnych wydane w 2014
roku i opublikowane na Portalu Orzeczen Sadéw Powszechnych do dnia 10 lutego 2015 r.

Koszty wypadkdw drogowych generowane przez postepowania sadowe obcigzajg zaktady ubez-
pieczen, Skarb Panstwa, skazanych, Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny oraz innych uczest-
nikdw postepowan. Swiadczenia wyptacane w postepowaniach likwidacyjnych sa realizowane
przez zaktady ubezpieczen oraz Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny.

Rodzaje swiadczen, kar i sSrodkow karnych oraz koszty procesu
Odszkodowanie

W polskim systemie prawnym zagadnienie odszkodowania wigze sie z naprawieniem szkody ma-
jatkowej, natomiast naprawienie szkody niemajatkowej nazywane jest zados$cuczynieniem za
krzywde. Wysoko$¢ odszkodowania jest ograniczona rozmiarami szkody. Nie powinno ono prze-
kracza¢ wysokosci szkody, ale nie powinno réowniez by¢ od niej nizsze. Zgodnie z art. 446 § 3
k.c. odszkodowanie moze by¢ przyznawane przez sad takze najblizszym cztonkom rodziny zmar-
tego (poszkodowanego), jezeli jego $mieré spowodowata znaczne pogorszenie ich sytuacji zycio-
wej.

Wyptaty w 2014 roku z tytutlu odszkodowan stanowigcych rekompensaty za szkody powstate
w wypadkach drogowych wyniosty w sumie 8 948 243 ztote. Z tej kwoty, najblizszym cztonkom
rodziny zmartego (poszkodowanego) wyptacono 5 285 968 ztotych, a pozostatg czes¢ bezposred-
nio samym poszkodowanym. W postepowaniach likwidacyjnych prowadzonych przez zaktady
ubezpieczen wyptacono 3 219 827, natomiast w oparciu o orzeczenia wydane przez sady w po-
stepowaniach cywilnych wyptacono 5 728 416 ztotych.

Zadoscuczynienie

Zadosc¢uczynienie stuzy rekompensacie doznanych cierpien moralnych, psychicznych oraz poczu-
cia krzywdy. Musi, wiec przedstawia¢ ekonomicznie odczuwalng wartos$¢. Sad miarkujac wyso-
kos$¢ zadoscuczynienia bierze pod uwage m.in. stopien nasilenia cierpien, dtugotrwato$¢ choroby,
trwatos¢ nastepstw zdarzenia, rozmiar kalectwa oraz konsekwencje uszczerbku na zdrowiu
W Zyciu osobistym i spotecznym.

W 2014 roku z tytutu zadoscuczynienia za doznang krzywde w wyniku wypadku drogowego wy-
ptacono w sumie 83 425 696 zlotych. 42 124 328 ziotych stanowity $wiadczenia wyptacane
bezposrednio poszkodowanym w wypadkach, a 41 301 368 ziotych wyniosty kwoty wyptacane
najblizszym cztonkom rodziny zmartego (poszkodowanego)''. 14 277 698 ztotych zaktady ubez-

OArt. 46 k.k.

"k westia braku mozliwosci (przed 2008 rokiem) ubiegania sie o zado$¢uczynienie za doznang krzywde przez naj-
blizszych cztonkdéw rodziny zmartego (poszkodowanego) zostata omdwiona w opracowaniu pt. Wycena kosztow
wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku 2013, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa, 2014 r.
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pieczen wyptacity w postepowaniach likwidacyjnych, pozostate 69 147 998 ztotych zostato wypta-
cone na podstawie orzeczen wydanych przez sady w postepowaniach cywilnych.

Renta

W orzecznictwie przyjmuje sie, ze nie tylko utrata zdrowia, ale faktyczna utrata zdolnosci zarob-
kowania oraz widokéw powodzenia na przyszto$¢, jak réwniez rzeczywiste zwiekszenie sie po-
trzeb poszkodowanego stanowigcych nastepstwo uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia, stano-
wig przestanki do zasadzenia renty w oparciu o art. 444 § 2 k.c. Wynika to z faktu, iz szkoda,
zgodnie z art. 415 k.c., nie moze by¢ tylko teoretyczna - musi byé realna®®>. W analizie orzeczeh
wzieto pod uwage réwniez rente zasgdzang przez sad na podstawie art. 446 § 2 k.c. Zgodnie
z tym artykutem osoba, wzgledem ktérej cigzyt na zmartym ustawowy obowigzek alimentacyjny,
moze zada¢ od zobowigzanego do naprawienia szkody renty obliczonej stosownie do potrzeb
poszkodowanego oraz do mozliwosci zarobkowych i majatkowych zmartego przez czas prawdo-
podobnego trwania obowigzku alimentacyjnego. Takiej samej renty mogg zadac takze inne osoby
bliskie, ktorym zmarly dobrowolnie i stale dostarczat srodkéw utrzymania, jezeli z okolicznosci
wynika, ze wymagdajg tego zasady wspodtzycia spotecznego.

W 2014 roku z tytutu renty wyptacono tacznie 3 393 688 ztotych. Z tej kwoty zaktady ubezpie-
czen wypfacity w postepowaniach likwidacyjnych 357 972 ziote, a sady =zasadzity
w postepowaniach cywilnych 3 035 716 ztotych.

Swiadczenia zwigzane ze zwrotem kosztéw medycznych i kosztéw pogrzebu.

Interpretacja art. 444 § 1 k.c. przedstawiana w orzecznictwie oraz doktrynie prawa cywilnego,
nakazuje zaliczy¢ do kosztow medycznych koszty leczenia (pobyt w szpitalu, koszty lekarstw,
pomoc pielegniarska), specjalnego odzywiania sie oraz nabycia protez i innych specjalistycznych
aparatow i urzadzen (np. kul, aparatu stuchowego, woézka inwalidzkiego). Do kosztéw medycz-
nych zalicza sie takze wydatki zwigzane z transportem chorego na zabiegi
i do szpitala, koszty zwigzane z odwiedzinami chorego w szpitalu czy wynikajace z koniecznosci
specjalnej opieki i pielegnacji nad chorym, a ponadto koszty zabiegéw rehabilitacyjnych oraz
koszty przygotowania do innego zawodu. Dokonujac analizy orzeczen, zgodnie
z brzmieniem art. 446 § 1 k.c., wzieto pod uwage réwniez koszty leczenia nalezne temu, kto je
poniodst, jezeli wskutek uszkodzenia ciata lub wywofania rozstroju zdrowia nastgpita $mier¢ po-
szkodowanego.

W 2014 roku, 267 865 ztotych zostato wyptaconych z tytutu zwrotu kosztéw medycznych
W oparciu o orzeczenia saddéw w postepowaniach cywilnych, natomiast zaktady ubezpieczen wy-
ptacity z tego tytutu w postepowaniach likwidacyjnych 473 706 ztotych. tgcznie suma $wiadczen
zwigzanych ze zwrotem kosztow medycznych wyniosta 741 571 ztotych. Z tytutu Swiadczen
zwigzanych ze zwrotem kosztéow pogrzebu, w 2014 roku sady zasadzity 230 310 ziotych, a za-
ktady ubezpieczen w postepowaniach likwidacyjnych wyptacity 338 871 ziotych. Catkowita suma
wyptaconych $wiadczen z tego tytutu wyniosta 569 181 ziotych.

Grzywna

Sad moze wymierzy¢ jako kare za przestepstwo grzywne samoistng lub kumulatywng. Grzywna
samoistna jest orzekana, kiedy takg sankcje przewiduje przepis kodeksu karnego lub w sytuacii,
gdy sad orzeka jg zamiast wiezienia, albo wraz ze srodkiem karnym, np. z zakazem prowadzenia
pojazdow czy obowigzkiem naprawienia szkody. Jednakze wowczas za przestepstwo moze grozi¢

12Wyrok SN z dnia 7 maja 1998 r., III CKU 18/98, wyrok SN z dnia 6 pazdziernika 2000 r., II UKN 10/00, OSNP
2002, nr 9, poz. 221.
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nie wiecej niz 5 lat pozbawienia wolnosci. Ponadto moze by¢ ona zastosowana w przypadku,
w ktérym sad stosuje nadzwyczajne ztagodzenie kary.

Grzywna kumulatywna jest orzekana obok kary pozbawienia wolnosci, ale nie obok kary 25 lat
pozbawienia wolnosci oraz kary dozywotniego pozbawienia wolnosci. Moze ona zosta¢ zastoso-
wana w dwéch przypadkach:

J jezeli sprawca dopuscit sie czynu w celu osiggniecia korzysci majatkowej lub

J gdy korzys¢ takg osiggnat.

Nadto grzywna moze by¢ orzeczona obok pozbawienia wolnosci lub jej ograniczenia, w sytuacji,
gdy sad zawiesza warunkowo wykonanie kary. Grzywna jest wymierzana w stawkach dziennych.
Zgodnie z art. 33 § 3 k.k. stawka dzienna nie moze by¢ nizsza od 10 ztotych, ani tez przekraczac
2000 zfotych.

W 2014 roku sady w postepowaniach karnych orzekty 81 290 zitotych z tytutu grzywien dla
sprawcow wypadkow drogowych.

Obowigzek naprawienia szkody lub zadoséuczynienia za doznang krzywde

Wskazany powyzej srodek karny (zgodnie z art. 46 § 1 k.k.) w razie skazania sad moze orzec,
a na wniosek pokrzywdzonego lub innej osoby uprawnionej orzeka®.Orzeczenie przedmiotowego
$rodka karnego moze nastgpi¢ w przypadku skazania za jakiekolwiek przestepstwo, z ktérego
wynikta szkoda lub ktore spowodowato wyrzadzenie pokrzywdzonemu krzywdy.

Z tytutu obowigzku naprawienia szkody zasadzono w 2014 roku 31 202 ztote, natomiast
Z tytutu obowigzku zado$c¢uczynienia za doznang krzywde zasadzono 364 500 ziotych.

Swiadczenie pieniezne

Powyzszy $rodek karny nie petni funkcji odszkodowawczej czy restytucyjnej, lecz jego celem jest
zwiekszenie oddziatywania na sprawce. Swiadczenie pieniezne, w mysl art. 49 § 1 k.k., sad moze
orzec odstepujac od wymierzenia kary, ale takze w innych wypadkach przewidzianych w ustawie.
Nalezy zaznaczyé¢, iz nie jest ono orzekane na rzecz pokrzywdzonego ani na rzecz Skarbu Pan-
stwa, a wytacznie na rzecz Funduszu Pomocy Pokrzywdzonym oraz Pomocy Postpenitencjarnej.
Gérna granica $wiadczenia pienieznego jest zrdoznicowana, jednak nie moze ona przekroczyé
60 000 ziotych.

Z tytutu Swiadczenia pienieznego sady zasadzity w 2014 roku w postepowaniach karnych
w sumie 6 000 ztotych.

Nawigzka

Jej istota jest obowigzek zaptaty okreslonej kwoty pienieznej m.in. na rzecz Funduszu Pomocy
Pokrzywdzonym oraz Pomocy Postpenitencjarnej (art. 47 k.k.) oraz na rzecz pokrzywdzonego
(zgodnie z art. 46 § 2 k.k.). Moze by¢ ona orzekana m.in. w stosunku do przestepstwa z art. 177

k.k. (dotyczacego wypadku drogowego).

Z tytutu nawigzki w 2014 roku sady w postepowaniach karnych orzekty kwote 105 100 ztotych.

3problem domagania sie przez sprawce wypadku komunikacyjnego zwrotu, od zakfadu ubezpieczen, $wiadczenia
zaptaconego przez niego (sprawce) na rzecz pokrzywdzonego zostat omdwiony w opracowaniu pt. Wycena kosztow
wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku 2013, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa, 2014 r.
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Koszty procesu

W odniesieniu do postepowania cywilnego nalezy stwierdzi¢, iz na koszty procesu sktadajq sie
koszty sgqdowe, koszty zwigzane z dziataniem petnomocnika oraz koszty zwigzane z dziataniem
uczestnika. Koszty sadowe dzielg sie na optaty sagdowe oraz wydatki sagdowe. Optatami w proce-
sie sq: optata stosunkowa, stata, podstawowa, tymczasowa oraz optata kancelaryjna (pobierana
od dokumentéw wydawanych przez sad na wniosek). Natomiast do wydatkéow sadowych zaliczajq
sie koszty zwigzane z opiniami biegtych, naleznosciami swiadkodw itp.

W postepowaniu karnym na koszty procesu sktadajg sie koszty sadowe oraz wydatki stron.
Do kosztéw sadowych przynalezg optaty i wydatki poniesione przez Skarb Panstwa od chwili
wszczecia postepowania.

Koszty procesow powstate w wyniku przeprowadzonych postepowan cywilnych i karnych wyniosty
w 2014 roku 6 125 445 ziotych.

taczny koszt wypadkdéw drogowych kreowany przez orzeczenia sadowe i postepowania likwida-
cyjne (obliczony w oparciu o kwoty wynikajgce z analizowanych orzeczen sadowych opublikowa-
nych do dnia 10 lutego 2015 roku na Portalu Orzeczen Sadéw Powszechnych) wynidst w 2014
roku 103 791 918 ztotych.

Przecietna warto$¢ zados$cuczynienia na osobe poszkodowang w wypadku drogowym wyniosta
64 858 ziotych.

Wycena rocznych kosztdw rekompensat w przedmiotowej publikacji zostata oparta na podstawie
danych udostepnionych przez Polska Izbe Ubezpieczen.
# na podstawie PANDORY oszacowano warto$¢ wyptaconych przez towarzystwa ubezpie-
czeniowe odszkodowan osobowych na skutek wypadkdw drogowych na 1 389 246 000
ztotych, w roku 2013 wartosc¢ ta wynosital 380 000 000 ztotych.

5.2.2.6 Straty materialne wypadkow drogowych i kolizji drogowych

Straty materialne sg zaraz po uszkodzeniach ciata, drugim w kolejnosci bezposrednim skutkiem
zdarzen drogowych. Z uwagi na rodzaj straty wyrézniamy trzy rodzaje strat materialnych:

J straty w pojazdach uczestniczgcych w zdarzeniu;

J straty w infrastrukturze drogowej w miejscu gdzie miato miejsce zdarzenie drogowe;

J inne, zwigzane ze zniszczeniem np. infrastruktury kubaturowej, czyli budynkéw.

Z uwagi na brak ewidencjonowania strat w postaci zniszczen infrastruktury drogowej i innej, do-
ktadna wycena kosztow ich odtworzenia jest niemozliwa. W zakresie kosztéw zniszczeh pojaz-
dow, statystyki policyjne dysponujg doktadnymi danymi w zakresie wypadkéw drogowych odno-
szacymi sie do liczby i rodzaju pojazdu oraz rodzaju zdarzenia, w ktérym uczestniczyly.

W 2014 roku w zdarzeniach drogowych wziety udziat 696 809 pojazddw.

Z uwagi na dezaktualizacje danych w zakresie korelacji struktury wieku parku samochodowego
z bazg danych SEWiK, jak rowniez brakéw danych w bazie policyjnej w zakresie modeli pojazdéw
uczestniczacych w zdarzeniach, metoda wyceny strat materialnych wymagata zmiany zatozen.
W oparciu o dane z PIU, ustalono $rednig strate na pojazd, a nastepnie dokonano obliczen sto-
sownie do statystyk liczby pojazdéw wzgledem regionéw. Wptyneto to na wynik wysokosci strat
materialnych w wypadkach drogowych.

35



Ostatecznie wartos¢ strat materialnych kolizji i wypadkéw drogowych wg PANDORY oszacowano
na poziomie:

4 9 525 000 000 ztotych w roku 2013,

# 7 671 054 000ztotych w roku 2014.

Wartos¢ strat w wyniku kolizji oszacowano uwzgledniajac dane ubezpieczycieli i wyptat na pokry-
cie strat w pojazdach.

W wycenie uwzgledniono wartos$¢ szkdd niezgtoszonych, ktére stanowig okoto 25% wszystkich
zarejestrowanych zdarzen drogowych w Polsce.

5.2.2.7 Straty gospodarcze

Straty gospodarcze nalezg do posrednich skutkéw wypadkéw drogowych. Opierajg sie one na
kosztach utraconej produkcji w wyniku przedwczesnej $mierci albo niezdolnosci do pracy oséb
rannych z powodu wypadku.

Wiasciwie wycena strat w oparciu o wycene rownowartosci utraconej produktywnosci jest jedng
Z najstarszych metod wyceny wartosci zycia ludzkiego.

Metoda opiera sie na zatozeniu, ze ekonomiczna wartos¢ zycia ludzkiego dla spoteczefstwa ozna-
cza wyprodukowany PKB, a jego utrata moze by¢ policzona jako wartos$¢ utracona przyszitej po-
tencjalnej produkcji. Metoda ewoluowata i z czasem warto$¢ produkcji pomniejszano o cze$¢ do-
chodow konsumowanych przez osobe, ktorej zycia wycena dotyczyta. Z punku widzenia gospo-
darczego jest to trafna metoda do wyceny ogodlnych strat gospodarczych. Obecnie z punktu wi-
dzenia spotecznego, nie nalezy jej traktowac jako wycene wartosci zycia ludzkiego. Jej podsta-
wowg wadg w tym kontekscie jest wycena wartosci zycia oséb tylko w wieku produkcyjnym. Nie
obejmuje ona réwniez strat, bolu i cierpienia oséb najblizszych.

Wg szacunkéw PANDORA straty gospodarcze tytutem wypadkéw drogowych wyniosty:

# 30452 566 632 ztotych w roku 2013,
J 30991 327 041 ziotych w roku 2014.
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6 Koszty zdarzen drogowych w Polsce w roku 2014

6.1 Koszty ogodlne zdarzen drogowych w Polsce

W roku 2014 koszty wypadkow i kolizji drogowych, ktére zdarzyty sie na sieci drég w Polsce wy-
niosty szacunkowo 48,6 mild ztotych, w tym:

F wartos¢ wypadkdw drogowych wyniosta 34,8 mld ztotych;

J wartos¢ kolizji drogowych wyniosta 13,8 mid ztotych.

6.2 Koszty rekompensat

Ponizej przedstawiona zostata struktura rekompensat wyptaconych przez zaktady ubezpieczen
w postepowaniach likwidacyjnych oraz zasgdzonych przez sady w postepowaniach cywilnych.
Uwzglednione zostaty takze koszty procesu. Wszystkie przedstawione dane zostaty opracowane
na podstawie analizy orzeczen wydanych przez sady w roku 2014. Zadoscuczynienia stanowity
77% wszystkich wyptaconych $wiadczen w postepowaniach likwidacyjnych oraz 82% wszystkich
kosztéw generowanych przez postepowania cywilne.

Struktura kosztow rekompensat wyptaconych
w postepowaniach likwidacyjnych w 2014 roku

Odszkodowania

2%
4%

17% .

77%
m Zwrot kosztow
medycznych i kosztow
pogrzebu

B Renty

M Zadosc¢uczynienia

Rys. 6.1Struktura kosztow rekompensat wypfaconych w 2014 roku w postepowaniach
likwidacyjnych

Struktura kosztéw rekompensat zasadzonych przez sady
w postepowaniach cywilnych w 2014 roku

82%

Odszkodowania

mZwrot kosztéw medycznych
i kosztow pogrzebu

B Renty
4%

0% B Zadosc¢uczynienia

7% 7% B Koszty procesu

Rys. 6.2Struktura kosztow rekompensat zasadzonych w 2014 roku przez sady w postepowaniach cy-
wilnych oraz kosztéow procesu wg PANDORA
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Przedstawione ponizej wartosci przecietne zostaty obliczone na podstawie analizy orzeczen wy-
danych przez sady w roku 2014. Na Rys. 6.3przedstawiono warto$¢ przecietng $wiadczen wypta-
conych przez zaktady ubezpieczen w postepowaniach likwidacyjnych w 2014 roku, a na Rys. 6.4
- warto$¢ przecietng swiadczen zasadzonych przez sady w postepowaniach cywilnych w 2014
roku.

Wartosc¢ przecietna swiadczen wyptaconych w postepowaniach likwidacyjnych
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Rys. 6.3Wartos¢ przecietna swiadczen wyptaconych przez zakfady ubezpieczen w postepowaniach li-
kwidacyjnych w 2014 roku wg PANDORA
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Rys. 6.4Wartos¢ przecietna swiadczen zasadzonych przez sady w postepowaniach cywilnych w 2014
roku wg PANDORA
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6.3 Koszty wypadkow drogowych na sieci TEN-T w Polsce

Koszty zdarzen drogowych na sieci TEN-T stanowig okoto 12% procent kosztéw catkowitych zda-
rzen w Polsce. Ponizej graficznie przedstawiono udziat sieci TEN-T w kosztach zdarzen drogowych
w Polsce w 2014 roku.

Struktura kosztéw zdarzen drogowych

z uwzglednieniem sieci TEN-T
w Polsce w 2014 roku

64% m Wypadki
B Wypadki na sieci TEN-T

o,
8% O Kolizje

mKolizje na sieci TEN-T

4%, 24%

Rys. 6.5 Struktura kosztéw zdarzen drogowych w ciggu sieci TEN-T w Polsce w 2014 roku wg
PANDORA

6.4 Struktura szczegotowa kosztéow zdarzen drogowych w Polsce

Na Rys. 6.6przedstawiono strukture kosztéw wypadkow i kolizji drogowych w podziale na pod-
stawowe kategorie skutkow spotecznych: kosztow ofiar Smiertelnych, rannych oraz kosztéow koli-
zji i strat materialnych wypadkdéw drogowych w Polsce w 2014 roku.

Struktura udziatu kategorii kosztéw
w Polsce w 2014 roku

B Koszty zabitych

B Koszty ciezko
rannych

O Koszty lekko rannych

B Straty materialne

2°8%

Rys. 6.6 Struktura kosztow zdarzen drogowych w Polsce w 2014roku wg PANDORA
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Roczne koszty wypadkoéw drogowych w cenach statych w podziale na kategorie skutkow dla lat
2005-2014 zestawiono w zbiorczej Tab. 6.1.

Tab. 6.1 Roczne koszty wypadkow drogowych ogétem w latach 2005 - 2014 w cenach biezacych
w PLN

Roczne straty
materialne
wypadkow
drogowych

Roczne koszty

Roczne koszty
wypadkow
drogowych

Roczne koszty

ofiar
rannych

$miertelnych

2004 6 015 208 243 10 301 727 604 2033470 164 18 350 406 011
2005 6 420 538 227 10 374 012 544 2 008 936 334 18 803 487 105
2006 6 389 294 273 10 417 696 985 2 026 499 764 18 833 491 022
2007 7 239 198 356 11 778 381 733 2 219 154 550 21 236 734 640
2008 7 545 426 861 12 267 320 955 2 262 304 392 22 075 052 208
2009 6 944 553 804 11 734 228 879 2 084 164 752 20 762 947 435
2010 5974 923 419 10 498 068 598 1857 171 220 18 330 163 237
2011 6 571 736 261 11 607 109 742 1 953 404 322 20 132 250 325
2012 9 307 721 000 17 112 150 000 2 952 611 000 29 372 482 000
2012% 1 409 319 000 1 649 042 000 244 364 000 3 302 725 000
2013 6 650 588 318 26 817 461 531 697 195 283 34 165 245 132
2013%* 93 913 785 911 931 524 395 103 266 1 400 948 575
2014 6 436 476 919 27 620 965 211 700 412 948 34 757 855 078
2014%* 829 480 981 2 574 968 527 173 533 042 3 577 982 550
* sie¢ TEN-T

Analiza rocznych kosztéw wypadkdéw za rok 2014 wykazata, ze mimo spadku liczby wypadkow

drogowych ich koszt wzrést, co zostato podyktowane zmiang ciezkosci wypadkdw.

Wzrosta liczba ofiar wypadkow klasyfikowanych, jako ciezko rannych, szczegdlnie wsréd miodych

kierowcow.

6.5 Koszty jednostkowe

Najwiekszy, bo prawie 64% udziat w kosztach zdarzen drogowych majg straty produkcji tytutem
$mierci badz niedyspozycji pracownika do pracy. Znacznie mniej, ale na wysokim poziomie okoto
17% plasuje sie udziat kosztéw administracyjno-operacyjnych oraz straty materialne na skutek
zarowno kolizji, jak i wypadkdéw drogowych - ponad 15% udziat wszystkich sktadowych kosztéw
wypadkéw i kolizji drogowych pokazano na Rys. 6.7.
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Udziat kategorii kosztow w kosztach wypadkow i kolizji
drogowych w Polsce w 2014 roku

B Straty PKB

mKoszty leczenia
0%
O Koszty administracyjno-
operacyjne

17% M Straty niematerialne

B Straty materialne

16%

Rys. 6.7 Udziat kosztow jednostkowych w wartosci zdarzen drogowych w Polsce w 2014 roku (wedfug
PANDORA)

W Tab. 6.2 przedstawiono koszty jednostkowe wypadkéw drogowych i ich sktadowych
w PLN.

Tab. 6.2 Koszty jednostkowe wypadkéw drogowych ogéotem w 2014roku

Kategoria kosztu Koszt jednostkowy w PLN w 2014 r.
Jednostkowy k.oszt’oﬂ.ary Smiertelnej 1913 909
(wypadku z ofiarg smiertelng)
Jednostkowy k.oszt gfléry./ ciezko ran.neJ 2291 214
(wypadku z ofiarami ciezko rannymi)
Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej

: . . 27 107
(wypadku z ofiarami lekko rannymi)
Jednostkowy koszt strat materialnych 20 029
w wypadku
Jednostkowy koszt wypadku drogowego 993 934
Jednostkowy koszt kolizji drogowej 39 722

Wyzej wymienione koszty jednostkowe zdarzen drogowych sg witasciwe dla sieci TEN-T.

Spadek jednostkowych kosztéw ofiary $miertelnej i lekko rannej wynika z dynamiczniejszego
spadku liczby tych ofiar w stosunku do wzrostu cen poszczegdlnych sktadowych kosztéw wypad-
kéw drogowych. Ogdlnie jednostkowy koszt wypadku drogowego w 2014 roku zwiekszyt sie
z powodu wzrostu kosztéw ofiar ciezko rannych. Natomiast tendencje spadkowg wykazuja koszty
kolizji drogowych. W 2014 roku koszty wypadkéw drogowych w Polsce stanowity 2% polskiego
PKB, a koszty zdarzen drogowych (wypadkow i kolizji) stanowity 2,81% PKB.

6.6 Symulacja rocznych kosztéow wypadkow

Ponizej przedstawiono symulacja rocznych kosztéw zdarzen drogowych w latach 2014-2050,
w oparciu o prognoze zmiany wskaznika inflacji cen. Wg powyzszego, przewiduje sie, ze do roku
2050 roczne koszty wypadkdw drogowych, przy stabilizacji stanu brd, spadng do poziomu 47 mld
ztotych.
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Tab. 6.3 Prognoza rocznych kosztow wypadkow i kolizji drogowych na lata 2014-2050

Roczne koszty Koszt jednostkowy

Koszt jednostkowy ofiary ciezko

ofiary $miertelnej

Koszy jednostkow
ofiary lekko rannej

zdarzen drogo-

wych rannej
2014 48 582 132 932 1913 909 2 291 214 27 107
2015 48 630 715 065 1915 823 2 293 505 27 134
2016 48 533 453 635 1911991 2288918 27 080
2017 48 581 987 088 1913903 2 291 207 27 107
2018 48 533 405 101 1911 989 2 288 916 27 080
2019 48 387 804 886 1 906 253 2 282 049 26 999
2020 48 339 417 081 1904 347 2279 767 26 972
2021 48 291 077 664 1902 443 2 277 487 26 945
2022 48 242 786 586 1 900 540 2 275 210 26 918
2023 48 194 543 800 1 898 640 2 272 935 26 891
2024 48 146 349 256 1 896 741 2 270 662 26 864
2025 48 098 202 907 1 894 844 2 268 391 26 837
2026 48 098 202 907 1 894 844 2 268 391 26 837
2027 48 098 202 907 1 894 844 2 268 391 26 837
2028 48 050 104 704 1 892 950 2 266 123 26 810
2029 48 050 104 704 1892 950 2 266 123 26 810
2030 48 050 104 704 1892 950 2 266 123 26 810
2031 48 002 054 599 1891 057 2 263 857 26 783
2032 48 002 054 599 1891 057 2 263 857 26 783
2033 48 002 054 599 1 891 057 2 263 857 26 783
2034 47 954 052 545 1 889 166 2 261 593 26 757
2035 47 954 052 545 1 889 166 2 261 593 26 757
2036 47 906 098 492 1887 276 2 259 331 26 730
2037 47 906 098 492 1887 276 2 259 331 26 730
2038 47 858 192 394 1 885 389 2 257 072 26 703
2039 47 810 334 201 1 883 504 2 254 815 26 676
2040 47 762 523 867 1 881 620 2 252 560 26 650
2041 47 714 761 343 1879 739 2 250 307 26 623
2042 47 667 046 582 1877 859 2 248 057 26 596
2043 47 619 379 535 1 875981 2 245 809 26 570
2044 47 571 760 156 1 874 105 2 243 563 26 543
2045 47 524 188 395 1872 231 2241 320 26 517
2046 47 476 664 207 1 870 359 2 239 078 26 490
2047 47 429 187 543 1 868 488 2 236 839 26 464
2048 47 381 758 355 1 866 620 2 234 602 26 437
2049 47 334 376 597 1 864 753 2 232 368 26 411
2050 47 287 042 220 1 862 888 2 230 135 26 384
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6.7 Koszty ogodlne i jednostkowe zdarzen drogowych z udziatem pie-
szych w Polsce

W 2014 roku okoto 35% wszystkich ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych stanowili nie-
chronieni uczestnicy ruchu- piesi. W co czwartym odnotowanym wypadku na sieci drog w Polsce
dochodzito do potracenia pieszego. Z uwagi na powyzsze statystyki oszacowano koszty spoteczne
ponoszone na skutek wypadkdéw z udziatem pieszych.

Struktura kosztéw zdarzen drogowych
z uwzglednieniem wypadkow z pieszymi Polsce
w 2014 roku

Wypadki z pieszymi

m Wypadki
21%

Rys. 6.8 Struktura kosztow zdarzen drogowych z uwzglednieniem wypadkoéow z pieszymi w Polsce
w 2014 roku wg PANDORA

Struktura kosztéw wypadkéw z udziatem pieszych
w Polsce w 2014 roku

m Koszty zabitych
B Koszty ciezko rannych
O Koszty lekko rannych

20% | Straty materialne

3%

2%

Rys. 6.9 Struktura kosztow wypadkow z udziatem pieszych w Polsce w 2014 roku wg PANDORA

Tab. 6.4 Roczne koszty wypadkow drogowych z udziatem pieszych w 2014 roku

Kategoria kosztu | Koszt w PLN w 2014 r.

Roczne koszty ofiar Smiertelnych 1 460 256 086
Roczne koszty ofiar ciezko rannych 5429 729 682
Roczne koszty ofiar lekko rannych 171 817 707
Roczne koszty strat materialnych w wypadku 182 383 766
Roczne koszty wypadkowz udziatem pieszych 7 244 187 241
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Tab. 6.5 Koszty jednostkowe wypadkow drogowych z udziatem pieszych w 2014 roku

Kategoria kosztu ‘ Koszt jednostkowy w PLN w 2014 r.

Jednostkowy koszt ofiary Smiertelnej 1308 473
Jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej 1 803 897
Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej 31 889
Jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku 20 029
Jednostkowy koszt wypadku drogowego 795 540

Koszty wypadkow z udziatem pieszych stanowig okoto 21% catkowitych kosztéw wypadkéw dro-
gowych.

6.8 Koszty ogolne i jednostkowe zdarzen drogowych w Polsce
wg wojewodztw

Analiza kosztéw zdarzen drogowych w Polsce w 2014 roku w podziale na wojewddztwa wykazata,

ze do wojewddztw powodujacych najwieksze skutki ekonomiczne naleza: mazowieckie, $laskie,

dolnoslaskie, t6dzkie oraz matopolskie. Tych pie¢ wojewodztw generuje 55% kosztow zdarzen
drogowych catego kraju.

Koszty wypadkow w podziale na wojewoédztwa w 2014 roku
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Rys. 6.10 Koszty wypadkoéw drogowych w podziale na wojewédztwa w 2014 roku
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Struktura kosztow wypadkow w podziale na wojewodztwa w 2014 roku
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Rys. 6.11 Struktura kosztow wypadkéw drogowych w podziale na wojewédztwa w 2014
roku

Najwieksze koszty kolizji drogowych generujg cztery wojewddztwa: mazowieckie, dolnoslaskie,
wielkopolskie i Slaskie. Koszty kolizji w tych regionach stanowig 46% ogo6tu kosztow kolizji
w Polsce w 2014 roku.

Koszty kolizji w podziale na wojewodztwa w 2014 roku
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Rys. 6.12 Koszty kolizji drogowych w podziale na wojewédztwa w 2014 roku
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Struktura kosztow kolizji w podziale na wojewdédztwa w 2014 roku
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Rys. 6.13 Struktura kosztéow kolizji drogowych w podziale na wojewdédztwa w 2014 roku

Najwyzszy koszt jednostkowy ofiary $miertelnej jest w wojewddztwach: pomorskim, dolnosla-
skim i zachodniopomorskim. Najwyzszy koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej generuja woje-
wodztwa: dolnoslaskie, zachodniopomorskie i $laskie (Rys. 6.14).

Koszty jednostkowe ofiary $miertelnej oraz ofiary ciezko rannej
w podziale na wojewédztwa w 2014 roku
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Rys. 6.14 Koszty jednostkowe ofiary smiertelnej oraz ofiary ciezko rannej w podziale na wojewoédztwa
w 2014 roku
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Najwyzszy koszt ofiary lekko rannej jest w wojewddztwie: dolnoslaskim, wielkopolskim
i kujawsko-pomorskim. Najwyzszy koszt kolizji przypada na wojewddztwa: wielkopolskie, podla-
skie, dolnoslaskie(Rys. 6.15).

[PLN]

Koszty jednostkowe ofiary lekko rannej oraz koszty jednostkowe kolizji
w podziale na wojewédztwa w 2014 roku

60000
50000 -
koszt
4 4
0000 jednostkowy
30000 + ofiary lekko
rannej
20000 +
10000 +
m koszt
0 - jednostkowy
XN X X X 2R X 2R X N 2N X 2R X 2R X X kolizji
’b?\l.\ (o\l-\ \'o\p \)ép 6\/\{-\ \°3l.\.®(\}_\ \él-\ @(\’P Q)(;l_\ (él_\ &\{-\ x\(;l-\ (c}-\ \él-\ (él_\
N ®) NN (O PN (Ol O (OUS)
F L PR S RSN FL 9P KR
F & VY& @ SN S S
9 N N o NS
é"o N S
N N &
\l-s\’b $®§@ /\/’b

Rys. 6.15 Koszty jednostkowe ofiary lekko rannej oraz koszty jednostkowe kolizji w podziale na woje-
wodztwa w 2014 roku

Podsumowujac, najwyzsze koszty wszystkich zdarzen drogowych sa w wojewddztwach mazo-
wieckim i $laskim.

Koszty zdarzein w podziale na wojewo6dztwa w 2014 roku

Rys. 6.16 Koszty zdarzen w podziale na wojewédztwa w 2014 roku
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Struktura kosztéw wypadkéw w podziale na wojewdodztwa w 2014 roku
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Rys. 6.17 Struktura kosztow zdarzen drogowych w podziale na wojewédztwa w 2014 roku

Ponizej zestawienie tabelaryczne wynikdéw estymacji kosztéow jednostkowych ofiar oraz kosztow
rocznych wypadkédw i kolizji w podziale na wojewodztwa.

Tab. 6.6 Jednostkowe koszty ofiar wypadkow drogowych w 2014 roku w podziale na wojewodztwa

Koszt Koszt Koszt
jednostkowy jednostkowy jednostkowy
Wojewédztwo ofiary ofiary ciezko ofiary lekko

$miertelnej rannej rannej
WOJ. DOLNOSLASKIE 2 694 893 2 697 812 38 492
WOJ. KUJAWSKO-POMORSKIE 2 257 307 2 308 261 36 242
WOJ. LUBELSKIE 1 469 508 1 578 946 28 044
WOJ. LUBUSKIE 2172 293 2 335929 31 243
WOJ. tODZKIE 1 841 858 2 299 340 22 491
WOJ. MALOPOLSKIE 1 533 966 1878 201 24 894
WOJ. MAZOWIECKIE 1784 677 2 627 337 28 549
WOJ. OPOLSKIE 1937 247 2578 074 35 599
WOJ. PODKARPACKIE 1751 732 1 742 985 25 952
WOJ. PODLASKIE 1747 344 1916 782 35 389
WOJ. POMORSKIE 2 709 133 2 588 861 28 878
WOJ. SLASKIE 2 319 044 2 630 020 25729
WOJ. SWIETOKRZYSKIE 1 642 287 1923 154 21 581
WOJ. WARMINSKO-MAZURSKIE 2 322182 2 414 670 30 997
WOJ. WIELKOPOLSKIE 1 897 807 2 072 155 37 605
WOJ. ZACHODNIOPOMORSKIE 2 417 297 2 665 606 28 641
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Tab. 6.7 Roczne koszty zdarzen drogowych w podziale na koszty wypadkow i kolizji drogowych, w

uktadzie wojewédztw, w 2014 roku

WOJEWODZTWO

WYPADKOW

RAZEM KOSZTY

RAZEM KOSZTY KO-

LIZ]I

RAZEM KOSZTY
ZDARZEN

WOJ. DOLNOSLASKIE 3 769 487 184 1 594 185 390 5363 672 574
WOJ. KUJAWSKO-

POMORSKIE 1 505 853 873 1 040 959 442 2 546 813 315
WOJ. LUBELSKIE 1 411 465 363 723 531 619 2 134 996 983
WOJ. LUBUSKIE 1 093 692 101 430 711 573 1 524 403 674
WoJ. tODZKIE 3 598 877 191 687 341 190 4 286 218 381
WOJ. MALOPOLSKIE 3 000 057 736 910 729 002 3910 786 738
WOJ. MAZOWIECKIE 4 292 599 296 1 955 986 220 6 248 585 517
WOJ. OPOLSKIE 701 866 666 352 174 402 1 054 041 069
WOJ. PODKARPACKIE 1 121 814 640 576 887 435 1 698 702 075
WOJ. PODLASKIE 1 069 206 531 565 890 031 1 635 096 562
WOJ. POMORSKIE 1 861 284 858 709 158 979 2 570 443 837
WOJ. SLASKIE 4 080 167 249 1 382 237 939 5 462 405 188
WOJ. SWIETOKRZYSKIE 1 092 355 003 326 949 465 1 419 304 468
WOJ. WARMINSKO-

MAZURSKIE 1798 929 517 584 034 827 2 382 964 344
WOJ. WIELKOPOLSKIE 2 548 144 917 1 436 899 559 3 985 044 477
WOJ. ZACHODNIOPO-

MORSKIE 1812 052 951 546 600 780 2 358 653 730
RAZEM 34 757 855 078 13 824 277 855 48 582 132 932
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